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Osszefoglalas: Az utobbi masfél évtizedben tobb zoldat alakult Magyarorszagon, és tovabbiak kialakitdsara
van igény. A f6 cél a nemmotoros kozlekedés szamara alkalmas ttvonalak 1étesitése vagy kijelolése és tovabbi
miikddtetése, a nemzetkozi gyakorlatban elterjedt ,,Greenways” mintajara. A 1étrejott zoldutak sokfélék: mind
a kiilfoldi mind a magyarorszagi zoldutak a taji adottsagoknak ¢és a helyi igényeknek megfeleléen egyéni
hangsulyokat is hordoznak, lehetévé téve ezzel az egyes tajakra jellemz06 sajatossagok kiemelését. A mar kijelolt
z6ldutak fennmaradasahoz és tovabbiak létrehozasahoz azonban Magyarorszagon még hianyzik a zoldutak
megfeleld jogi és miszaki szabalyozasa. A jelen kozleményben, a magyarorszagi zoldutak — els@sorban a
Budapesti Agglomeracio teriiletén alakulé Buda Vidék Zoldut - tapasztalataibol és kiilfoldi példak elemzésével
javaslatot szeretnék tenni a z6ldutak hazai tervezési szabalyozasi rendszerének kidolgozasara.

Bevezetés

El6zmények

Az elsé zoldutak az egészséges €letmod lehetOségeinek bovitése céljabol sziilettek,
az Amerikai Egyesiilt Allamokban. Az 1970-es és az 1980-as évek elején az amerikai
tarsadalom jelent6s csoportjai felismerték, hogy a rohamosan ndvekvdé motorizacid
mozgasszegény ¢letmodhoz, €s ezzel az egészségiigyi problémak fokozodasahoz vezet.
Ennek a folyamatnak pedig karos gazdasagi kovetkezményei is vannak. 1987-ben létrejott
az Amerika Természetért Bizottsaga (President’s Comission on American Outdoors),
amely javaslatot tett a nemmotoros kozlekedésre alkalmas zoldit halozat megteremtésére
(FoLrAnyr 2005). A zoldutvonalak, zoldathalozat tervezésével Julius Fabos, magyar
szar-mazasu tajépitész professzor és tanszéki munkatarsai (University of Massachusetts,
Ambherst) kezdtek foglalkozni. Els6ként az ocean és a nagyvarosok kozott terveztek
széles, novényzettel kisért zoldutakat, amelyeken egymastol elvalasztott savokban
kozlekedhettek gyalogosok, kerékparosok, lovasok — mindegyik savban a hasznalatnak
legjobban megfeleld utburkolati kialakitassal. A megépiilt zoldutak hasznalatat folya-
matosan, modszeresen figyelték, €s azt tapasztaltak, hogy a zdldutvonalak kedveltté és
elterjedtté valtak (NaturaL 2002). (pl. egy 2,2 km hosszu folyomenti zoldut forgalma
Lincolnban, 2000-ben 460 000 latogaté volt.)

Eurdépaban tobb orszag dolgozik sajat zoldut programjan. Az amerikaihoz hasonld
szemlélettel, de a helyi elvarasoknak és lehetdségeknek megfelelden terveztek és ala-
kitottak ki nagyszeri példaknak tekinthetd zoldutakat Anglidban, Franciaorszagban és
Ausztridban. Az egyes orszagok kozotti tapasztalatcsere érdekében 1998-ban megalakult
az Europai Zoldut Szovetség (European Greenway Assosiation) (Fortanyr 2005). Az
angliai zoldutak szakirodalmanak eddigi vazlatos attekintése soran kitlint, hogy milyen
fontosnak tartjak azt, hogy a zoldut fogalma megjelenjen a jogi- és politikai rendszer
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kiilonféle szintjeiben. Kiemelkedd eredmény példaul a helyi hatésagok szamara késziilt
Zo6ldut kézikonyv (Greenways Handbook), amely tartalmazza a zoldutak kialakitasanak
céljait és eszkozrendszerét, szamos esettanulmany bemutatasaval (NaTturaL 2002).

Az elso kozép-europai zoldutat Csehorszagbdl indulva épitették az 1990-es években
(Praga—Bécs Zoldut). A cseh példa hatasara megalakult a Kozép-europai Zoldutak
Szovetsége (Central European Greenways), amelynek miikddtetdje a Lengyelorszagban,
Csehorszagban, Magyarorszagon, Roménidban és Bulgaridban is miikodd Okotars
Alapitvany. Az alapitvany a helyi civil kozosségek zoldut kezdeményezéseit timogatja,
¢és kiemelt célja a szomszédos orszagok kozotti zoldutas kapcesolatok létrehozasa. A
z6ldutakhoz kapcsoléddan a helyi gazdasag élénkitésével kivanjak a zdldutak fenn-
tarthatosagat biztositani (FoLtAnyi 2005).

Magyarorszagi zoldutak

Az elsé magyarorszagi z6ldut az Ipolymenti Zoldut volt, amely a Krakkobol induld és
Besztercebanyan keresztiil Parkanyig futé Borostyankd Zoldut folytatasa. Az Ipoly-menti
761dat késénbb Duna-Ipoly Zoldutta alakult, a Budapest — Vac — Szob kozott megépiilt
aszfaltos kerékparuthoz csatlakozva. A Duna-Ipoly Z61dut egyik {6 célja az ,,aszfaltcsik
¢love tétele” volt. A vaci Magosfa Alapitvany munkajaval a tj értékeit, helyi termékeit és
helyi szolgaltatoit bemutato tajékoztatod tablakat helyeztek el a zoldut mentén. Kés6bb az
aszfaltos kerékparuttol elszakadd utvonalakat is kijeldltek. A Duna-Ipoly Z6lduthoz olyan
tandsvények, pihendhelyek is kapcsolodnak, amelyeket a 15 éve kezdett ,,Vac a Gyakorlo
Varos” program keretében alakitottak ki egyetemi hallgatok bevonasaval, a Budapesti
Corvinus Egyetem Tajvédelmi- és Tajrehabilitacios Tanszékének iranyitasaval. (pl.
Gyadai tandsvény, déli vizmii, Burgundia, Buki-sziget).

Civil szervezetek munkajaval jelolték ki és mutatjak be tajékoztatd tablakkal a Duna-
Ipoly Zolduthoz kapesolodd Orokségeink Utjan Zoldutat és a Sopron kornyéki Harom Taj
Zo6ldutat. Jelenleg kialakitas alatt van a Fold Szive Pilisi Zoldut, a Cserhati Zoldut, a Tanya-
Kor Zoldut Kiskunmajsa kozelében és a BudaVidék Zoldut a Zsambéki-medencében.

A Budapesti Agglomeracio teriiletéhez tartozé BudaVidék Zoldut létrehozasa soran
felmeriilt problémak és megoldasi lehetéségek nagy része tovabbi zdldutak tervezése
szdmara is altalanosithaté lehet. A Budavidéki zo6ldut szakmai tdmogatisa érdekében
egylittmiikddés alakult ki a civil szovetség és a Budapesti Corvinus Egyetem Tajépitészeti
¢és Tertiletfejlesztési Tanszéke kozott. A 2009/2010-es tanévben a tanszEék iranyitasaval 7
telepiilészoldutvonalaivalkapcsolatostajhasznalatikonfliktusokat, lehetséges feloldasukat,
valamint a tajfejlesztési lehetdségeket vazoltuk végzds hallgatok bevonasaval.

Zoldutakhoz kapcsolodé tajépitészeti feladatok

A zodldutak torténetének rovid attekintésébdl lathatod, hogy az adott igényektdl és a lehetd-
ségektdl fiiggden sokféle tajépitészeti feladat kapcsolodhat a zoldutak kialaki-tasahoz.

A BudaVidék Zoldut egyik kezdeményezdjeként, a zoldut létrehozéasa érdekében
megalakult BudaVidék Zoldut Szovetség koordindtoraként és tajépitész szakmai tdmo-
gatojaként az eddigi tapasztalatok elemzésével és tovabbi kutatasokkal alatamasztva
PhD tanulmanyomban a kdvetkezoket szeretném vizsgalni a magyarorszagi zéldutakra
vonatkozoan:
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— Hogyan biztosithaté a mar kijelolt illetve a jovoben kijelolhetd zoldutak hosszatava
fennmaradéasa?

— Milyen szakagi tervezési kapcsolodasok vannak a zoldutak tervezése soran?

— Hogyan alakithat6 ki hatékony kapcsolat a helyi lakossag értékes taji tudasa és a taj-
tervezés kozott?

— Milyen tajépitészeti eszkozokkel lehet j zoldutak 1étrejottét eldsegiteni?

— Milyen szempontok szerint valosithatdé meg a zoldutak tervezési szabalyozasa?

Zoldutak illesztése a teriileti tervezéshez

A tervezett BudaVidék Zoldut a Zsambéki-medence 12 telepiilését dsszekotd, a forgal-
mas kozutaktdl elszakadd, kerékparozasra alkalmas uthalozat. Az uthalozat gerincét
szantofoldi tablak kozott haladd régi szekérutak — egykor torténelmi utvonalak — alkot-
jak. A tulajdonosokkal és a kezelokkel egyeztetett szakaszokat a BudaVidék Zoldut Szo-
vetség iranyitasaval régi hatarkovekre emlékeztetd tjelzd oszlopokkal jeldltiik meg.
A hagyomanyos tajszerkezeti elemként is értékes thaldzat hosszu tavii fennmaradasat
azonban csak az biztosithatja, ha az uthalézat a teriileti tervezés kiilonféle szintjein
megjelenik — kiilonds tekintettel a Budapesti Agglomeracidban zajlo és tervezett fejlesz-
tésekre.

A BudaVidék Zolduthoz hasonloan a tobbi zdldut fennmaradasahoz is sziikséges,
hogy azok legalabb a helyi teriiletrendezési tervekben megjelenjenek, és igy, példaul a
telepiilések forgalmi terhelését csokkentd elkeriilé utaknal a kdzut - zdldat csomdpont
megoldasa tervezési feladat legyen. Uj zoldutak létrejottét pedig segitheti, ha a tajtorténeti
jelentdségli utvonalak kutatdsa, azonositasa utdn azok a teriileti tervezés folyamataban
értékes tajszerkezeti elemként szerepelnek — akar lehetséges zoldutvonalakként is.

Szakagi tervezési kapcsolatok a zéldutak tervezésénél

A BudaVidék Zoldut 2007. aprilisi kezdeményezésének egyik f6 motivacidja az volt,
hogy a kerékparozas irant jeletkezd egyre nagyobb igény ellenére kerékparos uthalozat
tervezése addignemtorténta Zsambéki-medence teriiletére. Uj, aszfaltos kerékpartthalozat
kiépitése — az aranylag nagy beruhdzasi koltségigény miatt — a helyi tarsadalom szamara
reménytelennek tiint. Az Okotars Alapitvany Zoldut palyazatan kiirt célkitiizés: ,,nem-
motoros utvonalak kijeldlése” viszont megvalosithatonak tiint. A palyazati részvétel
érdekében megalakitottuk a BudaVidék Zoldut Szovetséget, majd az addig ismert és a
késébb bejart uj utvonalak kivalasztasaval kezdtiik tervezni a zdlduthalozatot.

2009-ben a Budaorsi és Pilis-Buda-Zsambék kistérségek megbizasabdl kerékparut
tanulmanyterv késziilt a BudaVidék Zoldutban is résztvevd 12 telepiilés teriiletére. A
tanulmanytervben a BudaVidék Zoldutat 6nalléan is megvaldsithatd, a kerékparuthoz
opciondlisan kapcsolodo részként szerepeltették. Altalanossagban elmondhaté, hogy a
jovoben a zoldutak a szilard burkolat, maximalizalt lejtéssel tervezhetd kerékparutak
mellett — azokhoz kapcsolodo, esetleg azokat helyettesitd — olyan ,lazabb” , kevésbé
kotott miiszaki paraméterekkel tervezhetd titvonalak lehetnek, amelyek elsddleges terve-
z¢si szempontjai a taji értékek felfiizése, a kapcsolodas a taj 6koldgiai rendszereihez, a
kornyezetbarat megoldasok alkalmazasa, valamint a kis beruhazasigény.
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A BUDA VIDEK ZOLD UT NYOMVONALVEZETESE
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1.abra A BudaVidék Zoldut tervezett uthalozata
Figure 1. The planned road system of BudaSide Greenway

A BudaVidék Zolduat jellemzéen mezbdgazdasagi és erddgazdasagi teriiletek kozott
halad. A tovabbi fejlesztések soran olyan javaslatok kidolgozasa nyujthat jo megoldasokat,
amelyek 0sszhangban lehetnek a sziikséges mezdgazdasagi tajfasitasi és vizgazdalkodasi
tervekkel, a mez6gazdasagi utak fenntartasi rendszerével, valamint az erddgazdalkodasi
fejlesztési elképzelésekkel is.
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Tobb tervezett Gtvonal értékes régészeti lelohelyeket is érint. A régészekkel lehetséges
egylittmiikddés eredményeképpen a zoldutakhoz kapcsoloddan régészeti bemutatohelyek
is kialakithatok lehetnek.

A Zsambéki-medencében szamos, mozaikszertien megjelend, védelemre érdemes
ndvénytarsulas és allati éldhely talalhatd. Ezek botanikai felmérése, és lehetdség szerint
Osszefiiggd zoldfolyosova alakitasa dkologiai szempontbol is értékesebbé teheti a zdld-
utvonalakat és kornyezetiiket.

Azegyes zoldutak teriiletén sajatos arculati elemcsaladok tervezhetdk a taj karakteréhez
ill6, lehetoéleg helyi épitdanyagokbol (titjelzok és egyéb iranyjelzdk, tajékoztatd tablak,
tandsvények bemutato tablai, pihehdhelyek berendezési targyai stb.) Az arculati elemeket
érdemes egy-egy taj meglévo épitészeti-arculati elemeihez illden megtervezni.

A teljes teriiletiikdn biztonsagosan ¢s kényelmesen hasznalhato zoldutak turisztikai
csomagok részei is lehetnek, a zolduthasznalathoz kapcsolhato szolgaltatasokkal egyiitt. A
turisztikai programcsomagok konfliktusmentes mtikddtetését segithetnék a varhatd hata-
sokat feltard tajvizsgalatok €s az azokra épiilden kidolgozhato zoldutfejlesztési tervek.

A helyi tarsadalom tudasanak beépitése a tajtervezés folyamataba

Az 1989-ben alakult civil szervezetek — a Zsambéki Medence Tajvédelmi Egyesiilet €s a
Biatorbagyi Tajvédd Kor — tagjai kutatni kezdték a tajtorténeti értékeket, tobbek kdzott
a torténelmi utvonalakat is. Kutatasuknak kdszonhetden ismertté valtak a Nagykovacsit
Zsambeékkal 6sszekotd ,,Fehér utként” ismert, és a Patyot Tokkel 6sszekoto, ,,Nagyutként”
ismert, feltételezhetden romai kori kereskedelmi ut ma is megtalalhatd nyomvonalai is.
Emellett a Zsambéki-medence régi és uj lakoi korében terjedni kezdett az 6nalldan vagy
szervezett keretek kozott felfedezett, kerékparral tobbé-kevésbé jarhatd utak spontan
hasznalata is. A Budavidéki zolduthalozat igy a patinds egyesiiletek kutatémunkajanak
eredményébol, a kerékparos utvonalakat keresé helyi lakossag felfedezéséseibdl és a
tovabbi k6zos bejarasok tapasztalataibol sziiletett meg.

A Zsambéki-medence civil egyesiiletei a torténelmi utvonalak mellett szamos mas
tajértéket kutattak fel és mutattak be helyi Gjsagokban és kiadvanyaikban: a Békas-
patak vizgyijto teriiletéhez kapcsolédd okoldgiai folyosd-rendszert, magas vizallasa
réteket, madarak és kétéltliek fészkelShelyeit, stb. — tobb esetben olyanokat, amelyek
szakirodalomban nem szerepeltek (Ftsu 1990).

A helyi tarsadalom tudasa olyan értéket képvisel, amely nélkiil sok esetben nemcsak
a zolduttervek, hanem altalaban a tajépitészeti tervek hidnyosak, vagy elavult adatokat
tartalmazok lehetnek.

Uj zoldutak létesitésének elGsegitése

A helyi civil szervezetek kezdeményezései mellett célszerii lenne orszagos szinten,
tajtorténeti €s tajhasznositasi megkozelitéssel kutatni a lehetséges zoldutvonalakat. Potencialis
zoldutak lehetnek példaul a Zsambéki-medencéhez hasonloan feltarhatod egykori szekérutak,
¢évtizedek ota felhagyott vastutvonalak (pl. a régi vasut nyomvonala Biator-bagyon),
arvizvédelmi gatak (pl. az Orokségeink Utjan Zoldut Ipolymenti szakasza). Figyelemre
méltdé a Budapesti Corvinus Egyetemen késziild diplomamunka is, amelynek témaéja a
zoldutfejlesztési lehetdségek vizsgalata a romai limes mentén. Zoldutak részei lehetnek
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a gyér forgalmuva valt régi foutcak (pl. Budajend, Paty, Tok), régi féutvonalak (volt
100-as ut Biatorbagy ¢s Herceghalom kdzott), szervizutak — ezek esetében folya-matosan
figyelemmel kell kisérni a motoros forgalom valtozasat.

Zoldutak tervezési szabalyozasa

Azeddigkijeldlt magyarorszagi zoldutak meglévo kerékparuton (Duna-Ipoly Zo61dut) vagy
meglévd, kerékparozasra is alkalmas Gitvonalakon (Orokségeink utjan, BudaVidék Zoldut,
Harom T4j Zoldut) talalhatok. Hasznalatuk elsésorban kerékparos, néhany szakaszon
gyalogos ¢és kerékparos kozlekedésre alkalmas. A Duna-Ipoly Z6ldut a Dunan lehetséges
vizi tirazast is a zoldutvonalak k6zé sorolja. A BudaVidék Zdlduton felmeriilt lovas
utvonalak kijeldlése is, a tovabbi tervezések sordn a lovas utvonalak koziil valoszintileg
néhany szakasz a gyalogos-kerékparos zolduttol fiiggetlentil, néhany szakasz pedig ahhoz
kapcsolddoan alakithato ki (Bupat 2007).

A zoldutak tervezési szabalyozasaban elsdrendi feladat a hazai zoldutak tervezésben
feltételeinek meghatarozasa a kivant hasznalati médok szerint.

A jovében felmeriilhet az Egyesiilt Allamokbeli zoldutak mintajara tervezhetd, széles,
6nallé savokkal tervezhetd gyalogos-kerékparos- lovas hasznalata zoldutak 1étrehozésa
is, melyekre tervezési iranyelvek kidolgozasa valik sziikségessé. Ebben az esetben a
kialakitashoz jelent6s anyagi hattérre is sziikség lehet, hiszen az 01j funkciora kialakithato,
kiszélesitett foldutak vagy zoldutra atalakithatd foldrészletek tulajdonosi-kezel6i viszo-
nyai is megvaltoznanak.

A hosszutavt fennmaradas €s fenntarthatdsag érdekében barmilyen tipust zoldut ese-
tében sziikséges, hogy a nyomvonalak a teriileti tervezés kiilonféle szintjein szerepel-
jenek.

Kutatasi feladatok

A Magyarorszagon létrehozott zoldutak fenmaradasa, valamint a jovoben tervezhetd
z6ldutak kialakitasa érdekében a zoldutak jogi és miiszaki szabalyozasara van sziikség.
Javaslatom szerint els6 1épésként meg kell hatdrozni a tervezés szamara hasznalhato
zoldut-fogalmat. A definicié megalkotasdhoz jo alapot nytijtanak a kiilfoldi példak és a
hazai zoldutak kialakitdsanak tapasztalatai. Kovetkezd 1épésként csoportositani kell a
z6ldutakat a meglévo és a tervezhetd hasznalat szerint (gyalogos, kerékparos, lovas, vizi,
illetve vegyes hasznalat). A meglévo és a tervezhetd zoldutakra vonatkozdan minimalis
¢és optimalis megoldast jelentd mintakeresztszelvényeket, valamint zdldutas pihendhely-
mintdkat kell meghatarozni, kiilonos tekintettel a zdldfeliileti fejlesztés lehetdségére. A
tovabbi kutatasok tapasztalatai alapjan egy zdlduttervezési miiszaki irdnyelv megalkotasa
valhat sziikségessé. A meglévo ¢€s a tervezhetd zoldut nyomvonalakat a teriileti tervezés
kiilonféle szintjeiben szerepeltetni kell.

A hazai zolduttervezés jogi és miiszaki rendszerének bevezetésére ajanlott tanul-
manyomat elsdsorban a BudaVidék Zoldut tapasztalatainak elemzésével, és mas hazai
¢s kiilfoldi zoldutak tervezési folyamatainak megismerésével, valamint a zoldutak kiala-
kitasahoz kapcsolodo szakmai konzultaciokkal szeretném elkésziteni.
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Abstract: There were many greenways developed in the last decade in Hungary, and there are demands to
develop further ones. The main aim is to lay out or to design non-motorized routes and to operate them, an
example international ,,Greenways”. The developed greenways are various: they have individual properties
in accordance with local conditions and demands in Hungary and abroad as well. Consequently, there is an
opportunity for highlighting the local peculiarities of the landscapes. Nevertheless, there is an absence of the
legal and technical regulation for the maintenance of the designated and establishing of new greenways. In
this contribution we would like to suggest the development of a regulation system for the design parameters
of greenways. It is based on the experiences achieved during the establishing of Buda Region Greenway in the
agglomeration of Budapest and by citing international examples.






