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Osszefoglalas

A kozosségi kozlekedési rendszerek f6 funkcidja a mobilitds. Ezzel lehet biztositani a
versenyképességet, a megfeleld ¢életmindséget és a kohézidt a tarsadalom szadmara. A
kozlekedési rendszerek legfObb szerepldi az utasok, a szolgaltatok, illetve a dontéshozo,
hat6sagi szerepet betoltd szervezetek (pl. allam, dnkormanyzatok, szakhatésagok). Budapest

crer

crer

wgerince” a godolléi HEV-vonal, és az azzal szinte hurkot képezé 80a szamu MAV vasuti
févonal (Budapest-Hatvan). A helyiérdekii vasutak torténetét attekintve felfedezhetok tovabbi
vonalak létezésének bizonyitékai, amelyek egykor szintén jelentds hatassal voltak a régio
gazdasagi és tarsadalmi fejlédésére. Kutatdsomban f6 célom megvizsgalni, hogy milyen hatésai
voltak/vannak a kotottpalyds kozlekedési rendszereknek a budapesti agglomeracio ezen
részének fejlodésére.

Abstract

The main function of public transport systems is mobility. This will ensure competitiveness, a
fair quality of life and cohesion for society. The main actors in the transport system are
passengers, service providers and decision-making bodies (e.g. the state, municipalities, public
authorities). The eastern segment of Budapest's agglomeration is, and continues to be, densely
networked by railway and suburban railway tracks. Studying the traffic map of the Budapest
agglomeration, a loop, formed by the G6doll6 HEV line and the MAV 80a railway line
(Budapest-Hatvan), is visible. Reviewing the history of local railways, we can discover
evidence of the existence of additional lines that once had a significant impact on the economic
and social development of the region. In my research, I study the effects of track-based
transportation modes by the development of this part of the Budapest agglomeration.

Kulcsszavak: helyiérdekii vasut, kozlekedés, operator, regionalis vonalak, szallitds
JEL besoroldas: R41, R11, R12
LCC: TF501-668, TF670-851, DB981-997, HE199.9

Bevezetés

Az 1867-es kiegyezés egy békés, gyarapodo korszak kezdetét jelentette Magyarorszag szamara.
A polgéarosodas ¢€s az ipari termelés novekedésének hatasara az orszag egyre tobb varosa valt
regiondlis kozponttd. A XIX. szazad kozepén megindult vasutépitési 1az elérte ezeket a kisebb-
nagyobb regionalis kozpontokat is, ahol az 10 torvényi szabalyozéds (1880. évi XXXI.
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torvénycikk) hatasara a vallalkozé szellemi helyi nagybirtokosok és befektetdok egyre tobb és
tobb helyiérdeki vasutat kezdtek el épiteni.

A HEV a helyiérdekii vasit kezdébetiiibdl sszealld mozaikszo. Sokan azt gondoljék, hogy ez
csak a budapesti helyiérdekli vasutakat foglalja magaban. Altaldban ezek a vasutak olyan
térségekben épiiltek, ahol a nagyvasuti vonalhaldzat nem tarta fel az adott régiot. Am nemcsak
Budapest kornyékén, hanem szerte az orszagban épiiltek helyiérdekli vasutak a XIX. szdzad
masodik felétdl az 1. vilaghaboru végéig, 1étrehozva az un. vicindlisok halézatat (1. dbra). A
térképen 138 helyiérdekli vasutat tiintettek fel, amelybdl 129 normal nyomtava, 9 pedig Un.
keskeny nyomtavi vonal volt. E vonalak nagy rész¢ébdl alakult ki késdbb a MAV mellékvonali
halézata. Az 1918. évi 23 ezer kilométeres magyar vastuthalozat 57%-a, 13 ezer kilométer volt
a HEV tarsasagok kezében (Wettstein — Szabo, 2005).
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© A magyar kirdly dllarwasttak és a
. kezaldsilkben levd helyi érdekii vasutak térképe.
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1. abra: A magyar Kkiralyi allamvasutak és a kezelésében levé helyiérdekii vasutak
térképe 1914-ben

Forrds: MAV (2018)

Mint a névbél is latszik, a HEV-ek elsédleges célja a helyi érdekek kiszolgalasa volt, példaul
sokszor a helyi nagybirtokosok birtokain megtermelt termékek piacra juttatasa.

A helyiérdekii vasutak épitési ldza az orszag kozéppontjanak és szivének szamité Budapestet
sem keriilte el, amelynek fejlédése ebben az iddszakban robbanasszertii volt, a szdzadfordulora
igazi metropolisszd valt a Karpat-medence szivében. Hatalmas gyarai egyre tavolabbi
kornyékrdl vonzottak a dolgozokat, mig Gijonnan felépiilt vasarcsarnokai és forgalmas piacai a
kornyez6 telepiilések gazdainak, kofainak nyujtottak megbizhat6 jovedelemforrast.

A budapesti helyiérdekii vasutakra a fovaros terjeszkedése, a személy- és aruszallitasi igények
novekedése miatt lett sziikség. A févaros 1873-as egyesitését kdvetden ugyanis rohamosan nott
azok szama, akik Budapesten dolgoztak ugyan, de a kornyezd telepiilések olcsobb telkein
épitkeztek és laktak. A fovarosban terebélyesedd kozuti vasuthalozat mellett egyre inkabb
igénny¢ valt a Budapesttdl nem til tavoli kdzségek bekapcsolasa a helyi forgalomba, vagyis a
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HEV gondolata is felmeriilt. A kivitelezés f6 szempontja a takarékossag, a helyi anyagok, az
eszk0zok, a toke és a munkaerd bevonasa, valamint a mitkddtetés kis forgalomhoz illeszkedo
alacsony koltségszintje volt (Tisza, 1996). Emellett megjelent egy 1j életforma, a turizmus is.
A kiilonboz6 HEV vonalak idealis eszkozei voltak a févaros koriil elhelyezkedd, egyre
népszeriibb kirandulési és pihenési célpontok, mint példaul a Dunakanyar, a Godolldi-dombsag,
a Csepel-sziget és Rackeve kornyéki tidiilok elérésének.

Anyag és modszer

Tanulményomban széleskorii tudomanyos irodalmi forrast és szakmai hattéranyagot tekintek
at. Az adatbazisok felhasznalasaval ismertetem az olyan kotottpalyds kozlekedési eszkozok,

crer

crer

¢letében.

A forrasok alapjan vizsgalom a korabbi és a jelenleg fennalld budapesti HEV-vonalak
kialakuldsénak és esetleges megsziinésének indokait, illetve a valtozasok torténelmi folyamatat,
okait és hatasait ismertetem. Elemzésemben attekintem a Budapest-Godollo, és az egykori Vac-
Budapest-Godollé HEV-vonalak, illetve a Budapest-Hatvan vasuti févonal miikodésének
tarsadalmi hatésait.

Vizsgalataim alapjan a kdvetkezd hipotéziseket allitottam fel:

H1: A budapesti agglomeracié keleti teriiletét kiszolgalé HEV és MAV vasutvonalak
felyjitasa, korszeriisitése pozitiv befolyassal vannak, felpezsditi a régié gazdasagi €s
tarsadalmi életét, mind az egyének, mind a vallalkozasok, mind az 6nkormanyzatok
szamara.

H2: A megfeleld kozosségi kozlekedési infrastruktura kialakitasa (helyileg, siirliségben
stb.) ,,pozitiv irdnyban” befolyasolhatja a budapesti agglomeraci6 keleti teriiletének
egyes demografiai mutatoit.

Eredmények

torténelmi, varosfejlédési, urbanizacios aspektusokkal. Enyedi Gyorgy (1988) megfogalmazasa
szerint: ,,Az urbanizaci6 egy ,kettds értelmii térbeli folyamat: a) a népesség allando
atrendezddése a telepiiléshaldzaton beliil és b) a ,,varosi” technikai civilizacid, szokasok,
foglalkozasok, fogyasztasi és kulturalis formak elterjedése az egész telepiiléshalozatban.”

Toth és Kaposzta (2014) nagyon fontos megallapitdsa, hogy a teriiletfejlesztés az egyik
legfontosabb célja a teriileti politikanak és a teriileti tervezésnek. Ebbe mind az urbanizécio,
mind a telepiilésfejlédés beletartozik, nem elfelejtve természetesen az altaldnos gazdasagi
fejlodést sem.

A fejlesztés eszkozeit Kaposzta (2019) miivében is tetten érhetjiik. Ezek koziil véleményem
szerint a régid erdforrasainak és a kozszolgaltatasainak javitasa tartozik a legfontosabban kozé.

Budapest, mint Magyarorszag gazdasagi, politikai kézpontja mindig is vonzotta a munkat,
boldogulast keresé emberek tomegeit. Ezek az emberek pedig sziikségleteket generaltak, ugy,
mint lakhatés, ¢lelmezés, kozlekedés. A fovarosba koltozo tomeg kozott egyre tobb, egyre
szegényebb ember érkezett, akik nem tudtak a fdvaros ingatlan arait megfizetni, ezért a févaros
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kornyeki telepiiléseken vasaroltak maguknak ingatlanokat, ahonnan naponta be tudtak jarni a
fovarosban levé munkahelyeikre.

Budapest (az 1872-es egyesités elétt Pest, Buda és Obuda) és kornyékének urbanizacios
folyamatainak kezdete a XIX. szazad elsé felére tehetd. 1950-ben jott 1étre az un. ,,Nagy
lehatarolasa az elmult idészakban tobbszor valtozott. A jelenlegi érvényes lehatarolas szerint
Budapest agglomeracioja a fovarost és a koriilotte elhelyezkedd 81 telepiilés altal alkotott
telepiilésgytiriit foglalja magaba tébb mint 2,5 millié lakossal. Az agglomeracio valamennyi
telepiilése Pest megye teriiletén helyezkedik el. Vizsgalataim soran az agglomeraci6 keleti
szektoraban elhelyezkedd teriilet (Godolld és kornyékének) kotottpalyds kozlekedésének
valtozasat, illetve ezeken tarsadalmi, gazdasagi hatasait vizsgalom.

A g06dolldi jaras 15 telepiilése (Csomor, Déany, Erddékertes, Godolld, Isaszeg, Kerepes,
Kistarcsa, Mogyordd, Nagytarcsa, Pécel, Szada, Vacszentlaszlo, Valkd, Veresegyhaz,
Zsédmbok) koziil a 2005. évi LXIV. torvény alapjan 11 telepiilés (Csomor, Erdokertes, Godollo,
Isaszeg, Kerepes, Kistarcsa, Mogyordd, Nagytarcsa, Pécel, Szada, Veresegyhaz) alkotja

crer

lakossagéanak szama a 2015-0s mikrocenzus adatai alapjan 133.748 f6.

A tovabbiakban az adatok konnyebb feldolgozasa érdekében egyszertisitésként a godolloi jaras
demografiai, tarsadalmi mérészamait vettem figyelembe vizsgalataim soran. A demografiai
adatok alapjan megallapithatd, hogy a vizsgalt teriilet lakossaga 1870 és 2015 kozott
hatszorosara nétt (2. abra). Jelenleg e jaras Pest megye legnépesebb jarasa.
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2. abra: Godolloi jaras lakossagszamanak alakulasa (f6) 1870-2015
Forras: KSH (2018)

Vandorlasi egyenlege (9,13 ezrelék) is a 10 legmagasabb kiz¢ esik a Pest megyei jarasok kozott
(3. ébra).
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3. abra: Vandorlasi egyenleg Pest megye jarasaiban (ezrelék)
Forras: Helyzet-Tér-Kép (2019)

Ha a gazdasagi adatokat is megvizsgaljuk, lathatd, hogy a Godolléi jards az egyik
(2015) kutatésa is ravilagitott erre.. A rendelkezésre all6 mutatokat megvizsgélva tobb mutatd
is vilagosan megmutatja, hogy milyen intenziv fejlédésen megy keresztiil ez a jaras. Az egyik
ilyen mutatd, az egy lakosra jutod 6sszes nettd jovedelem alapjan Pest megyén beliil is elokeld
helyet foglal el, ahogy ezt a 4. dbra is mutatja. A jarasi adatokat elemezve a G6dolldi jards az
5. helyet foglalja el a megye jarasai kozil 954 114,- Ft egy lakosra jutd nettdo jovedelem
tekintetében.
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4. abra: Egy lakosra juté dsszes netto jovedelem Pest megye jarasaiban (Ft)
Forras: Helyzet-Téer-Kép (2019)
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Egy maésik, hasonldan sokat mond6 mutatd, az uj épitésii lakdsok ardnya. Ebben a mutatéban a
legjobb tiz jaras kozott szerepelt a jaras a vizsgalt idészakban (5.4abra).
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5. abra: Uj épitésii lakasok aranya (szazalék)
Forras: Helyzet-Tér-Kép (2019)
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keleti agglomeracios teriiletet (Godol161 jaras) az alabbi kotottpalyas vonalak érintik, szelik at
(6. abra):

e Go6dollsi HEV (H8) a MAV-HEV kezelésében (1888-t01)

e MAV 80a szamu, 2 vaganyt, villamositott févonala (Budapest-Hatvan),

e MAV 71 szamu févonala Budapest-Veresegyhaz-Vacratot-Vac (1911-t5l),

e  MAV 72 szamu 1 vaganyt mellékvonala (Véac-Veresegyhaz-Godolls) (1911-1970-ig).
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6. abra: Budapest keleti agglomeraciojanak kotottpalyas kozlekedési halozata
Forras: MAV (2016)
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A kovetkezSkben roviden ismertetem az érintett kotottpalyas vasut- és HEV-vonalak torténetét,
valamint befolyasold hatésat a tertilet életére.

Budapest-GodollG6 HEV

Az elsoként épitett Budapest-Rackeve Helyiérdekii Vasut nagy népszeriisége, valamint a
fovaros kornyéki telepiilésekrol a varosba bejarok szamanak novekedése tjabb vonalak épitését
vonta maga utan. A Keleti palyaudvar és Cinkota kdzott megépiilt vasutat 1888 juliusadban adtak
at az utazokozonség szamara. Ekkor még csak egy vaganyon és géziizemi vonatokkal folyt a
kozlekedés. 1900-ban késziilt el a palya meghosszabbitasa Kerepesig, majd 1906 tavaszan
elkezd8dtek az egyeztetések a HEV-vonal Godollig torténé meghosszabbitasarol. Az akkori
tervek szerint a HEV Go6dolld allomason csatlakozott volna a nagyvasuti palyahoz. Ezzel,
megnyilt volna a lehetdség arra, hogy a Felvidékrol érkezd arukat, mint példaul a szenet, a fat
kozvetleniil a HEV-vonal mentén fekvo telepiilésekre szallithassak. Eveken at tarté kisajatitasi
perek, a nyomvonal vezetésérdl szolo parttalan vitdk és tobbszori halasztas utan végil 1911.
november 25-én tortént meg a meghosszabbitott vonal dtadasa (7. &bra).
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7. abra: A godolloi vonalcsoport atnézeti térképe
Forras: Kertész (2017)

Masnap mar menetrend szerint megindult a kozlekedés a Budapest-Kerepes-G6dollé vonalon.
A menetid6 a godolloi vastutallomastol a Keleti palyaudvarig 65 perc volt. Oda-vissza naponta
17-17 vonat kozlekedett reggel 5 6ratol este 11 oraig.

A masodik vildghdboru eldtti és alatti 1d6szak a vonalcsoport forgalmanak folyamatos
emelkedésérdl szolt. Nagy kihivas volt a HEV szamara az 1933-as Cserkész Jamboree,
amelyhez 0j kocsikat is beszereztek, illetve 10 perces kovetéssel inditottak a szerelvényeket. A
nagy forgalom sziikségessé tette a vonal teljes hosszdn a biztositdé és jelzOberendezések
kiépitését. Ezek az 1930-1940-es évek forduldjan késziiltek, az akkor szabvanyos bal oldali
kozlekedésnek megfelelden. Az 1941-es jobb oldali kozlekedésre valo atallast az orszag dsszes
vasutvonalan végrehajtottdk, azonban ezen a vonalon a hatalmas koltségek miatt ez elmaradt,
igy jelenleg is ez az egy vasttvonalunk, amelyen bal oldali kozlekedés van érvényben.

Az 1950-es évek elso felére esik a godolléi vonalcsoport belsdé végallomasanak athelyezési
terve. El is késziiltek a fold ala siillyesztett négyvaganyos, kettds fejallomas tervei Budapesten
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a Népstadionndl. Eredetileg a metro, a Déli palyaudvartol csak idaig jott volna, és a két
kozlekedési eszkoz kozott itt lett volna fedett atszallohely. A ,,szocredl stilusu™ allomas felszini,
két kupolas kiképzése mar meg is épiilt. Késobb elvetették a tervet, és az Ors vezér terére keriilt
az atszallopont. Ennek f6 oka az ide telepitett nagyméretli lakotelepek, €s az ezzel megjelend
hatalmas utastomeg volt.

Vac-Budapest-Godollo villamos helyi érdekii vasutvonal

Nem kifejezetten févarosi HEV-vonal a Vac-Budapest-Godoll6 helyiérdeki villamosvasut, de
mindenképpen emlitést érdemel, féleg vizsgalatom szempontjabol. A vonalcsoport belsd
végpontja Rakospalota volt, amely a vonal épitésekor még nem tartozott a fovaroshoz. A vonal,
1911. oktdberi atadasakor ilyen tekintetben Magyarorszag elsé villamositott nagyvasuti vonala
volt. A palya mindharom végpontjan kapcsolodott a MAV vaganyhalozatahoz. Rakospalotan
és Vacott a MAV szobi févonaldhoz, G6do116n a Budapest-Hatvan-Miskolc MAYV févonalhoz,
illetve a Budapest-Godoll6 BHEV-vonalhoz rendelkezett kozvetlen kapcsolattal. A
villamositott vonal két része a Rakospalota-Veresegyhdz-Vac kozti 41 kilométeres fOvonal és
az abbdl Veresegyhaznal kidgaz6 Godolldig tartd 11 kilométeres szarnyvonal volt (8. dbra).
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8. abra: A Vac-Budapest-Go6dollé helyi érdekii vasut helyszinrajza (1907)
Forras: Lovas (1999)

A vonalon a MAV végezte az iizemeltetést. Sajnos a II. vilaghdbort jovéatehetetlen karokat
okozott a vonalnak. A német csapatok szétromboltik a palyat, mig a szovjetek a felsdvezeték-
tartd oszlopokat vagtak ki. Az Gjjaépités utan gézvontatassal indult meg a forgalom mind a {06,
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mind a szarnyvonalon. Jelenleg a Vac-Veresegyhaz-Budapest Nyugati palyaudvar vonal ismét
villamositott, a MAV 71-es vonalaként iizemel.

A vonalcsoport révidebb, 11 kilométeres szarnyvonala a teriilet életében fontos szerepet
jatszott, kozvetlen kapcsolatot biztositott Vac, Veresegyhaz ¢s Godollo kozott.

1970-ben a kozuti lobbi és gazdasagi megfontoldsok hatasara a szarnyvonalat bezarasra itélték.
a vasuti palyat felbontottdk, sajnos ma mar csak itt-ott lehet egy-egy nyomat megtalalni. A
dontés helyessége napjainkban kérddjelezhetd meg igazan, amikor a teriilet demogréafiai,
gazdasagi novekedésének hatdsara a kozati kozlekedés elviselhetetlen mértéket oltott,
allandosultak a dugok, a kornyezetterhelés szinte elviselhetetlen szintet ért el. Erdei és Erdeiné
Késmarki-Gally (2018) tanulmanya szerint a vilag mas tajain, pl. Kindban ezekkel a
visszafejlesztési tendencidkkal szemben a vastt reneszanszat éli, sorra épiilnek az 10j, nagy
sebességli vastutvonalak.

MAYV vasutvonalak

A MAV kezelésében levd 80a szamu fovonala része volt az 1869-ben alapitott Magyar Kiralyi
Allamvasutak els6 vasttvonalanak, amelyet eredetileg a kés6bb csédbe ment Magyar Eszaki
Vasut épitett Budapest és Salgotarjan kozott. Els6 végallomasa a Jozsefvarosi palyaudvar volt,
majd 1884-t61 a Keleti palyaudvar vette at a szerepét. A 67 kilométer hosszu palya 20
kilométeres része Budapest teriiletén helyezkedik el (Budapest-Keleti, Kébanya felsd, Rakos,
Rakosliget, Rakoscsaba, Rakoscsaba-Ujtelep, Gj megallohelyként Akadémiatjtelep), foként a
fovaros XVII. keriiletének kozlekedését tamogatva. A vonal tovabbi része legfoképpen Pest
megye Godolldi és Aszodi jarasat szolgalja ki, érintve Pécel, Isaszeg, Godoll6, Mariabesnyd,
Bag, Aszod, Hévizgyork, Galgahéviz és Tura telepiiléseket, majd a Heves megyei Hatvant,
amely az eldvarosi vonal végallomasa, de a tdvolsagi vonatok innen folytatjak utjukat Szolnok,
illetve Miskolc, Szerencs, valamint Nyiregyhdza irdnyaba.

A 9. dbraban lathat6, hogy a budapesti eldvarosi kozlekedési halozatban a Hatvan-Godollo-
Budapest vonal legforgalmasabb szakaszok kozé tartozik.
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9. abra: Az utasok éves szima az egyes vonalakon (Budapest és kornyéke, 2016)
Forras: MAV-START (2017)
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A vasttvonal éllaga az elmult tobb mint 30 évben jelentds mértékben leromlott, tobb helyen
alland¢ lassujelek kihelyezésére €s sebességkorlatozasra volt sziikség a palyaallapotok miatt. A
jelentés személyforgalom, az emellett megjelend intenziv teherforgalom, valamint a vasuti
palya egyre romlod allapota sziikségessé tette a vasutvonal és a hozza kapcsolodod
infrastrukturalis elemek (allomasok, kozati atjarok, utastajékoztatas stb.) teljes kort felujitasat.
A vonalszakasz az idékdzben meghatarozott V.sz. helsinki korridor részévé lett, igy kiemelten
fontos szerepet tolt be az elkdvetkezendd idészakban.

A 345/2012. (XI1.6.) Korm. rendelet alapjan a Rékos-Hatvan-Miskolc-Nyiregyhaza szakasz
rekonstrukcidja nemzetgazdasagi szempontbdl kiemelt jelentdségli beruhazasok korébe
tartozik. Az atépités utdn a vasutvonalon a palyasebesség ¢és a palya tengelyterhelése,
teherbirasa is novelhetd lesz, a forgalmi irdnyit6d és biztositoberendezéseket is kicserélik. Az
allomésok, megallohelyek kialakitdsa magas szinvonalon fogjak kielégiteni a mai kor igényeit.
Az allomasokon és a megallohelyeken uj tavkozlés, vizualis utastajékoztatas, hangositas keriil
kiépitésre. A vonalszakasz a lakoteriiletek felé zajvéddfallal keriil kialakitasra.

Jelenleg a legnagyobb terjedelmii, Pécel-Aszod palyaszakasz teljes felujitasa zajlik. Az elmult,
tobb mint egy évben a vastti forgalom teljes kizardsaval zajlott a palya felujitdsa. A kiesd
szerelvényeket potlobuszokkal, illetve a H8-as Budapest-Godollo HEV segitségével potoltak.

2019. decemberétdl ismét kozlekednek a regiondlis €s tavolsagi jaratok a feltjitott palyan,
ugyanakkor az allomasépiiletek, és kiegészitd berendezések felujitasa jelenleg is tart,
befejezésiik varhato hatarideje 2020. év vége.

Kovetkeztetések

Az agglomeracidban €l0k életének mindennapos tevékenysége a napi ingazas. Ez a naponta
1smétlédd vandorlasi folyamat a lakossag jelentds részét érinti. Az agglomeracio tarsadalmi,
gazdasagi folyamatai és a kozosségi kozlekedési infrastruktira egymassal fliggd viszonyban
allnak. Az infrastruktura fejlesztése komplex mddon befolydsolja a régidban €16 emberek
mindennapi életét.

Megallapithatdo, hogy a budapesti agglomeracid keleti teriiletén kiépiilt kotottpalyas
kozlekedési infrastruktura a régiora fontos hatast gyakorol. Ez a hatds mind gazdasagilag, mind
tarsadalmilag jelentdsnek mondhatd, amely megfigyelhet6 mind a demografiai, mind a
gazdasagi mutatokban is.

A vizsgalt régidban 2019-ben ¢és 2020-ban zajlé vasutfeltjitdsi projektet bevontam
esettanulmanyként eddigi munkdmba. Az agglomeracios régid tarsadalmi, gazdasagi
folyamatainak részletesebb megismeréséhez tovabbi kutatas sziikséges. Ennek megfelelden a
jovoben fontos a kozvetleniil érintett szereplokkel (pl. tanulokkal, Onkormanyzatokkal,
gazdasagi szervezetekkel) torténd primer kutatasok lefolytatasa. E vizsgalatok elkezdddtek, az
eredmények kiértékelése folyamatban van, melyet kovetkezd publikacidomban ismertetek.
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1880.¢vi XXXI. torvénycikk a helyi érdekii vasutakrol

345/2012. (XIL.6.) Korm. rendelet egyes kozlekedésfejlesztési projektekkel
Osszefliggd kozigazgatdsagi hatdsagi ligyek nemzetgazdasagi szempontbol kiemelt
jelentdségli liggyé nyilvantartasarodl és az eljaro hatosagok kijelolésérol
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