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Osszefoglalas

A kozlekedés egyidos az emberiséggel, a tarsadalom, technika és kozlekedés fejlédése
parhuzamosan, egymadsra hatva valtozott. A kozlekedés alapvetd feladata a helyvaltoztatas,
avalamint gazdasagi 0sszekotd kapocs, és kozvetitd. Sokaig a kozlekedés a kommunikécio
egyik csatorngja is volt, igy nem kérddjelezheté meg a fontossdga. Napjainkban megfigyelhetd
igazan, hogy annak ellenére, hogy a virtualis tér a kommunikacié szinte minden teriiletét ki
tudja potolni, mégsem tudja a személyes megjelenést, személyes kapcsolatokat helyettesiteni.
Ezek hianyaban az egymas kozotti viszonyok megvaltoznak, hidnyossa valnak.

A telepiilési kiilsé kapcsolatokat a kozlekedési folyosok teszik lehetévé, a folydk altal
elvalasztott teriileteken a hidakkal Osszekotott telepiilésparok kozott a legnagyobb az
interakcidok szama, amely kihat a tarsadalmi, ezen beliil csaladi, rokoni kapcsolatokra, de helyi,
kereskedelmi és gazdasagi korzeteket hoz létre.

Addig, amig a legtobb belfoldi infrastruktira fejlesztés sordn nem feltétleniil sziikséges
alaposan indokolni és vizsgalni egy uj hid épitését, addig a hatarfolyon Iétesitendd ativeld
szerkezetet szdmos indokkal kell aldtdmasztani — részben azért, mert ahol egykor hid allt, a
tarsadalom igénye megvan a kapcsolat visszadllitasara, de az ehhez sziikséges eréforrasok nem
allnak megfelelé mértékben rendelkezésre. Az egyik legegyszeriibb és leginkabb kézelfoghato
a telepiilések kozott taldlhatdo kozuti Gsszekottetés illetve hianya miatt jelentds mértékben
novekvd tobblet Ut mérészammal mutathatd ki, a koz(thaldzati hidny mérdszamaval. A
mutatdszam csupan az utazasi tobbletsziikségletet mutatja, nem utal mas, esetleg figyelembe
vételre szamot tartd tényezdre, igy Onmagaban egy nyers adat. A haldzati hidny mutatot az Ipoly
folyo esetén torténelmi 1éptékben sziikséges vizsgalni: hogyan alakult mintegy egy évszazad
alatt ez a szam az egyes telepiilések kozott.

Abstract

Transport is as old as humanity, and the development of society, technology and transport has
changed in parallel and interdependence. The basic task of transport is to change location, as
an economic link, and to act as a mediator. For a long time, transport was also a channel of
communication, so its importance cannot be questioned. Today, it can be observed that, despite
the fact that virtual space can replace almost all areas of communication, it cannot replace
personal appearance and personal relationships. In the absence of these, the relations between
them change, become incomplete.

Urban external links are made possible by transport corridors, with the largest number of
interactions between pairs of settlements connected by bridges in areas separated by rivers,
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which affect social, including family, kinship relationships, but create local, commercial and
economic districts.

As long as most domestic infrastructure developments do not necessarily require a thorough
justification and investigation for the construction of a new bridge, the cross-border structure
needs to be supported for a number of reasons — partly because, where a bridge once stood,
society needs to restore connectivity, but the resources needed to do so are not adequately
available. One of the simplest and most tangible is the significant increase in the number of
additional roads due to the lack or lack of road links between municipalities, as a measure of
road network shortages. The indicator only shows the additional need for travel, does not refer
to any other factor that may be taken into account, so it is a raw data in itself. In the case of the
Ipoly River, it is necessary to examine the network deficit indicator on a historical scale: how
this number has evolved between municipalities in about a century.
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kozlekedestorténet, hid
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Bevezetés

Az orszaghatarok torténelmi visszatekintésben is gyakran valtoztak, szinte folyamatosan
modosultak, ahogy hazank teriilete is folyamatosan valtozott. Utolso jelentds hatarmddositést
a 20. sz4dzad hozott, amikor Magyarorszag egyetlen eredeti hatara sem maradt meg, az orszag
teriilete — jogilag — aprora zsugorodott. Mindezzel egyiitt hatartérséggé valo teriileteken indult
meg a leszakadds a megvaltozott koriilmények miatt, amelyeken nem csak a térség kiilsd
elérhetdsége és szolgaltatashianyos volta mélyiti tovabb a lemaradést, hanem a teriilet belsd
kozlekedési viszonyai konzervaljak azt.

Jelenleg lehetdség latszik arra, hogy a természetesen fejlodott térségi kapcsolatok helyre
alljanak, azonban ezek inkébb lokalis jelentdséggel birnak, csak néhany esetben lehet —
legfeljebb — mezoregionalis szintli hatast igazolni. A telepiiléskozi kapcsolatok helyreallitasa
tarsadalmi-gazdasagi kérdés, és a hatartérség tekintetében nincs kiilonbség az osztrak — magyar
hatar hataratlépési pontjainak siirtiségét igazold helyi igények, valamint a szlovak-magyar hatéar
esetében, vagy barmely hatarszakasz esetében.

Az orszagok, vagy nemzetallamok kialakuldsa hosszi multra tekint vissza, folyamatosa és
folytonos haboruk alakitottak a hatarokat: kezdetben a jobb életlehetdségek miatt az erdsebbek
leigaztdk a gyengébbeket, ekkor még nem voltak alland6 és kialakult allamok, vandorlo
csoportok keresték helyiiket. Azonban ezeknek a csoportoknak is volt belsd szabalyrendszeriik,
amelyhez a csoport tagjai tartottdk magukat. Késébb, a kozépkor idészakéaban kialakultak az
allamok, amelyek a letelepedett népcsoportok sikeres teriiletfoglalasabol alakultak ki.

Ko6z6s a vandorlo és letelepedett csoportokban, hogy a csoportokhoz tartoz6 tagok, késdbb
lakossag onként vallalja azokat a szabalyokat, amelyek a csoporthoz vald tartozas feltételei,
ezzel elkezdédik egyfajta alkotmdnyozds, az allamszervezetek kialakuldsa. A Larousse
Enciklopédia (Dévai, 1991) szerint az allam az emberek meghatdrozott foldteriileten €16
csoportjanak kozos kormanyzattal rendelkezd kozossége, amely rendelkezik belsd és kiilsd
szuverenitassal. Tarsadalmi szervezetének onallosaganak korlatjat a tobbi dllam hatarozza meg.
Az é4llam feladata az adott tarsadalmi és gazdasagi rend kialakitasa, fenntartasa, kiilsé védelem
biztositasa, tarsadalom szervezése, iranyitasa és vezetése. Georg Jellinek, német allamjogéasz
megfogalmazasa kitlinden illusztralja az allam alkotorészeit, amelybdl egy orszag szuverenitasa
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is levezethetd: a harom f6 alkotérész a szervezett emberi csoport, amely egy meghatarozott
foldrészletet elfoglalt, és ezen mitkoddképes hatalmi szervezetet hozott 1étre. Ahhoz azonban,
hogy ezen ismérvek alapjan jogosultsaga legyen, sziikséges, hogy mas allamok is elfogadjak,
azaz az dllamnak a nemzetk6zi jog alanyava kell valnia.

Fentiek alapjan, ¢és a cikk szempontjabol két fontos ismérvet sziikséges kiemelni: a hatarok
meglétét, amely elvalasztja az dllamot mas allamoktol, és a mas allamok altali elfogadottsagot,
vagy elismerést feltételezi — azaz szomszédsagi viszonyai hatarozzak meg.

Magyarorszag Nemzeti Atlasza vizsgalja az allamhatirok tartdssagat Kozép-Eurdpaban,
megallapitdsa szerint igazolhatd a tétel, miszerint a Karpat-medencében a természetes
akadalyvonalaknak, foldrajzi hatdroknak az allamteriiletek fejlédésére €s a politikai hatdrok
kialakuldsara jelentds hatdsa van. Eurépaban két hatar bizonyult tartosnak, ebbdl az egyiket a
Ko6zép-Eurdpaban talalhatd Karpatok vonulata jelenti (1. dbra). Az is lathato a térképen, hogy
a torténelem folyaman az Ipoly folyd, mint természetfoldrajzi akadaly nem volt allamhatarként
meghatarozott, egészen 1947-ig. Szamos térkép abrazolja, kutatds sziiletett arrdl, hogy a
legstabilabb allamhatar, mint a ,,Nagymagyarorszag” ¢és az 1947-es parizsi békeszerzddés
hataséra létrejott ,,Kismagyarorszag” teriilete kozott igen nagy kiilonbségek vannak, olyan 1)
allamhatarokkal, amelyek a torténelem soran korabban nem voltak hatarok.

THE STABILITY OF STATE-FRONTIERS IN CENTRAL EUROPE. (1000—1920).

1. dbra: Allamhatirok tartéssaga Kozép-Eurépaban
Forrds: Ronai, (1945)

Jelenlegi allamhatarainkkal kapcsolatban kritikai elem, hogy a ,,Trianoni hatarok™ nem vették
figyelembe a kulturélis, lakossagi kapcsolatokat, igy néprajzi és torténelmi értelemben vett
egységeket daraboltak ketté. Az egyik ilyen darab az Ipoly folyd medencéje, amely torténelme
soran teriileti egységként fejlddott, szoros kapcsolatokat kialakitva. Legszorosabb kapcsolatok
a kozvetlentil a folyo két partjan talalhato telepiilések kozott alakultak ki, azonban ez jarult
hozza a tavolabb talalhato falvak és varosok 0sszekottetéseihez is. A volgyben a legkedvezobb
feltételeket nyujtd vonalon alakult ki a fokozlekedési utvonal, az egykori 2-es fout. A vizrajzi
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halézatok — mint helyi energidk — meghatarozzak a telepiilések elhelyezkedését, azonban a
telepiiléskozi kapcsolatokat a telepiiléseket Osszekoté — kozlekedési — infrastruktira
halézatosodéasa hatdrozza meg. Az uthaldzat és a telepiiléskozi kapcesolatok fejlédése egymast
segitve, kiegészitve, erdsitve jelennek meg.

Az Ipoly foly6 szélsOséges vizjarasu, kisviz idején alig csorgedezik benne viz, de tangernyi
méretlinek latszo vizboritottsagot tud produkalni a csapadékosabb idOszak soran. Minderre
vezethetd vissza az a legenda, hogy a trianoni hatarbizottsag teriiletbejarasa soran a folyd éppen
aradas alatt allt, igy a nagy vizfeliilet alapjan nyilvanitottak hajozhato folydva, €s ez teremtette
meg a lehetdségét annak, hogy hatarfolyd legyen.

A nagy vizboritottsag a mezdgazdasag szamara kedvezd is lehet, azonban a napi kapcsolattartas
akadalyat képezheti, mégis mar a korai idoszakban megvolt az igény a folyd atjarhatosdganak
biztositasara, a szomszédsagi kapcsolatok épitésére. Ennek érdekében a legkorabbi idokben
gazlokat hasznaltak a kozlekeddk, majd megjelentek az elsé hidak. A helyben rendelkezésre
allo épitdéanyagok koziil sokaig a fa hasznalata volt elsddleges: konnyen kialakithato
szerkezeteket lehetett 1étrehozni, amelyeket ha az aradéas elmosott, gyorsan és konnyen tjra
lehetett épiteni, igy az 1950-es évekig minden falunak megvolt a maga hidja, de ahol a sziikség
ugy hozta, akar tobb hid biztositotta az atkelési lehetdséget. (Toth, 2007)

Telepiilések kozotti kapcsolatok tarsadalmi igénye

A kozlekedés alapveto tulajdonsaga a helyvaltoztatas vonatkozasaban az, hogy eredménye nem
kézzelfoghat6, de tarsadalmi-gazdasagi szempontbol vizsgédlva része a nemzetgazdasag
infrastrukturdjanak, ami a tarsadalmi élet szervezddését is meghatarozza. Gazdasagi szerepét
tobbek kozott a munkaerd aramlasban, foglalkoztatas bovitésben és a tertileti kiegyenlitddéshez
val6é hozzajarulasban lehet tetten érni (Nagy, 2018).

A hatranyos helyzetben 1év0 teriilet felzarkoztatasa, mutatdinak javitdsa két tényez6tdl fiigg: a
térség kiils6 megkozelithetdsége, valamint a belsd kozlekedési rendszere. A telepiilések a
foldrajzi térben léteznek, egyméassal kiilonbozd intenzitdsu kapcsolatban allnak, és ezt a
kapcsolatot a kozlekedéssel alapozzak meg. Napjainkban ugyan egyre nagyobb jelentdségli a
virtualis tér haszndlata, azonban véarhatéan hosszu ideig nem tudja azt teljes mértékben potolni.
Jelenleg, a vildgjarvany idején bizonyosodott be igazan, hogy az ember tarsas természete a
személyes kapcsolatokra épiil, és nem csupan a mentalis egészségre van rossz hatassal, ha a
személyes interakcidk elmaradnak (Miller, 2020.).

Ha elfogadott a tézis, hogy az utak az ember mozgasanak lenyomatai, akkor a kozuthalozat a
motorizalt mozgasanak lenyomata. Torténelmi visszatekintésben a mai Magyarorszag teriiletén
aromaiak koraban is volt néhany jol karbantartott ut, amelyek nyoma maig megtalalhatd, mégis
eldszor a 18. szdzadban kezdtek hazankban hosszabb ttszakaszokat kiépiteni, amikor a technika
¢s a tudomany elérte a megfeleld szintet. A 19. szdzad végén azonban minddssze 700 km
kiépitett Gt létezett Magyarorszagon, a tobbi még nem rendelkezett szilard burkolattal. A
korabeli térképeket vizsgalva jol latszik, hogy a szomszédos falvakat foldutak kotottek dssze,
mindegyik falut szinte mindegyik szomszédjaval. A falvak kozotti kapcsolatokban ezen az
alacsony, folduti szinvonalon érvényesiilt az egyenstly: a legrovidebb foldutak jelentették
altalaban az id6ben is legrovidebb utat, és nem volt ez mashogy az Ipoly mentén taladlhato
teleptiilések kozott sem. (Csonka, 2012)

Az Ipoly volgyét jellemzben az elaprozodott telepiiléshalozat jellemzi, torpe- és aprofalvakkal,
de kozépvarosnal nagyobb telepiilés sem talalhato. A szlovak NUTS 2 régiok kozott az érintett
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Ko6zép-Szlovakiaban a legtobb varos taldlhato, de teriileti eloszldsa szerint a nagyobb varosok
északon helyezkednek el, és a régio déli teriiletén van a legtobb apro telepiilés; a
besztercebanyai keriiletben a 200-499 0s telepiilések jellemzdek. A térségben az ennél kisebb
falvak szama is kimagaslo, ami az Ipoly mentén a torkolatig kiséri a folyot ezekkel a
jellemzékkel. (Horvath, 2004) Az Eszak-Magyarorszagi région beliil Nograd megyében is
kimagaslo a kis- és torpefalvak szama €s aranya, a varosiasodast a legfeljebb kdzépvarosi szintti
népességszammal jellemezhetd varosok hatarozzék meg, ahogy a foly6 also6 folyasanal a mar a
Ko6zép-Magyarorszagi régioban talalhatd Pest megyei telepiiléseknél is. A legkisebb telepiilés
a Pest megyében taldlhatd Tésa, 80 {6 1¢lekszdmmal, a legnagyobb pedig Balassagyarmat, 14
496 fovel, az egyes telepiilések kozotti népességszammegoszlast a 2. abra szemléleti.
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2. abra: Ipoly-parti telepiilések lakossagszamanak megoszlasa
Forras: sajat szerkesztés (2021)

Kozigazgatasi besorolds szerint dsszesen 4 — ebbdl 2 nograd, 1 pest megyei — varosi jogallasa
telepiilés talalhatd, Szécsény, Balassagyarmat és Ipolysag, és Szob, a tobbi telepiilés kozség.
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3. abra: Telepiiléskategoriak népességszam szerint
Forras: sajat szerkesztés (2021)
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A népességszam alapjan kialakitott telepiiléskategoria szerinti megoszlasban kiemelkedik a
200-999 16 kozotti telepiilések szama, a teljes telepiilésalloméany 73%-a, és ebben a 73%-nyi
telepiilésallomanyban lakik a lakossag 32%-a. Ezzel szemben a varosok aranya 8,5%, amelyben
a lakossag 51%-a lakik. Az ezer {6t el nem ér6 telepiiléseken az érintett teriileten lakok 33%-a
¢l. Az adottsdgok nem kedveznek a forgalmas fokozlekedési utvonalak kialakitdsanak, a
domborzat a nagy kiterjedésti ipari létesitmények megtelepedésének gatja. A kozlekedés
kedvezétlen adottsdgai hozzajarultak az egészséges vidéki kornyezet megtartdsahoz,
ugyanakkor a helyben €16k lehetdségei korlatozottak. A telepiilések kozott hianyzo kapcsolatok
a két parton allo falvakat egymadstol elszigetelték, noha a nem éallamhatarral zar6d6 hasonld
nagysagu telepiiléseknél altalaban — a kozlekedési igényeknek megfelelden — talalhatok hidak.

A megkozelithetdség, atjarhatosag a helyi fejlédéshez, vagy talan a marginalizalodas tiineteinek
enyhitéséhez jarulhat hozza, amelynek egyik — napjaink legfontosabbnak tiind — feltétele a
kozati elérhetdség. A telepiiléskozi kapesolatok vizsgalata altalaban a telepiilések kozotti ala-
folé rendeltségi viszony alakuldsat modellezi, kiilonb6z6 — leginkabb gazdasagi, kereskedelmi
kapcsolatokra alapuld — vonzaskorzetek meghatarozasaval. Ilyen az 1920-as években az
amerikai W. J. Reilly altal meghatarozott ,kereskedelmi vonzastérvény”, ami a térbeli
tavolsaggal és a kdzpontok tomegével szamol, vagy Christaller a telepiilések népességszamara
¢épiti a kapcsolatrendszer modelljét. A vonzaskorzet vizsgdlatok nem tartalmazzak a tarsadalmi
igényekre épiild kozlekedési igényeket, amelyek sok esetben nem mérhetdk mutatokkal.

Az Ipoly foly¢ altal elvalasztott, kozvetlen szomszédos telepiilések kozotti kozuti kapesolatok
vizsgalata tortént meg két szempont alapjan. Az egyik szempont a kdzvetlen 6sszekottetés vagy
annak hidnya, azaz a kozuati halozati hiany mutato, ami a telepiilések légvonalban mért és kozhti
tavolsaganak hanyadosa. Minél nagyobb ez a szam, annal nagyobb a hidny, azaz a természetben
kozel taladlhato telepiilések kozuti — legalabb a személygépjarmiivel vald biztonsagos,
kiszamithaté — jarhatosaga jelentds keriilovel lehetséges csak. A telepiiléskozi kapcsolatok
alakuldsédban természetesen ez is csak egy igen nyers mutatd, alapvetéen a mikroregionalis
kapcsolatok meglétének biztositdsdra alkalmas: a szomszédsagi, rokoni, barati kapcsolatok
apolasat hivatott sok esetben biztositani. A kdzuthalézati hidny feltérképezése nagyon fontos
mutato, azonban nem vilagit ra a telepiilések kozotti gravitacios vonzasra, azaz lehet, hogy két
kistelepiilés kozott hianyzik a mindennapi rokoni kapcsolatok apolésat eldsegitd infrastruktura
halozat, de az érintett telepiilések kozott a szalak lazabbak, mindkét telepiilés erdsebben kotddik
egy harmadik kozponthoz.

Mindezek alapjan az Ipoly két partjan, egymadssal szemben talalhatd telepiilések kozotti
uthalozati hiany szamitas alapjat az képezte, hogy a torténelmi térképeken melyik telepiilések
kozott volt hid. A hidhelyek sok esetben valtoztak, de alapvetden a telepiilésparok allandok
voltak. A foly6 kanyarulataibol adodoan eléfordul, hogy egy telepiilés két, a folyo talpartjan
talalhato telepiiléssel is kdzvetlen 0sszekottetésben volt. A kozuthalozati sajatossagok a kisérd
teriileten kis mértékben valtoztak, a de a {6 Gitvonalak az Ipolyon allandok voltak.

A kozuthalozati hiany rangsoroldsa mellett sziikséges lehet tovabbi mutatok, jellemzdok
feltdrasara, mivel az Ipoly folyd maig az egyik legszélsOségesebb vizjarassal jellemezhetd
folyonk, ami a csapadékosabb iddjards esetén igen nagy teriiletet tud vizboritottsaggal ellatni,
igy a fejlesztési dontésekhez mas szempontok figyelembevétele is sziikséges. A vizboritottsag
néhdny deciméter mélységli, ami arra elég, hogy gépjarmiivel ne lehessen atjarni, és a
kozlekedést gatolja — ahhoz azonban kevés, hogy a jelenlegi miiszaki eldirdsoknak megfeleld
hidak épitése telepiilésparonként indokolt legyen. Eppen ezért sziikséges vizsgalni a
kozathalozati hiany mutatdé mellett az egyedi sajatossdgokat, amelyek roviden bemutatasra
kertilnek. A vizsgalddas az érintett telepiilésen lakok individudlis tereinek megismerésén til a
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telephelyelméletek gyakorlati megvaldsulasara is alapoz, igy tobbek kozott a centrum és
,periféria” vagy varos ¢és vidék kapcsolatara, amelyet az allamhatdr megvonasa jelentdsen
torztiott. Mindezek alapjan a mutatok alaposabb vizsgalata sziikséges egy-egy helyen az
Osszekottetés indokoltasanak feltardsa érdekében, mivel a telepiiléshalozati adottsdgok
jelentdsen eltérnek, illetve a folydszakasz jellemzdék miatt a hid épitése is eltérd feltételekkel
bir.

A foly6 jelenlegi szakaszjellemzdit tekintve szerint harom f6 szakaszra lehet osztani, a forrastol
lényegében a hatarfolyova valasig - a Kozép-Duna-volgyi Viziigyi Igazgatosag Vizrajzi
Osztalya szerint Losoncig — tartdé szakaszon vizrajzi szempontbol ,felsOszakasz jelleggel”
megallapithatd, hogy az érintett 88-kmes szakaszon 17 hid szolgédlja ma is a kozlekeddk
igényeit. Az atlagos hidstriség itt 5 folyokilométer/ hid. Az elmult évtizedekben ez nem
valtozott, a torténelmileg alakult, fejlodott tendencidknak megfeleléen helyezkednek el a hidak.
A folyo ,elvalasztd jellege” nem szembetlind az atjarhatésag miatt, illetve ,,egyszerli” nemzeti

vizként funkcional.

A ko6zépso szakasz Ipolysagig tart — ezen a szakaszon végig hatarfolyd az Ipoly, majd az also
szakasz egy része — Ipolysag ¢és Ipolyszakallos kozott 31 km hosszban — nem, majd
Ipolyszakallostol a Duna torkolataig Gijra az allamhatart jeldli ki.

Az Ipoly hidjellemz6i 1945-ig

Az Ipolytarnoc — Szob kozotti szakaszon, ahol jelenleg hatarfolyé az Ipoly, az 1945-6s adatokat
megeldzden, tehat ,természetesen kialakult allapotban” 0sszesen 47 hid volt, ezek nyoma
legtdbb helyen a mai napig lathato (Sitku, 2007), azonban a hatarfoly6 szakaszon az elmult
évtizedig mindosszesen 3 kozuti atkelShelyen lehetett kozlekedni — Balassagyarmat,
Ipolyszalka-Letkés, Helemba — Ipolydamasd —, illetve tovabbi 2 vasuti hid allt. Az Eurdpai
Unids csatlakozas lehetdségeit kihasznalva megindult épitkezések hatasara lassan, de kezd ujra
¢l6veé valni a hatartérség a hidallomany névekedésének hatasara:
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4. abra: Az Ipolyon allt egykori hidak helyei
Forras: Sitku (2007.)
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Fentiek alapjan a hatarszakasz jellemzdkkel rendelkezd Kozépsé- és Also-Ipoly- szakasz
atjarhatosaganak egykori hidstirisége 2,6 km, azaz atlagosan 3 km-enként talalhatd volt egy
hid, bar sziikséges megemliteni, hogy ezeknek a hidaknak tulnyomd tobbsége a helyi lakossag
sziikségleteit kiszolgald fahid volt. A kor technikai feltételeinek és kozlekedési igényeinek
megfeleld allando szerkezetek, amelyen leginkdbb gyalog, esetleg lovaskocsival kozlekedtek,
és amelyek egy-egy nagyobb aradéast kovetden gyorsan Ujra épithetdk voltak. A kiemelt
kozlekedési igények alapjan néhany helyen erdésebb, masszivabb szerkezetli hidakat emeltek,
ezek koziil legkorabban Ipolysagnal épiilt korszerii, a kor legmagasabb technikai tudasat
tiikkr6z6 kohid, a forrdsok szerint 1266-ban. A hid a torok megszallas alatt elpusztult, azonban
1769-ben ujraépitették.

Poltarnal szintén talalhatd egy — a forrasok szerint torok korban épiilt — kéhid, amely sokaig
szolgalta a fout forgalmat, azonban 1992-ben 10j vasbeton hidat 1étesitettek a kéhidhoz kozel, a
kozlekeddk igényei szerint az egykori hid megdvasa érdekében, értékmentés gyanant.

Nogradszakal — Rards esetében 1791-ben késziilt el a boltozott hid, amelyet késobb elbontottak,
¢és helyette acélhidat emeltek. 1894-ben Hugyagnal és POsténypusztanal acél szerkezetiire
épitettek at két hidat, mivel a 2. szaml Budapest — Kassa ttvonalon kiemelkedd forgalom volt,
ami igényelte a korszerd, szilard és er0s szerkezetet — de ezen az itvonalon allt a négradszakali
hid is. Balassagyarmaton 1900-ban, Letkésnél 1903-ban épiilt acélszerkezetli hid. (Toth, 2007)
A torténelmileg kialakult hidak azonban nagyon sokdig 0sszekotd szerepet az Ipoly mentén
talalhato telepiilések kozott és regiondlis kapcsolatok kis részeiként egyarant szolgaltak.

Az Ipolysag kornyékén talalhatd mintegy 30 km-es nem hatarvizként funkcionald Ipoly-
szakasz ¢€s raes® hidszam — 6 db — kiemelésével a 30 km-re 5 km/hid esik, ami akkor nyer
értelmet, ha a jelenlegi meglévo allapot bemutatasra keriil: a jelenlegi 124,3 km Ipoly szakaszon
Szobnal vasuton, illetve Letkésnél kozaton lehet 4tkelni az Ipoly folyon a Borzsony labanal,
szarazfoldi kozati atkel6hely Hont — Parassapuszta, igy az Ipoly atkelési pontjainak
szambavételénél nem sziikséges figyelembe venni, a 2-es Ut hatarmetszésénél talalhato a pont,
ahol az Ipoly kilép hatarszakasz jellegébd8l. A folyasirdnnyal szemben haladva
Balassagyarmaton talalhaté hatératlépési pont. Ujjaépitett hid a 2007-2013 kozotti Eurépai
Unios koltségvetési ciklus keretében megvalosult Szécsény — Pdsténypuszta valamint
Nogradszakal — Raros kozotti hid, igy jelenleg Osszesen 4 helyen lehetséges atlépni az
orszaghatart. Ez 30 km-enkénti atlagos hidstriiséget eredményez. Fentiek alapjan elmondhato,
hogy ahol az Ipoly nem hatarfolyo, a hidstiriség nagy, hatarfoly6 szakaszokon viszont ritka.

Az infrastruktira megsemmisitése nem csupan a kézlekedést akadalyozta meg, hanem tovabbi
kedvezdtlen fejlédési iranyokat indukalt: egyik pillanatrol a masikra valtak telepiilések
zsaktelepiiléssé. Természetesen tobb koziilik nem a klasszikus zsaktelepiilés, mivel csak a
kozuthalozat szakadt meg, viszont a vasut az Ipoly folyoval parhuzamosan fut, igy az
orszaghataron beliil maradt telepiilésekkel a kapcsolat megmaradt, viszont a foly6 talpartjaval
teljesen megsziint. Ez vezetett ahhoz, hogy a két part telepiilései a fizikai kozelség ellenére
elkezdtek tdvolodni, megsziintek a kozosségi kapcsolatok. A K6zépsd-Ipoly mentén kimagaslod
azon telepiilések aranya, ahol a hatartelepiiléssé valas egyben periféria helyzetet teremtett, a
fejlédést akadalyozva vagy hatraltatva. Mindez az 1940-50-es évek kozlekedésfejlesztési

crer

az id6szakban még két sajatsagos gazdalkodasi forma jelen volt.

Az 6si gazdalkodési forma, a szélsdséges vizjarasu folyok mentén kialakult fokgazdalkodas
nyomai a mai napig lathatok a folyé mellett talalhaté vizimalmok maradvanyaiban. Ezek a
vizimalmok egyrészt energiat termeltek a folyobol, masrészt a buzat nem lehetett messzire
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szallitani gazdasagosan, igy volt olyan telepiilés, amelyiknek tobb malma is volt — tobbek kozott
ilyen volt Szécsény.

A fokgazdalkodas masik elénye volt a vizjaras ingadozasanak mérséklése és az arteriiletek
vizhaztartasanak kiegyenlitése, amely a mezOgazdasag szamara igen kedvezo lehetdségeket
teremtett.

Az 4llamhatar meghtuzédsa a magyar-szlovak hatarszakaszon is ¢életre keltette a
kettosbirtokossag intézményét, azaz a tulajdonosok egy rovid ideig — minddssze néhany évig —
a hataron tulra szakadt birtokukra annak miivelése c€ljabol atjarhattak. A II. vilaghaboru utan
tehat a még megmaradt kapcsolatok miatt a hidak — helyi igények alapjan — helyreallitasra
keriiltek, de a térséget elkertiilte az orszagot jellemzo helyreallitasi

A kozuthalozati hiany mutato

Az egymassal szomszédos telepiilések kozott a lakossag kapcsolatot tart. Optimalisan a
legrovidebb jarhato uton kozlekednek - ha nincs valamilyen akadaly, ez a 1égvonalban mért
tavolsaghoz kozelitdé hossz. Abban az esetben, ha akadaly meriil fel, akkor az akadaly
lekiizdését a legrovidebb keriil uton oldja meg a lakossag; szdmos esetben ezeken a keriild
utakon a kis forgalom miatt nincs is kiépitett Git, hanem a mezdgazdasagi munkak sordn hasznalt
erdsitett foldutak hasznéalatosak napjainkban is. A kozuthalézat ezeken a teriileteken nem
kiépiilt, igény szerint hasznélatos, az Eurdpai Union beliil is kimagaslo az Gthalozaton beliil a
burkolattal nem rendelkezd uthalézat aranya. A legelemibb kapcsolatok kialakitasara,
fenntartisara alkalmas ugyan a foldat-haldzat, de nem korszerii. (Csonka, 2012)

Az utak fejlesztésének szempontrendszere és prioritasai komplex vidékfejlesztési szemlélettel
vizsgalhato, hiszen egy utszakasz felujitdsabol vagy szilard burkolattal vald ellatdsdval nem
kizarolag a mez6gazdasag profitdl, hanem ujraé¢lednek régdéta nem hasznalt falukozi
kapcsolatok, és 10 szocidlis, tarsadalmi, igazgatasi, ellatdsi lehetdségek nyilnak meg a
mikrotérségben. Eppen ezért minden pozitiv és negativ externalidval egyiitt nehezen mérhet6
esetleg szdmszeriisithetd egy-egy utszakasz felijitdsdnak hatasa, és nem értékelheték az
utszakaszok o©Onmagukban, hanem szerepiiket a tervezett, kiépiild halozatban elfoglalt
pozicidjuk szerint is kell vizsgalnunk

A kozuthalozati hidny mutatd pedig a napjainkban alapinfrastruktira elemnek mindsiild,
burkolattal rendelkezd, a mindennapi — személy és teheraru széllitasi igényeket kielégitd —
kozlekedés feltételeinek megfeleld kozutak halozati hianyat fejezi ki a két teleptilés kozotti
légvonalban mért tavolsag és a ténylegesen a kozlekedést biztositd tdvolsdg hanyadosaként.
(Juhész, 2021) A kozathaldzati hidany mutato képlete:

a két telepulés kozuton mért tavolsaga

Ko6zathalbézati hiany = v —— - - -
a két teleptilés légvonalban mért tavolsaga
Nem fejezi ki azt, hogy a telepiilések kdzott mennyire szoros, vagy mennyire lenne szoros a
kapcsolat, és dnmagaban nem prognosztizal varhat6 forgalmat sem. Az Ipoly folyod esetén ezt
nem is lehet megtenni, mivel a jelenleg kozlekedési lehetdség hianyaban nem 1étez6 forgalom
nagysagat nem lehet mérni, és josolni is kevéssé. Az elmondhatd, hogy a kozlekedésre a helyi
1gény markansan megjelenik, de az nem, hogy a meglévd vagy megépitendd kozuthaldzatot a
kozvetlen szomszédos és a tavolabbi telepiilések mennyire fogjak igénybe venni. A jelenlegi
helyzetben sem elvarhato, hogy a két néhanyszaz lelkes szomszédos telepiilés lakossaga a
kapcsolattartas céljabol 40-50 km tavolsagot utazzon. A kozuthalozati mutatdt a torténelmi
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visszatekintés soran az adott kornak megfeleld igényekre valaszolo hidszerkezet vizsgélataval
tortént fliggetlentlil annak anyagat6l, az azon f6 kozlekedési eszkozt hasznaloktol, mivel az
elmult néhany évtized motorizaciodja hivta életre a kozat ,,1étfontossagat”. Jelen tanulmanyban
azok kozott a telepiilések kozotti viszonyok feltarasa tortént meg, amelyek kozott egykor — a
torténelem folyamdn hosszabb ideig — allt hid, azaz a kozlekedés valamilyen modon
kozvetleniil biztositva volt.

A hidak koziil legnagyobb szamban a fabol készitett szerkezetek biztositottak a helyi lakossag
szamara a kozlekedés lehetOségét, azonban a nagyon forgalmu utvonalakon koé-, majd
vasbetonbol késziilt hidak alltak. Az ,.eredeti” allapotot, a hid mindségét nem figyelembe véve,
csak az atjarhatdsag biztositdsat vizsgalva a kozati hianyossag értéke ,,1” lenne, mivel a
teleptilések kozott a légvonal és a kozati elérhetdség — az foldrajzi adottsdgok és a kor
kozlekedési lehetdségeinek valo megfelelés fiiggvényében — kozel azonos lenne. Az ,,eredeti”
allapot az 1. vilaghabortig stabil, ezt kovetéen az 1950-es években kialakult ) hatarokra
tekintettel vizsgalt a kozathalozati hiany, amelyet a 5. abra szemléltet. A diagram kék oszlopai
a kozathalézati hidnyt jelzik, kiugréan magas értékekkel bir a kozépsd-szakasz felsd
szakaszrésze — Ipolytarnoc és Szécsény kozott.

A 2010-es évekig, amikor Magyarorszag Eurdpai Unios csatlakozasa soran jelentds forrasokkal
rendelkezett a teriileti kiegyenlitddés érdekében a felzarkozésra, az tithalozati hidny mutat6 az
5-6. abran lathaté modon alakul: az Ipoly-volgy kozépsé szakaszan az ithdlozati hidnyossag
mutatd igen magas értéket mutat, ami azt jelenti, hogy a szomszédos telepiiléseken ¢l6knek 20-
40 km-es utat kellett megtenni annak érdekében, hogy az amtgy légvonalban minddssze par
szaz méteres tavolsagot legy6zzek kdzuton. A diagramon jol latszanak azok a helyek, ahol a

kozati atkelés biztositott, - 10-es szdmmal Balassagyarmat — valamint az Ipoly szlovak
szakasza, tovabba az alsé szakaszon talalhato letkési hid.
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5. abra: Kozuthalozati hiany mutatoé az Ipoly-menti telepiilések vonatkozasaban az
Eurdpai Unios csatlakozast megelozoen

Forras: sajat szerkesztés (2021)
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Igen jol beazonosithatok azok a helyek, ahol kdzati atjarhatésag biztositott. Az Eurdpai Unids
csatlakozast kovetden infrastruktara €épitésre rendelkezésre allo forrasok, valamint a jog adta
lehetdségek hatdsara megindultak azok az épitkezések, amelyek nagyobb részt a helyi lakossag
szempontjabol fontosak. Egy-egy hid megépitése kozvetlen kimutathatd gazdasagi hasznot nem
feltétleniil hoz, viszont jelentdsen hozzajarul a periféridra szorult vidék népességmegtartd
képességének javitdsaval a lakossag elvandorlasanak mérséklésében, illetve a dél-szlovak
teriileteken lakd magyar lakossdg megtartdsdban, a vidék felértékelddésében. Minderre
tekintettel els6sorban — ahogyan egykoron is — a teleptilések kozotti kapcesolatok apolasahoz

s

A 2007-2013-as koltségvetési ciklus forrasaibol alulrol jovo kezdeményezésként valosult meg
a Szécsény (POsténypuszta) — Kovacovce (Petovo) (Szécsénykovacsi (Petd)) valamint
Noégradszakal (Raros) — Busince (Mula) (Bussa (Mulyad)) kozotti kozati kapcsolat, amely az
alabbiak szerint modositotta a telepiilésparok kozuti elérhetdségét, amely az 5. dbran lathato.
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6. abra: Kozuthalozati hiany értéke napjainkban, az egykori hidhelyek figyelembe
vételével

Forras: sajat szerkesztés (2021)

A 7. abrén a 2000. évi és 2020. évi allapotot Osszehasonlitva latszik az, hogy a hidak szerepe
tobb teleplilés esetében modositottak az elérhetdségi idoket, illetve leolvashato, hogy
érzékelhetd kiilonbségeket lokalisan jelentenek. Ritkan esik sz arrol, hogy az infrastruktira
halozat sajatossagara tekintettel egy esetleges utzar esetén a hidak megléte az elkeriilést segiti
eld. Nem kizarolag katasztrofa helyzet — arviz, baleset — esetén van jelentdsége, hanem olyan
lehetségeket rejt magaban, ami a turisztikai szolgaltatasok perspektivait nyitja ki: esetleges
kerékparos verseny, ami utlezarassal jarhat, futo- vagy egyéb szabadido eltoltési lehetdség.
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Ko6zathalozati hiany (2000) m Ko6zuthalozati hiany (2020)

7. abra: Az Ipoly mentén a telepiilésparok kozathalozati hiAny mutaté valtozasa 2000
bazisévre vonatkoztatva

Forras: sajat kutatas alapjan sajat szerkesztés (2021)

A 7. abra 1-10 oszlopai tartalmazzdk a 2007-2013. eurdpai unids koltségvetési ciklus
forrasaibol megépiilt két hid eredményeit, jol lathatd, hogy a megépiilt 1étesitmények a
kozlekedési tavolsag csokkenéséhez jelentdsen jarultak hozza. Megjegyzendd, hogy a fejlesztés
soran eldtérbe keriilt jogos szakmai megfontolasok alapjan az egykor is kiemelt jelentdségi,
nagy forgalmu hidak helyredllitisa. Az érintett, egykori fOutvonal Ujra jarhatova tétele
napjainkban is helyben a telepiilésparok szdmara jelenthet segitséget, de még akkor is hordoz
regionalis jelentdséget, ha az elmult évtizedekben kényszerliségbdl az 0j hatdrokhoz vald
1gazodas miatt a kapcsolatrendszer atalakult. Feltételezhetd, hogy ha rendelkezésre allnak azok
az elemek, amelyek természetesen alakultak ki az évszdzadok folyaman, a korabbi kapcsolatok
1s — a természetes eltérésekkel — Gijra helyre allhatnak.

Megjegyzendd, hogy ezen a szakaszon az Ipoly mellett talalhato tobb olyan telepiilés, amely a
kiilonféle szempontok szerint meghatarozott kormanyzati felzarkozo telepiilések kozé tartozik;
illetve Szécsény jaras mutatdi alapjan bekertilt a 33 leghatranyosabb térség kozé.

A ,,Felzark6zo telepiilések™ hosszl tdvl programjanak megalapozéasardl szol6 1404/2019. (VI
5.) Korm. hatdrozatban a Ipoly mentén talalhatdo Nogradszakal telepiilés kedvezményezett,
valamint szintén a jarasban taldlhato, de nem kozvetleniil Ipoly-parti telepiilés, Rimoc. A
Magyarorszag egyes teriiletei kozotti gazdasagi egyenldtlenség csokkentése érdekében
sziikséges fejlesztési programcsomagrol szold 1403/2019. (VII. 5.) Korm. hatirozatban
Szécsény talalhatd az Ipoly partjan, a szécsényi jarasban Varsany, Nograd megyében mas
jarasokban Barna Bujak Diosjend Ersekvadkert Kazar. A ,Felzark6zo telepiilések” és a
gazdasagélénkité program folytatdsa érdekében teendd tovabbi intézkedésekrdl szo6lo
1186/2020. (IV. 28.) Korm. hatarozat szerint Ludanyhalészi keriilt bevonasra, Karancslapujtd
Karancskeszi pedig kozvetlen szomszédos telepiilések az Ipoly folyd vizgyiijtéjéhez tartozo
Dobroda-patak partjan helyezkednek el. A kormanyhatarozat szerint bevonni javasolt tovabbi
telepiilések kozott talalhatd Litke, az Ipoly partjan, valamint Karancssag, Matraverebély,
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Sagujfalu. Az Uj Roma Stratégiaval (2019-2030) osszefiiggd feladatok meghatarozasarol szol6
1426/2019. (VII. 26.) Korm. hatarozat Ipoly-parti telepiilést nem nevez meg.

A 2014-2020. évek kozotti hatar menti kdzuti infrastruktura-fejlesztésekrol szolo 1007/2016.
(I. 18.) Korményhatarozat 5 Ipoly hid megépitését tartalmazza: Ipolydaméasd — Helemba,
Drégelypalank — Ipolyhidvég, Balassagyarmat — Kovar, Orhalom — Ipolyvarbo és Hugyag —
Szécsénykovacsi kozott, illetve a Kormanyhatarozat felsorolasat megforditva a folyasirannyal
megegyezden a tovabbi halozati hianyok felszamolasa torténik meg.

Kovetkeztetések

Az Ipoly volgyében talalhato, zomében kis telepiilések lakossdga szamara a kapcsolattartas
feltételét jelenti az elérhetéség, az atjarhatosag. Atmeneti jelleggel a legtobb telepiilésen ezt
megoldottdk, de a folyd kiszdmithatatlan vizjarasa, az darvizek sodrdsa az egyszeri
szerkezeteket elmossa, illetve azokon a kozlekedés korlatozott és nem biztonsagos, viszont
egyértelmiien utal arra, hogy a lakossagnak igénye van a személyes kapcsolattartasra.

A megépités eldtt allo, hianyzo kozuti kapesolatok az elérhetdségi idot jelentdsen csokkentik,
valamint a megtett utat, ami hozzajarul az élénkebb kapcsolattartashoz és a rovidebb utazasok
a kéarosanyag-kibocsatast mérsékelik. A vidék sokszinliségének fenntartasaban kulcsszerepet
kap az elérhetdség €s atjarhatosag biztositasa.

Napjainkban is komoly vitak folynak az Ipoly hidak épitése kapcsan, amelyek koziil hangstlyos
szerepet kap sok esetben a 1étjogosultsagot megkérddjelezd felvetések, de ezen tilmenden az
is, hogy a rendelkezésre 4allo forrdsokbol hol sziikséges el@szor visszadllitani a kozti
atjarhatosagot. Hangstlyozandd, hogy nem az a kérdés, hogy hol sziikséges, hanem az, hogy
milyen sorrendben, illetve milyen jelenlegi és varhat6 igényekkel. A sorrendiség tobb tényezd
vizsgalatatdl is fiigg, azonban a kozuthaldzati hidny mutatd tovabbi tényezokkel vald
finomitasa ra tud mutatni a logikai sorrendre.

Tekintettel arra, hogy az Ipoly hidak a hatarszakaszon minden esetben kiilteriileten talalhatok
— ami nem csak azért alakult igy, mert hatarfolyd, hanem a korabbi aradasokra tekintettel az
épiiletek az artértdl minél messzebb épiiltek, a telepiilések igy alakultak ki — a kiiltertileti utak
fejlesztésének szempontrendszerével és prioritdsainak komplex vidékfejlesztési szemléletével
kell vizsgalni, hiszen egy utszakasz meglétébdl itt sem kizardlag a mezdgazdasag profital,
hanem ¢és annal sokkal fontosabb, hogy jraélednek régdota nem hasznalt falukdzi kapcsolatok.
A megvaltozott koriilmények mentén 0j szocidlis, tarsadalmi, igazgatasi, ellatasi lehetdségek
nyilnak meg a térségben. A pozitiv és negativ externalidk vizsgalataval egyiitt nehezen mérhetd,
esetleg szamszerisithetd egy-egy Utszakasz kiépitésének, felujitasanak, hatarkozi kapcsolat
Ujjaépitésének hatdsa, nem értékelhetdk az utszakaszok onmagukban, hanem szerepiiket a
tervezett, kiépiil® haldzatban elfoglalt pozicidjuk szerint is kell vizsgalni.

A belfoldi kozuti kozlekedés fejlesztései soran kiemelt figyelmet szentel a mindenkori politika
az autopalyadk épitésének, a féuthaldzat fejlesztésének, addig az attdl tavolabb esd, vidékies
jellegli térség elmarad, a sziikséges karbantartas, fenntartds sem minden esetben az elvarhato
mértékil. A hatartérség uthaldzatat tekintve az elmaradas ettdl joval nagyobb mértékii, mivel az
mar a mult szdzad kozlekedés fejlesztései soran elmaradt. A kdzuthalozat fejlesztés hidnyabol
is adodoan tovabb folytatddik az itt talalhatd falvak nagy részének eloregedési és fogyasi
folyamata, itt is érzékelhetd, hogy egyre tobb falu kell egy-egy intézmény vagy szolgaltatas
gazdasagos fenntartdsdhoz és hol a személyzet, hol a jarmii, hol pedig az igénybevevok
kénytelenek a falvak kozott utazni — esetenként nagy keriilokkel, ami felveti a roviditd utak
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kiépitését. Ha a szervezddd falvak kozott azonban természeti gat akadalyozza a kozlekedést,
akkor ott nem tud kialakulni jo egyiittmiikodés. A térségnek lehetOséget nyljthat a jobb
munkahelykindlat, a tomegkozlekedés-szervezés, az idegenforgalomba vagy termelélancba
bekapcsolddas esetleg egy jobban fejlodo telepiilés novekvd vonzereje, ami felveti fel egy-egy
telepiiléskozi ut kapcsolat helyreallitdsat és a hid visszépitését, az életkoriilmények, a
népeségmegtartd erd javitasaval. Ha belfoldi forgalomban nagy szdmban hasznalnak
telepiiléskozi forgalomra dnkormanyzati utakat, szaraz idében foldutakat is, és — az erdészet
hallgatolagos hozzajarulasaval — még kiépitett erdészeti utakat is, méginkabb sziikség van a
telepiilések kozott visszaépitett egykori kapcsolatokra, amelyek nem csak idomegtakaritast
jelentenek, hanem a felhasznalt benzin a csaladok szamara pénz, a kdrnyezet iranyaba — jelentds
— kérosanyag-kibocsatds megtakaritast jelentenek, a telepiilések érdekében viszont a vidék
felértékelddését, a lehetdségek palettajanak mind szélesebbre nyitasat.
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