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Dél-Amerika német érdekeltségii légitarsasagai — a Lufthansa
leanyvallalatainak rovid torténete 1919-1939 kozott

Deak Maté!

Abstract German owned Airlines in South-America — The Brief History of
Lufthansa’s Affiliates Between 1919-1939. Germany lost the First World War. The
former winners, whose signatures are left on the pages the Versailles Treaty, have tried
to deny the German naval and military aviation. France and Great Britain urged the
dissolution of German military activities. The paragraphs of the Treaty of Versailles
were prohibiting Germans to have the military aviation, but did not take any sanctions
on the civil air activities. Sanctions of the Treaty were reflecting quite an obsolete view
considering the reality of the world in the 1920s. Successful German foreign policy and
their fast technical developments have given German airlines a push to start planning
and executing transcontinental and after also intercontinental dimension. Lufthansa Air-
ways has been established in 1926. Back then it was one of the largest airlines. It had
been formed from “Junkers” and “Deutsche Aero Lloyd”. Nothing could proof their
determination as good as Lufthansa’s Middle- and Far Eastern pioneer flights, or their
ambitious expansion to the airspace of South-America and the Southern-Atlantics. Ger-
man — South-American joint companies were established as SCADTA, SEDTA and
CONDOR. They were operating continuously until WW II broke out.

Keywords Lufthansa, SCADTA, CONDOR, SEDTA, Geopolicy,
German Aviation, South America

Németorszag helyzete a versaillesi békét kovetd idészakban légi-geopolitikai
szempontbol

Németorszdg elvesztette az els vildghdborit.> A gyGztesek dltal rd rétt Osszes
megszoritast és tiltd intézkedést viselnie kellett, beleértve a versaillesi béke azon
rendelkezéseit is, melyek a német repiilés Gj szabélyrendszerét fektették Ie.?
A békeszerz6dés kiotldi azonban nem szdmoltak a polgéri értelemben vett repiilés roha-
mos léptéki fejlédésével, igy kizardlag a katonai repiilést tiltd szabalyrendszert alkottak
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meg, s tettek kotelez6vé Németorszag szdmara. A polgari 1égi fejlesztéseket a szerz6dés
elviekben nem tiltotta, ugyanakkor a technikai, technolégiai megkotések a civil repii-
16gépeket is kototték, azoktdl eltérni esetiikben sem lehetett.* A cél végsS soron — f8leg
a jelentds mértékd francia nyomds hatdsdra — a német repiilés teljes megsziintetése volt,
mely azonban nem kovetkezett be, s Németorszag sikeres 1égi fejlesztéseinek eredmé-
nyeként az 1930-as évek elejére polgari értelemben vett 1égi nagyhatalomma vélhatott.®

A versaillesi béke — a megszallds id6szakdt leszamitva — nem rendelkezett a német
légtér haszndlatanak szabdlyairdl, ugyanis Németorszag légtere szuverén 1égtér maradt.
Amint megtehette, Németorszdg le is zdrta sajat 1égterét, s kikototte, annak haszndlatét
kizarélag a reciprocitds elve alapjan engedélyezi a légterét haszndlni kivané allamok
szamdra. Ezzel a kiilpolitikdval Németorszdg alkupozicidba jutott, mely végiil elvezetett
a Pdrizsi Légiigyi Egyezmények megkotéséhez 1926-ban.® A 1égi kozlekedés lényege
— a korszak adott technikai szinvonalatdl fiiggéen — a lehetS legrovidebb tit vélaszta-
sa, hiszen a leveg&ben nincsenek szdrazfoldi értelemben vett akaddlyok. A francia 1égi
utvonalak az 1920-as évek kozepén a hosszabb utat voltak kénytelenek kovetni, mely
Németorszdg hatdrain kiviil, annak légterét megkeriilve vezettek a Kisantant dllamainak
légtere felé. Ez az allapot végiil is targyaldasztal mellé iiltette a gy6zteseket Németor-
szaggal, hogy a problémat mindkét fél szamara legelényodsebben oldjak meg.

A Piérizsi Légiigyi Egyezmények eredményeként nemcsak a geopolitikai értelemben
torténd elszigetel6dés sziint meg Németorszag szamara, hanem egyéb hozadékokkal is
jart annak ratifikdldsa. Létrejohetett a Luft Hansa 1926-ban’ (1933-t6l Lufthansa, a to-
véabbiakban Lufthansa), mint a vilag egyik vezetd légitarsasaga. Eltorolték a civil repii-
16gépek gyartdsi €s teljesitménykorlétait is, igy a polgari célokra tervezett repiil6gépek
gyartasa és fejlesztése eldl elharult minden kordbbi akaddly. A Lufthansa kijutott a né-
met 1égtérbdl, atrepiilhetett a francia, valamint a brit 1égtereken, s eljuthatott tavoli or-
szagok, illetve mds kontinensek légtereibe, igy példaul Kindba, vagy Dél-Amerikdba is.

A transzatlanti repiilés. Miért Dél-Amerika?

A dél-amerikai kontinens az 1920-as évek elején légi szempontbdl gyakorlatilag
ismeretlennek szdmitott. Nem csak a légkor €s a légtér volt jorészt feltérképezetlen,
hanem a roppant kontinens orszdgainak belsd részei sem voltak ismertek. A térképek és
ismeretek hidnya mellett a repiilést kiszolgéld infrastruktira — repiilSterek, tizemanyag
ellt6 halézatok, szakképzett munkaerd — is hidnyzott. Am pont a fentebb emlitett in-
dokok jelentették Németorszdg szamadra a piac, a technoldgiai fejlesztés €s a haszon
lehet8ségét. Megvaldsulhatott a német repiilés exportja, mely féként 1926 el6tt birt nagy
jelentdséggel, hisz 1919 és 1926 kozott Németorszag sajat teriiletein nem fejleszthetett
sem katonai, sem polgdri céld repiil6gépeket.®

4 A versaillesi béke 198-202. cikkelyei tartalmazzdk a repiiléstechnikai megkotéseket. A cikkelyek, s
azok részletei itt érhetSek el: Der Vertrag von Versailles, Teil V. ,, Bestimmungen {iber die Land- See-
und Luftstreitkrifte”, 1V. Kapitel , Befestigungen”, Abschnitt III. ,, Luftstreitkrdfte”, Artikel 198 bis
202. Szintén szabdlyokat vezettek be a német léghajogydrtds- €s kozlekedés Uj rendjével kapcsolatban
is: Der Vertrag von Versailles, Teil XI. ,, Luftsschiffahrt” Artikel 313 bis 320.

5 Err6l részletesebben: Dedk Maté 2011. A német polgdri repiilést szabdlyozd pdrizsi légiigyi
egyezmények és szerzGdésrendszerek 1925-1926, In: Oszetzky Eva, Bene Krisztian (szerk.): Ujlatin
Filolégia 3. Ujlatin nyelvek és kultirak. PTE: Pécs.
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Ugyanakkor a kontinens bizonyos dllamai kifejezetten németbarat politikat folytat-
tak, igy Chile, Argentina és Brazilia is. Ez annak volt koszonhetd, hogy az emlitett
orszagokban jelentSs német kolonidk voltak jelen, illetve az emlitett orszagok fegyveres
erdi hagyomdnyosan j6 viszonyt dpoltak mar az elsé vildghaborit megel6zGen is a né-
met haderével. Ennek az egyiittmiikodésnek a legkiemelked6bb példdja a német-chilei
katonai egyiittmikodés.’

Németorszdg a dél-atlanti 1égi ttvonalhdlézatanak fejlesztésekor érdekekkel {itko-
zott, igy Franciaorszag 1égi koncesszidit, valamint az USA geopolitikai irdnyelveit is
sértette. Franciaorszdg szdmdra gazdasagi értelemben vett sérelmeket okozott a Luft-
hansa transzatlanti jaratainak beinditdsa, hisz sorban héditotta el a német 1égitarsasig a
légiposta és csomagszallitasi koncesszidkat a francia légitarsasagoktol, igy példdul az
Aéropostale, s annak argentin lednyvallalata, az Aeroposta Argentina, illetve a venezu-
elai Aeropostal Alas de Venezuela keriiltek nehéz helyzetbe.!® Az USA egyrészrdl szin-
tén gazdasagi sérelmeket szenvedett, masrészr6l sokkal inkdbb geopolitikai, stratégiai
értelemben érezte magat veszélyeztetve. A Monroe-elv értelmében a dél-amerikai kon-
tinens feletti nagyhatalmi politizdlds jogait magdénak vallotta, s nem nézte j6 szemmel
egy kordbban vesztes, eurdpai orszadg megjelenését a térségben. Németorszag mexikoi,
ecuadori, de f6ként kolumbiai jelenléte — feltételezve egy esetleges fegyveres konfliktus
kialakuldsat —az USA egyik {6 iitGerét, a Panama-csatorndt veszélyeztette. Kolumbidbodl
indulva a német repiil6gépek akciéradiuszaba ugyanis belefért a Panama-csatorna eléré-
se is, ami elfogadhatatlan volt az USA, mint nagyhatalom szdméra.!!

Technikai értelemben a transzatlanti dtkelés jelentette az egyik legkomolyabb aka-
dalyt, Spanyolorszag és Dél-Amerika Osszekotése az Atlanti-6cedn felett, 1égi uton,
mely azonban nem csak technikai akadalyokba iitkozott. A 1égi utvonal kiépitéséért fo-
ly6 kiizdelem mar 1925 elétt folyt diploméaciai korokben. Gustav Stresemann kiiliigy-
miniszter kozremtikodésével kezdetét vette egy jol dtgondolt, Spanyolorszdgon mesz-
sze tdlnyul6 1égi kapcsolatrendszer kialakitdsa, mely egy német-francia rivalizdlashoz
vezetett a dél-atlanti 1égtér megszerzéséért.'> Németorszdg titokban pildtikat kiildott
Spanyolorszagba, hogy vizsgdljadk meg egy Spanyolorszdg—Dél-Amerika ttvonalon
kozleked6 menetrendszer( 1égi jarat kialakitasdnak lehet&ségét, mely a Kandri-szigetek
érintésével jut el végallomasahoz. Az utvonal kiépitéséhez sziikség volt egy megel6zd,
hajéegységekkel torténd felderitésre, meteoroldgiai mérések sorozatara, mely timpont-
ként szolgdlt az Atlanti-6cedn felett torténd repiiléshez. Az 6sszekotdszemély, aki a fel-
adatokat koordindlta német részr6l Wilhelm Canaris'® volt. Kisérleti repiilések torténtek
a Berlin—Sevilla—Kandri-szigetek ttvonalon, melyeket a Lufthansa és az Iberia hajtott
végre. A Kandri-szigetek volt az ,,ugrédeszka” Buenos Aires felé. Kozben 1930-t61 le-
het&ség nyilt Eurépat Dél-Amerikdval 1éghajé segitségével 6sszekotni, ami 1931-t81 a

kovetden sem val6sithatott meg. A valésag ellenben az, hogy tudatos, katonai céld repiil5gép fejlesztés
folyt a weimari Németorszagban, majd Adolf Hitler ideje alatt is.
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Lufthansa menetrendszeri jaratdvd nétte ki magat. Posta és személyszallitds valdsult
meg léghajéval, mely heti rendszerességgel tette meg ezt az utat.

Tovéabb folyt azonban a repiilégépekkel torténd dtvonal feldllitdsa is. A németek
Londonnal targyaltak egy esetleges afrikai repiil6tér hasznalatarél, mely Brit-Gambi-
dban, Bathurstban fekiidt, nem messze Dakart6l. A brit beleegyezés hatterében az allt,
hogy az angolok tervei kozt nem szerepelt egy Angliat Dél-Amerikaval 0sszekotd 1égi
utvonal kiépitése. A francidknak tdmasztott verseny kedvezé volt a britek szamara, mert
1égi kapacitast vont el Eurépa és a Kozel-Kelet térségébdl, ahol a francia jelenlét angol
érdekeket sértett. Londonnak semmi esetre sem allt érdekében engedni, hogy az Eurépa
és Dél-Amerika kozotti 16gi kozlekedést a francidk monopolizéljak.'

Megolddsra vart tovabbra is az 6cedn athidaldsdnak problémédja. Bathurst (Brit-Gam-
bia) és Recife (Brazilia) kozotti nagy tavolsag a kor 1égi technikai vivmanyai szdmara
még mindig tdl nagy kihivast jelentett. A megoldds nagy teljesitmény( hidroplanok al-
kalmazasa volt, €s hajéegységek alkalmazdasaval mesterséges ,,szigetek” 1étrehozdsa az
6cedn kozepén. A Dornier 4ltal gyartott Wal tipust repiil6gépek jelentették a probléma
megoldasanak elsé részét. A masodik rész megoldasat a ,,Westfalen” német hajéegység
térségben torténd dllandé mandverezése jelentette. A hajoé katapulttal volt felszerelve,
mely az tizemanyaggal feltoltott repiil6gépet a taldlka utdn a leveg&be dobta, megkony-
nyitve ezzel a felszallast, nemkiilonben tetemes tizemanyag megtakaritdst is eredmé-
nyezve.”® A hidropldn-katapulthajé megoldds logisztikai hatterét 1932-t81 Brit-Gambia
biztositotta.

Az édtkelés tehdt lehet6vé valt 1égi tton, €s 1934-t61 a Lufthansa beinditotta a menet-
rendszer( Eur6pa-Dél-Amerika kozotti interkontinentélis 1égiposta jaratat, mely Berlin
— Sevilla — Kandri-szigetek — Bathurst — Recife — Rio de Janeiro — Buenos Aires ttvona-
lon kozlekedett. Az itvonal megtételéhez sziikséges id6 6t nap volt. A 1égi sszekottetés
beinduldsanak eredményei szinte azonnal, mar 1934-ben jelentkeztek. Az argentin elnok
négy évre sz616 1égipostai koncesszidt adott a brazil-német CONDOR légitarsasdgnak
Buenos Aires €s Rio de Janeiro kozott, mellyel megsziint Argentindban a francia Aéro-
postale légitarsasdg monopolhelyzete. Eurépa szamos orszaganak légipostdjat szallitotta
a Lufthansa, {gy Belgium, Olaszorszdg, Svdjc, Anglia és Spanyolorszag kiildeményeit
is. A jol mtikodd postaszolgdlat természetesen magas anyagi bevételt jelentett a
Lufthansa és Németorszdg szdmadra, valamint nagy mennyiségii tapasztalatot szereztek
az 6cednrepiilések kivitelezésében.'®

A német légi érdekeltségek Kiépitése Dél-Amerika orszagaiban

Mair 1919 decemberében megalakult az elsé német érdekeltségi 1égitarsasag a kolum-
biai Barranquilla kikotévarosaban, igaz, akkor még német dllami érdekeltség nélkiil. Az
4j vallalkozds a Sociedad Colombo-Alemana de Transportes Aéreos (SCADTA) névvel
jelent meg, s német iizletemberek mellett kolumbiai befektetSk is részt vettek annak
létrehozasaban. Az 1920-as évek kozepéig a 1égitarsasdg, s annak igazgatdja, Dr. Peter

P

Paul von Bauer szamos kisérletet tett az dtvonalhalézat kibGvitésére Panamaba, am az
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USA kiemelten figyelte a torekvéseket, s minden alkalommal ellehetetlenitette azokat.
A folyamatos ellendllds lekiizdése érdekében von Bauer létrehozott egy légitarsasagot
is, mely az USA-ban, Delaware-ban kertilt bejegyzésre Inter-American Airways néven.
Az igazgaté felismerte ugyanis Kozép-Amerika, valamint Florida stratégiai jelentGsé-
gét a SCADTA 1égi ttvonal hdlézata szempontjabol, am prébalkozasai nem vezetek
sikerre. 1924-ben targyaldsokat kezdeményezett az USA Postaszolgdlataval (US Postal
Services) annak érdekében, hogy akkreditdljak a SCADTA légitdrsasdgot partnerként
az USA-ban, s a vallalkozds szallithasson a karibi térségbdl Iégipostét Floriddba egy le-
anyvillalaton keresztiil, melynek neve Campania Aéromaritima de Colombia volt. Am a
probalkozasok rendre elbuktak, az egyetlen eredmény, melyet von Bauer felmutathatott
mind6ssze annyi volt, hogy az USA végiil hivatalosan is engedélyezte egy Dornier Do
J Wal tipust német gyartmanyu vizi repiil6gépnek a latogatast Palm Beach és Miami
varosokban, Floridaban.

1924. majus 5-én Berlin koézponttal a Deutscher Aero Lloyd és von Bauer létrehoz-
tdk a CONDOR Syndicat nevii dj légitarsasdgot azzal a céllal, hogy kiterjesszék a né-
met 1égi érdekeltségeket Dél-Amerikdban, immaron a weimari Németorszag gazdasagi
és diplomdciai tdmogatdasaval a hatuk mogott. A CONDOR két Dornier Do J Wal
tipusu repiil6gépet lizingelt a SCADTA részére, melyeket Olaszorszagbdl behajézva
szallitottak a brazil Curagao vérosba, s ott is szerelték Ossze Gket. A két 1égitarsasag
egylittmtikodésre 1épett, igy a SCADTA nem csak az emlitett vizi repiil6gépekhez jutott
hozz4, hanem a német repiil6gépipar tdmogatdsa mellett a német kormdny politikai,
valamint diplomdciai tdmogatdsdhoz is. A cél ekkor is az volt, hogy a SCADTA
tizemeltethessen olyan repiilGjaratot, mely mind a hét kzép-amerikai orszdgot érintette
volna Havannan keresztiil Miami (Florida, USA) végallomassal. Az USA ellendlldsan
azonban az emlitett torekvés is elbukott. Az Amerikai Egyesiilt Allamok a SCADTA
torekvéseivel szemben inkdbb Juan Trippe!” 1égi villalkozdsat timogatta az USA-b6l
kiindulva a karibi térség dllamai felé, ezért jott létre a Pan American-Grace Airways
(PANAGRA).

Mindekdzben a kordbbi német kancelldr, Dr. Hans Luther'® a Lufthansa bevondséval,
valamint a német kormany megbizasabol Dél-Amerikdba utazott, hogy tovabb szélesitse
a német 1égi érdekeltségek korét. Argentinat, Brazilidt €s Uruguayt érint§ targyaldsait
kovetden létrejott Brazilidban a CONDOR Syndicat 4j 1égi ttvonalaként 1927. januar
26-4an Rio de Janeiro — Rio Grande do Sul — Porto Alegre varosokat érint6 repiil6gépjarat.
Az Uj légi ttvonal nem sokkal ezt kovetden a frissen megalakult brazil 1égitdrsasag, a
Viagdo Aérea Rio-Grandense (VARIG) kezelésébe keriilt at, mely a kovetkez6 években
német repiilégépeket, német pildtakat és német technikai hétteret tartott fenn.

BéraLufthansamegorokolteaCondor Syndicatlégititvonalhdlézatatmegalakuldsakor,
azttovabbis adta 1927. julius 1-én az Gjonnan Brazilidban létrehozott, s ott bejegyzett Sy-
ndicato Condor légitarsasdgnak, mely a Lufthansa dél-atlanti lednyvéllalataként kototte
Ossze a transzatlanti, valamint a dél-atlanti 1égi dtvonalhdl6zatot Németorszdggal. 1925
augusztusaban szintén megalakult a Lloyd Aéro Boliviano (LAB) La Pazban (Bolivia)

17 Juan Terry Trippe (1899. jinius 27. — 1981. dprilis 3.) amerikai {izletember, piléta, a repiilés egyik
attorgje, a Pan American World Airways megalapitéja. (Forrds: Juan Trippe, 81, dies; US Aviation
Pioneer. The New York Times, Obituaries. 1981. dprilis 4.)

18 Luther, Hans, Dr. (Berlin, 1879. mdrcius 10. — Diisseldorf, 1962. mdjus 11.), német politikus,
allamférfi, kancelldr (1925, 1926). Nagy szerepet véllalt Németorszag dél-atlanti 1égi expanzidjanak
szervezésében, Kkiterjesztésében Dél-Amerika orszdgaira. (Forrds: https://www.britannica.com/
biography/Hans-Luther 2015.08.25)
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szintén német hattérrel, s 1928-ra a LAB bekapcsolddhatott a német érdekeltségekkel
rendelkezd dél-amerikai 1égi titvonalhdlézatba Kolumbidn keresztiil.

A Syndicato Condor légitarsasdg vélt a polgdri értelemben vett német 1égi
expanzi6 elsédleges mozgatérugdjava a térségben. 1934-35-re Chile bekapcsolasaval
a légi utvonalhdlézatba, német repiil6géptipusokkal, német hajézészemélyzettel és
infrastruktdrdaval megvaldsult az atlanti partvidék Osszekapcsoldsa a csendes-Gcedni
partvidékkel, atrepiilve az Andok hegyvonulatait!

1937-ben Fritz Wilhelm Hammer — a SCADTA egyik alapitéja — létrehozta Ecua-
dorban a Sociedad Ecuatoriana de Transportes Aéreos (SEDTA) légitdrsasagot, mely
1940-re mdr azt tervezte, hogy a Galdpagos szigetekre indit menetrend szerinti 1égi ja-
ratot.

A német légi expanzié megitélése az USA szemszogébol

Az USA titkosszolgdlatai a Galdpagos-szigetekre torténd repiilés terveit — s ugy altala-
ban a német légi expanzidt a karibi és dél-atlanti térségben — kiemelten veszélyesnek
tartottdk az USA nemzetbiztonsdga szempontjabdl. Az elsédleges félelem abbdl eredt,
hogy a Panama-csatorna l1égtere elérhetd a német 1égi bazisokrdl, hisz mar 1928 jiliu-
sdra megvaldsult az a rémdlom, mely szerint a Csatorna atlanti bejaratat6l mindossze
20 mérfoldre engedélyt kapott a SCADTA egy vizi reptil6gépek tizemeltetésére alkal-
mas bdzis 1étrehozdsara!"

A Csendes-6cedn térségében — az Ecuadorhoz tartozé Galdpagos-szigeteken — ter-
vezett német repiil6gépbazis rémképe még inkabb felerdsitette az USA félelmeit. Ezzel
a 1épéssel ugyanis a Panama-csatorna mindkét oldalan — tdmadasi akciéradiuszon beliil
— megvaldsult volna a német jelenlét, még ha nem is kimondottan katonai jelenlétr6l
volt sz6. A német repiilé6gépek (Junkers Ju 52/3M, a Junkers Ju 90, illetve a Focke-Wulf
FW 200 Condor tipusok) nagy teherbirdsu, hosszu tavu repiilések megtételére alkalmas
repiilégépek voltak, melyek fedélzetén elképzelhetd volt hadianyagok, tdmaddsra
alkalmas bombdk szdllitdsa is. Mindemellett a Galdpagos-szigeteken esetlegesen 1étre-
jOvO bazis azt a vizidt is eldre vetitette, hogy a Kriegsmarine hadihajéi is megjelennek
a szigetek koriili vizeken.?

A Panama-csatorna tényleges katonai értelemben vett fenyegetésére — mar ami a
német 1égi fenyegetést illeti — nem keriilt sor, hisz Németorszdg hadba 1€pését kovetSen
a német érdekeltségl dél-amerikai légitarsasdgok nagy része az lizemeltetd orszagok
altal 4llamositasra keriilt, mig a transzatlanti atrepiilés lehet§sége a masodik vilaghdbo-
ru alatt fokozatosan megsziint a Lufthansa szdmara. Gambia haszndlatdnak jogai — brit
gyarmat révén — elvesztek, s Eszak-Afrika a szovetségesek dltal torténd térnyerések ko-
vetkeztében szintén lezarult a német transzatlanti repiilések el6tt.

19 Air Base Near Canal Granted by Panama. The New York Times, 1928. jilius 20.

20 A német haditengerészettSl nem volt idegen a dél-atlanti, illetve csendes 6cedni jelenlét. Kordbban
el6fordult, hogy hadihajok tettek latogatdst Dél-Amerika orszdgainak felségvizein. (Forrds: Fischer
Ferenc 2015. A hdbori utdni hdbori 1919-1933.: A versailles-i szerzddés kijdtszdasa. A weimari
Németorszag haditengerészeti, 1égi €s katonai aktivitdsa /bero-Amerika orszdgaiban. Dialég Campus:
Budapest, Pécs)
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