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A MOBILITASI CSOMAG GAZDASAGI HATASAI A KONNYU
HASZONGEPJARMUVEKRE

Birinszki Péter — Lanyi Marton
Osszefoglalas

2026 jiilinsatél a 2,5—3,5 tonna kiotti megengedett ossytimegsi kionnydi haszongépjarmiivek is a vexetési és
pihendidikre, valamint a menetird késziilék haszndlatira vonatkozo unios siabdlyozdis hatdilya ali keriilnek. A
tanulmany célja e s3abalyozds varbato gazdasagi hatdsainak elemzése, kiilonds tekintettel a jarmivilas3tdsra és a
kiltségszerkezeti kovetkezmeényekre. A kutatds kvantitativ koltségmodellezésre és fvalitativ interjiikra épiil,
melyek révén képet nyijt a fuvarook virhatd alkalmazkoddsi stratégidirdl is. A kutatds eredmeényei sgerint a
szabalyozds jelentds koltségnovekedést és teljesitménycsokkendést okoz a vigsgilt szegmensben, mikizben a 2,5 tonna
alatti kategdria csupdn Rorlatozott meértékben kindl életképes, de drdga alternativat, ami a logis3tikai stratégidak —
kiilondsen a készletexési — djragondoldsat tebeti s3iikségesse.
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THE ECONOMIC IMPLICATIONS OF THE EU MOBILITY PACKAGE
FOR LIGHT COMMERCIAL VEHICLES

Abstract

From July 2026, light commercial vehicles with a rolling gross weight between 2,5 and 3,5 will be subject to EU
rules on driving times, rest periods, and mandatory tachograph use. This study aims to assess the economic impact of
these regulatory changes, focusing on vehicle choice and cost structures. The research combines quantitative cost
modelling with qualitative interviews to provide a comprebensive view of the expected responses and adjustment
strategies of transport companies. According to the research findings, the new regulation leads to significant cost
increases and performance declines in the examined segment, while the sub 2,5 ton category offers only a limited, yet
costly, alternative — potentially necessitating a reassessment of logistics strategies, particularly in inventory
managenment.
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Bevezetés

A tanulmany célja a 2020-ban elfogadott uniés mobilitasi csomag varhaté hatasainak elemzése azon
kozati arufuvarozasi szegmensben, amelyet a 2026. jalius 1-jétél hatalyba 1épé jogszabalyi
valtozasok kozvetlentll érintenek: vagyis a nemzetkozi, dij ellenében végzett fuvarozasban
alkalmazott, 2,5-3,5 tonna koézotti megengedett legnagyobb Ossztomegl jarmivek korében,
amelyek szamara e datumtol kotelezévé valik a menetiré késziilék (tachograf) hasznalata. A
vizsgalat kiemelten arra fokuszal, hogy a szabalyozas miként befolyasolja a jarmuvalasztassal
kapcsolatos gazdasagi dontéseket. A mobilitasi csomag t6bb, a tagallamok kozétti eltérd
jogértelmezésbdl és a gépjarmiivezet6k munkakorilményeinek védelmébdl fakadé problémara
kivan egységes valaszt adni. Az intézkedéscsomag £6 célja a verseny torzuldsainak mérséklése és a
munkafeltételek javitdsa; ennek része a Smart 2 tipust menetir6 készulék 2023-t6l valo bevezetése,
valamint a  tachografhasznalatra  vonatkozé — kotelezettség  kiterjesztése a  konnyt
haszongépjarmuvekre a nemzetkézi forgalomban.

Ezen tulmenden szigorubb szankcidkat vezetnek be a szabalyszegések ellen, és javitjak a nemzeti
hatésagok altal végzett ellenérzések hatékonysagat. Hosszi tavon ezek az intézkedések
igazsagosabba és biztonsagosabba teszik a kozuti arufuvarozast.

A kozuati arufuvarozasban a kisaruszallité jarmivek kiemelt szerepet toltenek be, kilondsen a
tranzitid6 minimalizalasa szempontjabol. Ezek a jarmutipusok elsésorban stirgds, kis volument
kildemények célba juttatasara jelentenek kedvelt megoldast a megbizok szamara, mivel
gyorsasaguk ¢és rugalmassaguk versenyelényt biztosit szamukra szamos logisztikai relacidban.
Hatalmas el6nytik, hogy a 3,5 tonna megengedett legnagyobb Ossztomeg alatti gépjarmtvek
legnagyobb megengedett sebessége autopalyan 130 km/6ra, szemben barmely, a 3,5 tonnat
meghaladd gépjarmi (vagy szerelvény) 80 km/6rds maximalisan megengedett sebességével. Ez a
tobb mint 60%-os elény — mar 6nmagaban is - alkalmassa teszi ezeket a jarmuveket, hogy
kielégitsék a fentebb emlitett igényeket. Nem véletlentil talalkozunk rendkiviil sok ilyen tipusa
jarmuvel az utakon, hiszen mind a 1égi forgalom, mind néhany specifikus vertikum (példaul
autodipar) igen gyakran kényszeril ezen szolgaltatasok igénybevételére.

A sebességen feliil azonban van egy — talan — még ennél is fontosabb elénye ezeknek a
jarmaveknek. Mig 3,5 tonna felett kotelez6en betartandd jogszabalyok és rendeletek sora
kényszeriti a munkaltatokat és munkavallalokat a vezetési és pihenési id6k betartasara, illetve
menetir6 készilék alkalmazasara, addig a 3,5 tonna alatti kishaszongépjarmtvekre ez nem
vonatkozik. Vagyis, nem vonatkozott eddig. 2020-ban ugyanis a mobilitasi csomag részeként az
561-es rendelet kiegészilt egy mondattal, amely 2,5 tonna 6ssztémegre csékkenti ezen szabalyok
alkalmazasat. A szabalyozas varhatéan jelentés atrendezédést idéz el6 a nemzetkézi fuvarpiacon,
kilondsen a 2,5-3,5 tonna 6ssztémegt konnyd haszongépjarmiveket alkalmazé szegmensben. A
tanulmany kiindulé hipotézise, hogy a szabalyozasi kornyezet valtozasa a 2,5 t legnagyobb
megengedett OssztOmeg alatti (tovabbiakban: 2,5 tonna alatti), tachograthasznalatra nem kotelezett
jarmuvek iranti relativ kereslet névekedését idézheti el6. Ez a valtas ugyanakkor magasabb fajlagos
szallitasi koltségeket eredményezhet, kilonosen idéérzékeny relacidkban, ahol a tranzitid
optimalizalasa tovabbra is kiemelt szempont. A tanulmany célja ezen jarmukategoridk koézotti
koltségkillonbségek elemzése. A tovabbiakban a kifejezések egyértelmisitése érdekében a
szallitmanyozasi szakmai koznyelvben is alkalmazott kategériakat hasznaljuk, amelyeket az 1.
szamu tablazatban mutatunk be.
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A mobilitasi csomag gazdasagi hatasai a kdnnyd haszongépjarmuvekre

Tehergépjarmii , Megengedett Legnagyobb
. Megnevezés legnagyobb 6ssztomeg | . . Hivatkozas a cikkben
kategoria ossztomeg [kg]
[kel
N1 Kisteherautd 0-3500 2500 Minivan
N1 Kisteherautd 0-3500 3500 Furgon
N2 Konny( teherautd 3500-12000 7500 Konny( teherautd
N2 K6zépnehézteherautd 3500-12000 12000 K6zépnehéz teherautd
N3 Nehéz teherauté 12000-40000 40000 Kamion
1. tablazat: Jarmiikategoriak és azok megnevezése

Szakirodalmi hattér

A mobilitasi csomag hatasait vizsgalé szakirodalom dont6 része a nehézgépjarmivek piacara
koncentral, killénos tekintettel a kabotazs korlatozasara (Belzer, 2021), a gépjarmivezetSk szocialis
jogaira (Tomiczek et al., 2022), valamint a versenyképességi szempontokra (Nestler, 2024). Az
Eurépai Bizottsag TRACE II nevi végrehajtasi utmutatdja részletesen foglalkozik a kiktldetésre,
tachograthasznalatra és hatarellenérzésre vonatkozé gyakorlati kérdésekkel, azonban nem tér ki
azok gazdasagi értelmezésére (Burdpai Bizottsag, 2022).

A konnyd haszongépjarmivek — kilonésen a 2,5-3,5 tonnas kategéria — szabalyozasi
kiterjesztése kevésbé dokumentalt a tudomanyos irodalomban. TIMOCOM (2023) el6rejelzése
szerint az 4j szabalyok éves szinten t6bb mint 780 milli6 extra kilométert és 3,2 millié tonna CO»-
kibocsatast eredményezhetnek, am ezek az adatok nem specifikusan a furgonos szegmensre
vonatkoznak. Hasonldéan, a DAKO GmbH altal k6zolt miszaki dokumentacidk részletesen
bemutatjak az 4j tachograf generaciok (pl. Smart Tacho V2) funkcidit, azonban nem kapcsolédnak
szorosan a dontéstamogatasi aspektusokhoz (DAKO, 2023). A magyar nyelvl szakirodalomban
sem jelent meg olyan tanulmany, amely atfogé médon modellezné a 2026-t6l érvényes szabalyozas
hatasat a furgonflottdk gazdasagi mikoédésére. A témahoz legkzelebb allé iparagi forrasok inkabb
esettanulmanyokra, kozvetlen piaci szerepléi visszajelzésekre vagy jogértelmezési kérdésekre
koncentralnak (Trans.INFO, 2020). A jelen kutatas hianyp6tlé médon kozeliti meg a problémakort
azaltal, hogy a konnyd haszongépjarmtveket érinté 1) szabalyozas jarmivalasztasi és
koltségszerkezeti kovetkezményeit kvantitativ modellezés és kvalitativ interjak kombinacidjaval

értékeli.

Modszertan

A kutatas médszertana két £6 pillérre épul. Egyrészt kvantitativ szemléletd koltségelemzés kertlt
alkalmazasra, amely soran kilonbo6zé jarmikategoriak — példaul furgonok és minivan-ok —
teljesitmény- és koltségparaméterei kertiltek Osszehasonlitasra. A modellezés figyelembe veszi
tobbek kozott a maximalis sebességet, a napi hatétavolsagot, a hasznos vezetési id6t, az
lzemanyagfogyasztast, valamint a tachograf beépitésének és tizemeltetésének koltségeit. A
szamitasok sajat Osszeallitasu kalkulatoron alapulnak, amely példaszamitisokon keresztil
szemlélteti az egyes jarmutipusok gazdasagos muikodtetését. A modellezés soran a jogszabalyi
kornyezet valtozasabol eredd feltételek — példaul a vezetési és pihendidék — is beépiilnek a
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vizsgalatba. A kvantitativ modellben alkalmazott példaszamitas egy gyakori eurdpai relaciora (900—
1100 km kozotti tavolsag), masnapi érkezési elvaras mellett készult. A kalkulalt fuvardij a stirgos,
kis volument killdeményekre jellemz6 2024—2025. évi piaci medianértékeket tikrozi, amelyet az
interjuk soran megadott dijsavok is alatimasztottak. A modell célja nem egy konkrét piaci ar pontos
el6rejelzése, hanem a jarmukategoriak kozotti koltségaranyok bemutatasa. Az tzemanyagarak,
dijstruktarak  és megbizasi gyakorisig valtozékonysaga miatt a szamitasok relativ
Osszehasonlitasként értelmezendSk. Masrészt kvalitativ megkozelités is alkalmazasra kerilt,
amelynek keretében strukturalt interjuk késziiltek olyan fuvarozokkal, akik rendszeresen 3,5 tonna
alatti jarmtvekkel végeznek nemzetkézi aruszallitast. Az interjuk célja a varhato piaci reakciok, az
4j eléirasokkal kapcsolatos tizleti és operativ kihivasok, valamint a jarmuvalasztas gyakorlati
dilemmainak feltarasa volt. A visszajelzések lehetévé tették olyan kvalitativ szempontok integralasat
is, amelyek a szamitasokon alapul6 elemzésb6l nem ragadhaték meg. A kvantitativ és kvalitativ
megkozelités egylittes alkalmazasa lehetévé tette a mobilitasi csomag hatasainak komplex
értékelését, hozzajarulva a jarmuparkstratégiak megalapozott kialakitasahoz. A szévegkoherencia
ellenérzését digitalis asszisztens (ChatGPT, OpenAl, 2025) tamogatta, amelyet kizardlag nyelvi és
stilaris célokra alkalmaztunk. A bemutatott tablazatok sajat készitéstek.

Jarmiiparaméterek és miikédési teljesitmény

A prémium tranzitidSt biztosité kozati fuvarpiac z6mét jelenleg a 3,5 tonna 6ssztémegt furgonok
jelentik. Célszerti megvizsgalni, hogy a hatalyos jogszabalyi kornyezetben milyen versenyel6nnyel
rendelkeznek a furgonok a nagyobb kategéridju haszongépjarmivekkel szemben. A vizsgalat
alapjaul szolgalé jarmikategéridk paramétereit a 2. szamu tablazat foglalja Gssze, amely a
modellezéshez alkalmazott feltételezéseket tartalmazza. A kategéridk nem a hivatalos
jarmuosztalyokat reprodukaljak, hanem a dontéselemzéshez szikséges, Osszehasonlithato
mikodési profilokat hatarozzak meg. A fuvardijak egy atlagos, rendszeres fuvar esetén értendd
atlag kilométerdfjakat mutatjak, melyek természetesen — szinte honaprol honapra - valtozhatnak
mind a viszonylat, rendszeresség, aruérték, de akar az utdfjak, Gzemanyagarak, illetve egyéb
szempontok figgvényében. A fuvardijakat a tanulmany szerzéinek tapasztalatai és piaci
informaciok alapjan kalkulaltuk.

2. tablazat: A kalkulator premisszai

Hatétav
Megengedett [megtettkm/ | Hasznos
legnagyobb dssztomeg |  Maximalis sebesség nap]561/2006 | teherbirds | Hasznos | Fogyasztds | Fuvardij
Géprjamiitipus [kegl (autdpalyan [km/h]) alapjan [kg] térfogat[m3]| [L/200km] |[EUR/km]
Minivan 2500 130 1248 700 2,5 7,5 0,5
Furgon 3500 130 936 1350 13,5 9,5 0,6
Konnyii teherauto 7500 80 576 3000 28 15 1,2
Kamion 40000 80 576 24000 95 32 15
Napivezetés 9 dra
Napi vezetés minivan 12 6ra - tachograf nélkiili jarm(tipus
Sebesség hatékonysag 80% (megendgedett sebesség * sebesség hatékénysag * napi vezetési = Hatotav)
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A vizsgalati eredmények alapjan megallapithaté, hogy a koénnyt haszongépjarmivek —
szabalyozasi mentességiikbdl fakaddan — akar 2,5-szeres napi hatétavolsagot is elérhetnek a
nagyobb kategoriaju jarmtvekhez képest. Bar a hossza, 12 6ras vezetési id6szak jelentds fizikai és
mentalis terhelést r6 a jarmivezetSkre, a piaci gyakorlatban — kilondsen siirgds nemzetkozi
szallitasi relaci6kban, példaul Hamburg és Budapest k6zott — tovabbra is el6fordul az ilyen tipusa
felhasznalas. Ezen tdlterheléses miikodés visszaszoritasara iranyul az Eurdpai Unid szabalyozasi
szandéka. A jarmivezetdi faradékonysag és a szallitott teher mennyisége kozott érdemi 6sszefiiggés
nem all fenn; a vezetési id6 korlatozasanak alapja nem a jarmd toémege, hanem a jarmévezeto
biolégiai és fiziologiai terhelhetésége. Ennek megfeleléen a vezetési- és pihendidére vonatkozéd
szabalyozas célja az uthasznalok biztonsaganak, valamint a munkavallalok egészségének védelme.
Az Eurépai Unid vonatkozoé rendelete értelmében: ,,A cél az, hogy megakadalyozzak a tachografok
manipulaciojat, és biztositsak a biztonsagos, hatékony és tarsadalmilag elfogadhat6 arufuvarozast
Eurépaban” (Nestler, 2024). A 2026. julius 1-jétél életbe 1ép6 jogszabalyi valtozasok kévetkeztében
a konnyt haszongépjarmivek elveszitik eleddig kiemelt versenyel6nytik egyikét.

A szabalyozas életbe Iépését kovetGen mar csupan a jarmukategoriabdl fakaddan elérhetd,
nagyobb megengedett sebesség jelenthet relativ elényt, amely az elemzések szerint kézel 60%-o0s
tobbletfutast eredményezhet a nagyobb toémegli jarmiivekhez képest. Ez a tényez6 tovabbra is
szamottevs, ugyanakkor a kordbbi szabalyozasi elényhoz képest csokken a jelentGsége. A
varakozasok szerint a 700900 kilométernél rovidebb tavokon a szabalyozas kozvetlen hatasa
korlatozott lesz, azonban hosszabb relaciok esetében a tachografhasznalat kovetelménye mar
jelentSs operativ kovetkezményekkel jarhat. A szabalyozas nemcsak a jarmu sebességét és megtett
tavolsagat érinti, hanem a gépjarmivezeték munkaidejét, vezetési idejét és pihendiddit is szigoruan
keretek kozé szoritja. A tachograf alkalmazasa lehet6vé teszi a menetidSk, sebességtullépések és
pihenéid6k utoélagos, nem helyszini ellenérzését is, amely a szankcidk kockazatat megnéveli.
Mindezeken tilmenden a pihen6idé megfelel$ biztositasa is G koltségtételt jelenthet a szolgaltatok
szamara, mivel a furgonok t6bbsége nem rendelkezik halofilkével, igy a jogszabaly altal el&irt
pihendid6t kereskedelmi szallashelyeken kell eltltent.

A mobilitisi csomag hatdsa a koltségekre és drképzésre

2026 nyaratol a fuvarpiacon egy 4j jarmiikategoria fokozott jelent6séggel jelenhet meg: a legfeljebb
2,5 tonna megengedett 6ssztomegd haszongépjarmtvek. Ezek a jarmivek tovabbra is a jelenlegi
szabalyozas szerint folytathatjak makodéstiket, hiszen az 4j szabaly csak a 2,5 tonna 0ssztomeget
meghalad6 haszongépjarmuvekre vonatkozik. A 3. szamu tablazatban ennck figyelembevételével

keriil sor a mikodési paraméterek és fajlagos koltségek 6sszehasonlité elemzésére.
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3. tablazat: Az egyes gépjarmiivek 6sszehasonlitasa 2026 juliustol

Megengedett Hatotav [megtett km /| Hasznos | Hasznos Koltség | Koltség
legnagyobb | Maximalis sebesség nap]561/2006 teherbiras| térfogat | Fogyasztas | Fuvardij | [EUR/ [EUR/
Géprjamiitipus | 6ssztomeg[kg] | (autopalyan [km/h]) alapjan [kg] [m3] [l/100km] [[EUR/km]| tkm]*** |m3km]***
) Minivan 2500 130 1248* 700 2,5 7,5 0,5**** 0,714 0,200
Furgon 3500 130 936** 1350 13,5 9,5 0,55 0,407 0,041
Konnyii teherauto 7500 80 576 3000 35 18 1,2 0,400 0,034
Kamion 40000 80 576 24000 95 32 1,5 0,063 0,016
* 12 6ras vezetéssel, kalkulacio a premisszék alapjan (130 km/h * 80% 'hatékonysag' * 12 éra vezetés)
** 9 oras vezetéssel, kalkulacioé a premisszék alapjan (130 km/h * 80% 'hatékonysag' * 9 6ra vezetés)
*** tkm: tonnakilométer 1 tonna, 1 km=1tkm; 1 m3, 1 km =1 m3km
**x* feltételezett fuvardij
|Osszehasonlités (minivanvs. furgon): 133% 52% 19% 79% 91% 175% 491%|

A logisztikai gyakorlatban ismert Osszefiiggés, hogy a szallitdeszkéz méretének névekedésével —

akar tomeg-, akar térfogat kapacitas alapjan — csokken a fajlagos szallitasi koltség. A jelen tanulmany

a kénnyt haszongépjarmivek kozil a furgonok és a legfeljebb 2,5 tonna megengedett 6ssztémegt

jarmivek 6sszehasonlitasat végezte el. Az eredmények a kovetkezé f6bb killonbségeket mutatjak:

nem korlatozza Gket a vezetési idére vonatkozo szabalyozas.

Hasznos raktérfogat: —81%-o0s csokkenés a furgonokhoz képest.

Napi futasteljesitmény: a minivan kategdriaja jarmavek elénye akar +33% is lehet, mivel
Hasznos teherbiras: a minivan-ok esetében —48%-kal alacsonyabb, mint a furgonoké.

Fajlagos koltség (tonnakilométerre vetitve): +75%-kal magasabb a minivan esetében.
Fajlagos koltség (kobméterkilométerre vetitve): +391%-o0s emelkedés tapasztalhato.

Ezek alapjan megallapithat6, hogy terjedelmes aru szallitdsa esetén a minivan tipusa jarmévek

alkalmazasa — a tranzitid6 valtozatlan szinten tartasa mellett — akar 6tsz6ros koltségnovekedéssel is

jarhat. Mindez kiilonosen élesen jelentkezik harmadik orszagos szallitasi relaciok esetében, ahol

tovabbi fix koltségelemek — példaul vamkezelési dijak, dokumentacios koltségek — jarmivenként

mertlnek fel, tovabb névelve az egy egységre jutd kiadasokat.

A fenti paraméterek figyelembevételével, egy valdos logisztikai relacié alapjan végzett

modellalkalmazas a 4. szamu tablazatban szimulalt eredményeket szolgaltatta.

4. tablazat: Koltségek 6sszehasonlitasa furgon versus minivan
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. , ) Palettak o Furgonok kalkulalt o . Minivanok kalkulalt

Desztinacio Rakodas napja ) Sziikséges furgonok . Sziikséges minivan .
szama dija dija

Torokorszag 21.11.2024 2 1 825,00 € 2 1500,00 €

Torokorszag 21.11.2024 5 1 825,00 € 5 3 750,00 €

Torokorszag 21.11.2024 2 1 825,00 € 2 1500,00 €

Torokorszag 21.11.2024 4 1 825,00 € 4 3 000,00 €

Torokorszag 21.11.2024 2 1 825,00 € 2 1500,00 €

4 125,00 € 11 250,00 €

272,73%




A mobilitasi csomag gazdasagi hatasai a kdnnyd haszongépjarmuvekre

A modellezett példa alapjan megallapithatd, hogy a szallitasi koltségek jelentés mértékben
emelkednek az 4j szabalyozas hatalyba 1épésével. Amennyiben a teljesitést a 2,5 tonna alatti
jarmuavekkel kivanjak megvaldsitani masnapi érkezéssel, a fajlagos koltség akar a haromszorosara is
noévekedhet a jelenlegi furgonos megoldashoz képest. Alternativaként, amennyiben tovabbra is két
sof6rés izemmodban, furgonokkal térténik a teljesités, a koltségemelkedés mértéke megkozeliti az
50%-ot, ami egy konkrét fuvarfeladat esetében tobb mint 2000 eurds tobbletkiadast jelenthet. A
szamitas alapjat a kovetkez6 fejezet tartalmazza.

Szakmai szerepl6k visszajelzései: vdrhato piaci reakciok és alkalmazkodisi
lehetoségek

.,

A tanulmany keretében harom fuvarozé vallalkozassal készilt félig strukturalt mélyinterju
keretében vizsgalatra kerilt az 4j EU-s szabalyozas agazati fogadtatasa és a varhat6 valaszreakciok.
Az egyik vallalat 8 furgonnal dolgozik nemzetkozi forgalomban és 10 alkalmazottja van, a masodik
10 furgonnal és 13 fével, mig a harmadik 45 furgonnal és 71 f6ével. Mindegyik cég t6bb, mint 20
éve foglalkozik nemzetkézi fuvarozassal. Az interjialanyok valaszai alapjan altalanos
bizonytalansag és kivaras jellemzi jelenleg a piaci szereplSket. A valaszadok egységesen tugy
nyilatkoztak, hogy rovid tivon nem terveznek jelentésebb mikodési atalakitasokat; a tachograf
berendezések beépitését kizardlag akkor végzik el, amikor annak jogszabalyi kotelezettsége mar
ténylegesen életbe 1ép. Erdekes aspektusa a vélaszoknak, hogy mindharom interjialany kifejezte
abbéli véleményét, miszerint a rendelet visszavonasa is elképzelhetS — jollehet ennek valdszintisége
szakpolitikai és jogalkotasi szempontbdl csekély.

A j6vébent jarmihasznalati stratégiakat illetéen az interjualanyok hatarozottan elutasitottak a 2,5
tonna alatti 6ssztomegl jarmivekre valo attérést, tekintettel azok alacsonyabb teherbirasara és
magasabb fajlagos koéltségeire. Egy interjaalany konkrét példaval is alatamasztotta, hogy a multban
mar tesztelte ezt a megoldast, de nem bizonyult koltséghatékonynak — e megallapitas a tanulmany
korabbi kvantitativ szamitasai alapjan is igazolhato.

Az interjuk soran egyértelmd konszenzus mutatkozott a szabélyozas varhat6 hatésait illetGen,
kiilonbsen az alabbi pontokon:

— A furgonos szallitasi relaciok esetében a menetid6k meghosszabbodasa elkertlhetetlen.

— A gépjarmivezetSi bérek emelkedése prognosztizalhatd, mivel a jelenlegi gyakorlat szerint
fuvaronként torténé dijazas mellett nem lehetséges aranyos bércsokkentés hosszabb
teljesitési id6 esetén (ha egy korfuvar kétszer annyi ideig tart, a gépkocsivezetének is
kétszeres bér jar).

— A kisebb, kizardlag furgonos flottaval rendelkezé vallalkozasok jelentés része piaci
pozicidjat elveszitheti vagy tevékenységét kénytelen lesz megsztintetni.

— A varakozasok szerint a szabalyozas hatdsara a furgonos szegmensben a fuvardijak 2026-t61
legalabb 30-40%-0s mértékben emelkedhetnek.

A valaszadok ugyanakkor két alternativ megoldast is megemlitettek, amelyek — megfeleld
korilmények kozott — lehetéséget biztosithatnak a furgonos szallitas fenntartasara:

1. Kétsoféros fuvarmodellek: Ebben az esetben a gépjarmivezetSk egymast valtva biztositjak a

folyamatos haladast, amely a napi hatotavolsag jelentés emelkedését eredményezheti. A

koltségekre gyakorolt hatas ugyanakkor szamottevé: amennyiben a gépjarmuvezetd bére a teljes
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koltség 50%-at teszi ki, a két f6s személyzet 50%-os fuvardijemelkedést eredményezhet (pl.
1000 EUR helyett 1500 EUR teljes koltség).

2. Vezetbesere stratégiai pontokon: Ebben a modellben a jarmiivet Gt kézben veszi at egy pihent
sofér, mig az el6z6 gépjarmivezetd megkezdi kotelezé pihendidejét. E megoldas elsésorban
azoknal a szolgaltatoknal alkalmazhato, akik rendszeres relaciokat teljesitenek jol ismert
iranyokban. Bar operativ szempontbdl hatékony, a sofércsere logisztikai és személyzeti

koordinacioja, valamint az infrastruktira (atad6 pontok) kiépitése jelentds tobbletkoltséggel jar.

Kovetkeztetések és Osszegzés

A kutatas célja a 2026. julius 1-jétél hatilyba 1épé uniés jogszabalymodositasok gyakorlati és
gazdasagi hatasainak feltérképezése volt a 2,5-3,5 tonna kozotti konnyd haszongépjarmivekkel
végzett nemzetkGzi arufuvarozas vonatkozasaban. Az elemzés ramutatott, hogy a
tachograthasznalat és a vezetési pihendid6k kotelezé betartasa jelentds strukturalis valtozasokat
eredményez a szegmens mikodésében.

A kvantitativ. modell alapjan a fuvaroztatok fajlagos koltségei jelentés mértékben, akar
tobbszorosére is novekedhetnek, amennyiben a menetird késziilék hasznalatara nem kotelezett
minivan jarmikategoriat hasznaljak a jelenleg alkalmazott furgonokkal szemben. Furgonok tovabbi
alkalmazasa a teljesithet6 napi futasteljesitmény akar 33%-os csokkenésével is jarhat. Ugyanakkor
az interjukon és esettanulmanyokon alapulé tapasztalatok szerint tavolsagtol fiiggben, az egy
vezetési id6t meghalado esetekben, a fuvarozoi koéltségek a furgonos szegmensben drasztikusan,
akar 50%-kal is emelkedhetnek. Ez kulénosen érzékenyen érintheti azokat a vallalkozasokat,
amelyek eddig ezen szegmensre alapozva, hatarid6érzékeny relaciokban muikodtek. A
dontéselméleti modell tandsaga szerint a minivan tipusu jarmavek koltség- és sebességparaméterel
a jovében versenyképesebbé valhatnak bizonyos fuvarfeladatok esetén, ezért a kutatas kezdeti
hipotézise arra épult, hogy a kénnytd, 2,5 tonna alatti jarmukategériak térnyerése varhato. A
modellezett és empirikus adatok azonban arra utalnak, hogy ezek a jarmivek hatékonysagukban
jelentésen elmaradnak még a koézépkategorias furgonoktol is. Ennek kévetkeztében a minivan
tipusu jarmtvek csupan sztk szegmensek — példaul kis volumend autéipari szallitasok — szamara
kinalhatnak realis, ugyanakkor rendkiviil koltséges alternativat. A vizsgalatok alapjan
valészindsithetd, hogy a furgonok tovabbra is dominans szereplék maradnak a szallitasi
szegmensben. A szallitasi koltségek emelkedése ugyanakkor stratégiai kovetkezményekkel jarhat a
gyart6 vallalatok logisztikai dontéseire nézve. Célszer lehet mérlegelni a készletezési stratégiak
ujragondolasat, példaul a gyartohely kozeli biztonsagi készletek novelését, annak érdekében, hogy
a magas koltségl siirgésségi fuvarok sziikségessége minimalizalhaté legyen.

A kvalitativ interjak soran OsszegyUjtott tapasztalatok alatamasztjak, hogy a kisebb méretti
logisztikai szolgaltatok és a konny(l haszongépjarmiveket is alkalmazo ellatasi lancok jelentSs
alkalmazkodasi kényszerrel néznek szembe, amely kulonb6z6 stratégiak kidolgozasat és
alkalmazasat teheti sziikségessé. A vamkezelési id6 és hataratlépési bizonytalansag szintén névekvé
kockazatot jelent, killénésen, hogy a pihendid6k szabalyozasa miatt a menetid6k rovasara

torténnek.
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Az alabbi f6bb kovetkeztetések vonhatok le:

— A szabdlyozas pozitivan hat a jarmivezet6k munkakorilményeire as leterheltségére ezaltal
a kozuti kozlekedés biztonsagara.

— A hatarid6s, id6érzékeny killdemények teljesitése, az egy vezetéidével elérhetd tavolsag
felett korlatozottabba valik, ami tébb relaciéban akar modvaltasra (pl. expressz légi
kildemény) is 6sztonozhet.

— Ajelenlegi szabalyozas nem veszi figyelembe kell6 mértékben a 2,5-3,5 tonna kozotti jarmi
kategoria gazdasagi realitasait, mikodési logikajat és logisztikai szerepét.

— A jovoben differencialt, fokozatos bevezetés, valamint célzott tamogatasi programok
kidolgozasa lehet sziikséges a piac torzulasanak megel6zésére.

A tanulmany hozzajarul a kénnyt haszongépjarmives arufuvarozas szabalyozasi hatasainak
megértéséhez, ugyanakkor a nemzeti és unids szintd dontéshozatalhoz szélesebb korti, hosszabb
tava empirikus kutatasokra is sziikség van.
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