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A zéldat fogalom megjelenése a 19.
szézadi gyors varosfejl6dés id6sza-
kahoz kotédik. Ahhoz a korhoz, ami-
kor a véarosépitészetben megjelent
az Ebenezer Howard gondolataira épilé
kertvaros-mozgalom, és Frederick Law
Olmsted lerakta a tjépitészeti terve-
zésnek, mint Uj szakterilletnek az alap-
jait. AHoward-i koncepci6 6szténz6
hatasara Raymond Unwin London pél-
dajan dolgozta ki a 'greenbelt' fogalmat
és tervezési alapelveit. Olmsted tevé-
kenységének egyik jelentds eredménye
a 'parkway' fogalom, amely az amerikai
nagyvarosi kérnyezet alakitdsaban haté-
kony min6ségjavitd eszkdznek bizonyult.
A 20. szdzad masodik felében
a 'parkway' és a 'greenbelt' fogal-

LEKTOR/REVIEWER:
M. SZILAGYI KINGA

mak 6tvozésével egy Ujabb kifejezés,

a 'greenway' fogalom sziiletett meg,
amely zéldatnak, zéldsétanynak for-
dithato, és William Whyte amerikai va-
rosépitész és publicista nevéhez ko-
tédik'. A 21. szazad elejére széles kor-
ben ismertté valt fogalom az amerikai
és azsiai metropoliszok, vagy az euro-
pai varosok kérnyezetében és a kisebb
varosiasodd régiokban kiilonbdz6 jelen-
téstartalmakkal jelenik meg. Az egyre
Osszetettebb jelentéstartalom kdzos
eleme, hogy a z6ldat olyan, rekreéacios
és/vagy Okologiai szereppel is rendel-
kez§ lineéris zoldfelllet, amely optima-
lis esetben a telepuléstervezésben on-
allé tervezeési kategoriaként jelenik meg.

1 William H. Whyte (1917-1999) amerikai
varosépitész és publicista, a ‘greenway"
kifejezést 1958-ban irt,,Securing Open
Space for Urban America*cim( tanulma-
nyaban alkotta meg. ig68-ban megjelent
,The Last Landscape”cim( konyvében
kozérthetd formaban elemezte az 1950-
es években kezdddott oriasi mértékd,
ésjellemzéen szabalyozatlan varosi ter-
jeszkedés hatasait, ésjavasolta zoldutak
(=greenways) létesitését.



THE CONCEPT OF GREENWAYS

The concept of greenways first appeared
during the period ofthe creation and
fast expansion of igth century cities.
It was the éra in which the develop-
ment of urban architecture was funda-
mentally determined by the garden
city movement based on the notions
of Ebenezer Howard, while the design-
work of Frederick Law Olmsted lay the
foundation of landscape architecture
as a new specialisation. Motivated by
Howard’s ideas, Raymond Unwin devel-
oped the concept and design princi-
ples ofthe ‘green beit’using London
as the example. One of the significant
achievements of Olmsted’s activities
was the establishment ofthe ‘parkway’
concept, which has gained recognition
as an efficient tool for improving the
quality of city environments in America.
Inthe second half ofthe 20th century,
a new concept was forged by merging
‘parkway’and ‘green beit’:the notion
of a ‘greenway’was introduced by
William Whyte, the American urban
architect and architecture writer1This
notion, which has come to gain wide-
ranging recognition by the beginning
ofthe 2ist century, has varied content
when used in relation to American
and Asian metropolises, the environs
of European cities or smaller regions
undergoing urbanisation. The shared
core ofthose increasingly complex inter-
pretations could be characterised as
follows: greenways are linear elements
of green networks with a set of func-
tions that includes a recreational and/or
ecological role, and which, in the optimal
case, appears within urban development
as an independent design category.

GENERAL HISTORICAL OVERVIEW

Parkway

The term ‘parkway’, introduced by
Olmsted, was the architectural prede-
cessor of greenways. We know from
Olmsted’s own descriptions that he
primarily gathered inspiration for
designing parkways from the elegant
urban boulevards that he had observed
during his journeys to the great cities

of Europe. Robert M. Searns, who has
researched the historical predecessors
of greenways, traced their roots much
further back, to the culture of ancient
Romé, when trees were first planted to
line avenues. In his review ofthe garden
design of later ages, Searns emphasises
the role ofthe riverside promenades of
the Renaissance, the landscape-scale
avenues around Baroque gardens and
the example of Paris, where the tree-
lined esplanade along the Seine has
become a definitive component for

2ist century metropolitan planning.

The term ‘parkway’ first appeared in
two early designs by Olmsted and Vaux.
It was in 1860 that the two architects
were commissioned to design the ‘Straw-
berry Creek Valley’area. The objective
was to create “a minor experience of
a park”in the city by connecting the
existing parks with built-up urban
areas.lln 1865, they were commissioned
to design the urban development that
would connect the College of
California campus at Berkeley and the
city of Oakland. Their design, which
was entitled ‘Park and Piedmont Way’,
featured a wide, pleasant, shaded route
fér walking and carriages between
the two areas, which als6 connected
the existing urban outdoor areas.

The consummation of parkway’
design was brought about by the plans
they produced for Brooklyn in 1866.

The system of green areas they planned
fér New York’s most significant suburb
clearly exhibits the separation of walking
pathways and roads for carriages using
lines oftrees. Today, the Brooklyn
Parkway is a protected heritage site.

The concept that was implemented
in Brooklyn caught on quickly. Inthe
last decades ofthe igth century, large-
scale parkways were built in Minne-
apolis and Cleveland. As urban
parkways expanded in space, large-
scale parkways resulted in the environ-
ments of large cities that played a role
similar to that ofthe later greenways.
The first system of parkways on a land-
scape scale was the design for the area
of Boston entitled ‘Emerald Necklace’, by
Olmsted and Charles Eliot (1, 2.picture).(
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1 William H. Whyte (1917-1999), Ameri-
can urban architect and publicist, coined
the term greenway in his 1998 paper
entitled ‘Securing Open Space fér Urban
America". In his ig68 book, ‘The Last
Landscape™, he offered a cogent analysis
ofthe effects ofthe massiue, largely
unregulated urban expansion that had
begun in the iggo3, and proposed the
introduction ofgreenways.

2 Landscape int6 Cityscape, edited by
Albert Fein, New York, 1968, p. 157-158

3 Robert M. Searns: The evolution
ofgreenways as an adaptive urban
landscape form, Landscape and Urban
Planning, 33 (1995) pp. 65-80

4 See footnote 1.

5 Annaliese Bischoff: The New
Generation of Greenway Planning: More
Sustainable Forms for the City, www.
umass.com

6 Julius Gy. Fabos: Greenway planning in
the United States: its origin and recent
case studies, in: Landscape and Urban
Planning, 68 (2004.321.342



ALTALANOS TORTENETI ATTEKINTES

Parkway
Azoldutak tervezési elézménye
az Olmsted altal alkotott ‘parkway’
kifejezés. Olmsted leirdsaibol tudjuk,
hogy a 'parkway'-tervezéshez az ihle-
tet elsésorban az eurdpai nagyvarosok-
ban tett utazasai, az ott megismert ele-
gans varosi sétanyok, bulvarok adtak.
A zbldutak torténeti elézményeit kutato
Rébert M. Searns a gyOkereket még
az els6 fasorok ultetéséig vezeti vissza.
Searns a kés6bbi korok kertépitészeti
kultarajabol kiemeli a reneszansz kori
folyé menti sétanyok és a barokk ker-
tek koruli, taji 1épték( fasorok szerepét,
valamint Parizs példajat, ahol a Szajna-
parti fasitott sétany a 21. szazadi metro-
polisz-terv meghat&roz6 elemévé valt.

A'parkway' els6 megjelenése Olmsted
és Vaux két korai tervéhez kotédik.
AtervezOpéaros 1860-ban kapott megbi-
zast a 'Strawberry Creek Valley' teriileté-
nek megtervezésére. Atervezdi feladat
az volt, hogy teremtsenek ,,egy kisebb
parkélményt”a varosban ugy, hogy kés-
sék dssze a meglévd parkokat a beépitett
varosi terliletekkel.11865-ben megbizast
kaptak a Berkeleyben talalhaté College
of California campus és az Oakland va-
ros kozotti varosépitészeti kapcsolat
megteremtésére. 'Park and Piedmont
Way' cim( terviilkben a feladat megoldé-
saként a két teriilet kozott széles, kelle-
mes, arnyékos séta- és kocsiutat tervez-
tek, amellyel 6sszekapcsoltak a meglévé
varosi szabadtereket is. A 'parkway'-
tervezés kiteljesedését a Brooklynra ké-
szitett terv jelentette, 1866-ban. A New
York legjelentdsebb kiilvarosaban ter-
vezett zoldfellleti rendszerben jél fel-
ismerhet0 a séta- és kocsiutak elva-
lasztott rendszerd, fasorokkal tagolt
kialakitdsa. A Brooklyn-parksétanyt je-
lenleg torténelmi orokségként védik.

A Brooklynban megvalosult koncep-
ci6 gyorsan elterjedt. A19. szazad utolsé
évtizedeiben tovabbi nagyszabasu park-

1. kép/pict.: 2. kép/pict.: Az 'Creen Girdle'plan

1 2 Elvalasztott Emerald Necklace (David Thomas,
rendszer(i terve/ The Emerald 1963)
parksétany, Necklace plan 4. kép/pict.:

3 4 Brooklyn/ Parkway ~ (Jutius Fabos, Patrick Abercombie
with traffic 2004) Green Beit' terve/
segregation, Brooklyn 3. kép/pict.: Patrick Abercombies
(wWww. Raymond Unwin Green Beit'plan
GEOGRAPHICUS. Green Girdléterve/  (David Thomas,

sétdnyokat épitettek Minneapolisban és

Clevelandben. Avérosi parksétanyok tér-

beli kiterjesztésével a késébbi zoldutak
szerepének megfeleld nagyszabasu park-
sétanyok jottek létre a nagyvarosok kor-
nyezetében. Az els6, taji Iéptékben ter-
vezett parksétany-rendszer Olmsted és
Charles Eliot 'Emerald Necklacelnev(
terve Boston kornyékére (1, 2. kép).

Green Beit
Anagyvarosok kdrnyezetében kiala-
kitott z6ldovek klasszikus példajanak
tekinthet6 'London Green Beit' torté-
neti fejlédésében jol nyomon kdvethetd
a 'parkway" és greenbelt' fogalmak szo-
ros kapcsolata. Alondoni z6ldov létre-
jottének elsd 1épcsje a varoskornyéki
szabadterek parksétanyokkal valé dssze-
kapcsolasanak gondolata volt. A nagyvo-
nall javaslathoz az ihletet Lord Meath -
a London Megyei Tanacsulés Parkok és
Szabadterek Bizottsaganak elsd elndke -
1890-ben tett bostoni utazasa adta, ahol
minden bizonnyal az Olmsted és Eliot
altal tervezett, széles parksétanyok altal
alkotott 'Emerald Necklace' z6ldfelleti
rendszerrel taldlkozhatott. Meath terve
a bizottsdghoz benydjtott hasonl6 javas-
latok soran alakult at Ggy, hogy a fasi-
tott sétanyok szélességének ndvelésével
vegul egy véaros korili, ligetes erdésav
terve fogalmazodott meg. Ezt kbvetéen
Raymond Unwin 1933-ban 'London Green
Girdle' tervében olyan zéldovet javasolt,
amelynek 6 célja mar nem a sétanyok
Iétesitése, hanem a varoskornyéki teri-
letek beépitésének korlatozésa volt.
Patrick Abercombie 1944-ben elfoga-
dott Nagy-London tervében a zoéldfellleti
rendszer feladatai mar komplexen jelen-
nek meg: a f6 cél a London korili rekre-
acios szabadterek biztositasa, valamint
a beépitett teriiletek talzott mértékd ter-
jeszkedésének, a szomszédos telepiilé-

sek dsszendvésének megakadalyozésa és

a varosok sajatos karakterének meg6r-
zése volt. A Nagy-London terv
szabalyozasi el6irasai szerint a kiilsé
zbldovben jelenleg is csak mez6gazda-

Raymond Unwin's 1963)

2 Landscape int§ Cityscape, edited by
Albert Fein, New York, ig68, p. 157-158

3 Rébert M. Searns: The evolution
ofgreenways as an adaptive Urban
landscape form, Landscape and Urban
Planning, 33 (1995) pp. 65-80

4 1d. az 1jegyzetnél

5 Annaliese Bischoff: The New
Generation of Greenway Planning: More
Sustainable Forms fér the City, www.
umass.com

6 Julius Gy. Fabos: Greenway planning in
the United States: its origin and recent
case studies, in: Landscape and Urban
Planning, 68 (2004) 321-342

7 David Thomas: London's Green

Beit: The evolution ofan idea, The
Geographical Journal, Vol. i2g, No. 1
(Mar., 1963), pp. 14-24

8 Patrick Abercombie (1873 -1357) angol
varosépitész, London Il. vilaghaboru
uténi Ujjaépitési terveiben jelentds szere-
petjatszott. U készitette London megye
tervét (1943) és a Nagy-London tervet
(i944)
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Green beit

The historical development ofthe
London Green Beit, a classic example of
green belts around large cities, exhibits
the close relationship between the
‘parkway’and the ‘green beit’ concepts
quite well. The first step towards the
creation of the London Green Beit was
the notion ofusing parkways to connect
the existing parklands in the city’
vicinity. The grandiose plan was inspired
by the visit made in i8go to Boston by
Lord Meath, the first chairman of London
County Council Parks Committee,

where he undoubtedly encountered

the Emerald Necklace, formed by wide
parkways. A series of similar proposals
submitted to the Committee transformed
Meath’s plan: the width ofthe tree-

lined avenues was increased until the

0? *»
« »

.1

§

plan turnéd int6 a strip of gallery forest
around the city. Subsequently, in 1933,
Raymond Unwin, in his London Green
Girdle’Plan, proposed a green beit whose
primary purpose was no longer the crea-
tion of parkways but the limitation of
building in the areas around the city.
The Greater London Plan of Patrick
Abercombie , approved in 1944, presents
the functions ofthe system of parklands
in a more complex manner: the main
objectives consist ofthe provision of
recreational parklands around London,
the prevention of excessive build-up
and the merging of neighbouring towns
and the maintenance ofthe local char-
acter ofindividual towns. According to
the regulatory provisions ofthe Greater
London Plan, the area ofthe outer green
beit can only be allocated to agricultural
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7 David Thomas: London’s Green

Beit: The evolution ofan idea, The
Geographical Journal, Vol. 129, No. 1
(Mar., 1963), pp. 14-24

8 Patrick Abercombie (i8yg -1957) Bri-
tish urban architect, played an important
role in theplans for the reconstruction of
London after World War II. He produced
the plan for the Country of London (1943)
and fér Greater London (1944)



5. kép/pict.: Mass
Central Creenways, Boston
Iwww.
WACHUSETTCREENWAYS.
org)

6. kép/pict.: Indian
Creek Creenways,

7. kép/pict.: Cardial
Creenways, Marion
(www.
cardialgreenways.com)
8. kép/pict.: Missisippi
River Creenways (www.

slfp.com)

Indianapolis (www.
CYCLINGUNDERGOUND.

com)

ségi, sport- és temet6teriletek kijel-
Iése engedélyezett, ugyanakkor lehetd-
ség van a mez6gazdasagi és a rekrea-
cids terliletek fejlesztésére - igy a varosi
parksétanyokhoz hasonld, térségi jelen-
t6ségli zOldutak létesitésére (3., 4. kép).

Greenways
William Whyte ig68-ban megjelent
"The Last Landscape" cim( miivében
elemzi az amerikai varosok szabalyozat-
lan terjeszkedésének fébb problémait:
-atervezetlen fejlesztéseket,
- az elhanyagolt teleplilésperemek
jelenségét és
-avarosszerkezet szétesésével
Osszefliggésben a tarsadalmi kapcsola-
tok lazulasat.
Whyte hangsulyozza a szabadterek
védelmének és a zoldovek kijeldlésé-
nek fontossagat, ugyanakkor tapaszta-
lataira hivatkozva felhivja a figyelmet
a z6ldovben rejl6 rekreacios funk-
ci6 kihasznalatlansagéara. A rekre-
&cids funkcidju szabadterek elem-
zése soran hangsulyozza a lineéaris
szabadterek sokrét(i szerepét:
- kapcsolatokat teremtenek tavoli
objektumok kozott,
- nagy relativ szegélyhatéassal rendel-
keznek és
- sokféle aktiv rekreacios tevékenység
szaméra nyUjtanak teret (séta, futas,
kerékparozas, lovaglas).
Pozitiv példaként emeli ki
a 'Santa Clara County' teriiletén,
helyi gazdalkodok kezdeményezé-
sére és a helyi épitésigyi hivatal

vezet6jének iranyitasaval megvalo-
sul6 'Santa Clara Greenway' Programot,
amely kezdetben egy z6lddv kijelolé-
sét és jogi szabalyozasat, kés6bb pedig
egy folyo menti sétadt-halozat tervét
foglalta magéaban. ' Az els6 z6ldut ese-
tében tehat a londoni z6ldov kialakula-
sdval ellentétes iranyu folyamat valo-
sult meg: a beépitésmentes, rekreacios
fejlesztéseket 6szténz0 zoldov terile-
tén alakult ki kés6bb a térségi jelent6-
ségl patak menti sétany, vagyis zoldut.
Whyte z6ldutak kialakitasara vonatkozd
elméletének megvalGsitasat a Ronaid
Reagan elndk altal, a szabadterek fejlesz-
tési lehetdségeinek vizsgalata céljabol 1ét-
rehozott EIndki Bizottsag munkéja ala-
pozta meg. A bizottsag 1987-ben kidolgo-
zott tanulményéanak kozponti javaslata egy
0j jovokép megfogalmazasa volt: ,,
Azéldutak €l haldzata [..] elvezeti az em-
bereket a kdrnyezetiikben 1év6 szabadte-
rekhez, 6sszekoti az amerikai taj vidéki
térségeit és szabadtereit [...] felf(izi a varos-
okat és a vidéki teriileteket, mint egy ke-
ringési rendszer.”1A bizottsag javaslata-
nak elnoki jovahagyasat kdvetéen
2 év alatt tobb mint 500 z6ldutat létesi-
tettek." Aklasszikus példanak tekint-
hetd els6 zoldutakat folydvolgyek és fel-
hagyott vastti nyomvonalak mentén, tobb
funkcidra (els6sorban gyaloglasra, kerék-
parozasra, lovaglasra) tervezték és létesi-
tették. Az utak vonalvezetése és kialaki-
tasa a kornyezeti, taji és az anyagi adottsa-
goktol fliggden valtozott. (5, 6., 7., 8. kép)
Charles Little, amerikai kérnyezet-
védelmi publicista iggo-ben megje-

g William Whyte: The Last Landscape,
1968, New York

10 Id. az5jegyzetnél

11 Noel Grove: Greenways: Path to the
Future, in: National Geographic, 1990.
NO0.6, Washington



use, sports and cemeteries, but the
development of agricultural and recrea-
tional areas is permitted - including the
creation of régidnal greenways that are
similar to urban parkways (3., 4. picture).

Greenways
In his 1968 book, “The Last Land-
scape”, William Whyte analysed the
main problems that were observed
to result irom the unregulated
expansion of American cities:
-unplanned developments,
-the phenomenon of neglected
peripheral areas and
-the loosening of social ties in relation
to disintegrating urban structure.
Whyte emphasised the importance of
protecting open spaces and allocating
green belts, yet, based on his experi-
ence, he als6 warned that the recre-
ational potential of green belts tends
to remain unexploited. In his anal-
ysis of open spaces with a recrea-
tional function, he remarked on the
versatility of linear open spaces:
they create links between remote
buildings,
their relative edge effect is high and
they provide sufficient space for a
number of recreational activities
(walking, running, cycling,
horse-riding).
As a positive example, he mentions
the ‘Santa Clara Greenway Program’,
which was initiated by local farmers
and implemented under the manage-
ment ofthe chief of the local building

permissions office, which began with
the marking out and legal regulation of a
green beit, followed by the construction
of a network of footpaths alongside the
river. That is to say, the first greenway
was the result of a process that was
the opposite of the one that created the
London Green Beit: an open green beit
in which recreational development was
supported was later the venue for the
construction ofa stream-side avenue of
régional significance, i.e. a greenway.
The foundation fér the practical appli-
cation of Whyte’s theory concerning
greenways was laid by the President’s
Commission instituted by President
Rénéid Reagan for reviewing outdoor
recreation policies, programs and
opportunities. The central recommen-
dation ofthe Committee’s 1987 paper
was the formulation ofa new Vision
for the future. “A Living Network of
Greenways... to provide people with
access to open spaces close to where
they live, and to link together the rural
and urban spaces in the American Land-
scape ... threading through cities and
countryside like a great circulating
system.”l0In the 2 years following the
President’s approval ofthe Commis-
sion’s recommendations over 500
greenways were built.1 The first, classic
greenways were planned and imple-
mented alongside river valleys and
disused railway lines, and they served
several functions (primarily walking,
cycling and horse-riding). The layout
and the surface ofthese roads varied
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g William Whyte: The Last Landscape,
1968, New York

10 See footnote 5.

11 Noel Grove: Greenways: Path to the
Future, in: National Geographic, iggo.
NO0.6, Washington
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lent, “Greenways for America” cimd
kényvében a zoldutak tipizalasa-
val 6t zéldat-tipust hatarozott meg:

-varosi, folyé menti zéldutak,

- rekreacios zoldutak,

- Okologiai jelentéségl természeti

folyosdk,

-tudoményos vagy torténelmi jelentd-

ségl zoldutak,

-nagyszabasu zoldat-halézatok.™
A zbldutak sokrétil szerepének kdvetkez-
tében tulsagosan altalanossa valo foga-
lom kezelhet6sége érdekében Jack Ahern
fontosnak tartja az egyes z6ldutak domi-
nans funkcidjdnak meghatérozasat és
annak megfelel tervezését.1 A zoldutak
egyre osszetettebb funkcioit észlelve
a zoldut-halézatok tervezésében Rob
Jongmann és Gloria Pungetti az 6kolo-
giai rendszerszemlélet alkalmazhat6sa-
gat hangsulyozzak: a zéldut-hal6zatok
él6 rendszerek, amelyekben minden min-
dennel 6sszefiigg, ezért minden esetben
az egyes elemek kozotti kdlcsonhatasok
alapos elemzeése sziikséges'4(g. kép).

ZOLDUT LETESITESI LEHETOSEGEK
MAGYARORSZAGON

Magyarorszagon elséként Csemez

Attila és munkatérsai 2000-ben

készilt tanulmanyukban értelmez-

ték a nemzetkozi szakirodalomban

ismertté valt ‘green beit' (zoldov) és

‘greenways' (zoldut) fogalmakat.BJavas-

lataik soran kiemelték az 6koldgiai-

és zoldfolyosdk dkoldgiai és rekrea-

cids jelent6ségét a Dél-Buda-kornyek

tajszerkezetében, kulonds tekintettel

a Hosszuréti- és a Benta- patak mentére.
Zo6ldutak tervezésének lehetésége

atelepulési zoldhalozatokhoz is kap-

csolodik. A zoldhaldzat fogalmat el-

s6ként Szilagyi Kinga hatarozta meg,
avarosi szabadtér-rendszerekhez kap-
csoldéddan, kornyezeti szempontbol el-
fogadhato, lakhatd, élhetd, hasznalhatd
szabadtérként.JbAlmési Balazs doktori
értekezésében a z6ldhal6zatot a z6ld-
feltleti rendszeren belil, a kézhaszna-
latra szant elemek alkotta rendszer-
ként hatdrozza meg. A zéldhal6zati rend-
szer lineéris elemeit zoldutként vagy
zbldsétanyként nevezi meg.! Azdldha-
I6zat fogalma egyel6re nem jogi kate-
goria, de a tajépitészeti oktatas és ku-
tatds soran eredményesen hasznalt ter-
vezési alapfogalom, amelyben kiemelt
jelentdséget kapnak a patak menti te-
ruletek (pl. Rakos-patak) és a barna-
mez0s varosrehabiliticios teriiletek.1

TORTENETI ELOZMENYEK
MAGYARORSZAGON

Parksétanyok

A 19. sz4zadi Pest-Buda nagyvarossa ala-
kitasa az akkori eurdpai nagyvarosok
fejlédésével parhuzamosan haladt, és

a varost tagolo zoldfeltleti elemek kiala-
kitasa is megkezd6dott. Avarosi kdrnye-
zet egészsegesebbé tételének sziikséges-
ségére els6ként grof Széchenyi Istvan
hivta fel a figyelmet. "Pesti por és sar"
cimd irasédban az angliai varosok példa-
jara fasorok Ultetését, sétanyok és koz-
parkok épitését surgette, és megvalo-
sitdsukat tevékenyen tdmogatta.

A 19. szazadi varosi sétanyok kozil ki-
emelkedik a ma mér vilagorokségként
védett Andréssy Ut. Az egykori
Sugarut elegans bulvarra alakitasa
Andrassy Gyula miniszterelndk kezde-
ményezésérére valosult meg. Céljaa bel-
varos és a Varosliget 6sszekotése volt,
az akkori kulvarosias teriiletek fejlesz-

9. kép/pict.: A Flinck és Robert
Zoldut mintakereszt- Searns, 1993)
szelvénye / Sample

cross-section ofa

greenway (Charles

12 Charles Little: Greenways for
America,, Marylandi, iggo pp.4-5.

13 Jack Ahem: Greenways in the

USA: theory, trends and prospects, in:
Ecological Networks and Greenways,
New York, 2004 pp. 34-53

14 Rob Jongmann and Gléria Pungetti:
Introduction: Ecological networks and
greenways, in: Ecological Networks and
Greenways, New York, 2004 pp.1-6

15 Dr. Csemez Attila et al: Dél-Budakér-
nyéki zold Ov Pilot Projekt, Budapest,
2000

16 Szilagyi Kinga: A zoldterilettdl a zold-
feluleti és szabadtér rendszerig, in: Szaz
éve szlletett Ormos Imre,, Budapest,
2003

17 Almaési Baldzs: A z6ldhalézat tervezés
metodikai fejlesztése Budapest peremke-
riletének példajan, Doktori (Phd) érteke-
zés, Budapest, 2007

18 Pro Verde!, Stidié Metropolitana Kht,
Budapest, 2006

ig Széchenyi Istvan: Pestipor és sar,
Budapest, 1866



with the characteristics ofthe envi-
ronment, the landscape and the
available materials (5., 6., 7., 8. picture).

In his 1990 book, “Greenways
for America”, the American envi-
ronmental publicist Charles Little
advanced a typology of greenways
that distinguished five types:

- Urban riverside greenways,

- recreational greenways,

-naturé reserve corridors of ecological

significance,

- greenways of scientific or historical

importance,

- large-scale networks of greenways.
The proliferation of roles for green-
ways has made the concept excessively
generdl; for the sake of managea-
bility, Jack Ahern believes it is impor-
tant to define the dominant function of
individual greenways and to conduct
the design phase accordingly. Recog-
nising the increasingly complex func-
tions of greenways, Rob Jongmann and
Gldria Pungetti emphasised the appli-
cability ofthe perspective of ecolog-
ical systems theory to the design of
networks of greenways: networks of
greenways are living systems in which
everything is linked to everything else,
so athorough analysis of the inter-
actions between individual elements
is always required (9. picture)

OPPORTUNITIES FOR GREENWAYS
IN HUNGARY

In Hungary, the green beit and greenway
concepts, which were well known in the
international literature, were first inter-
preted in a paper published in 2000
by Dr. Attila Csemez et al. 5In their
recommendations, they emphasised
the ecological and recreational signif-
icance of ecological and green corri-
dors within the landscape structure of
Southern Buda, particularly the banks
ofthe Hosszlréti and Benta streams.
The opportunities for designing
greenways are also related to town
green networks. The concept of green
networks was first defined by Kinga
Szilagyi in relation to urban systems
of open spaces as environmentally
acceptable, inhabitable, liveable, useable

open space. In his PhD thesis, Balazs
Almasi defined the green network as
a part ofthe system of green areas, as
the system formed by those compo-
nents that are available for public

use. Although green networks do n6t
constitute a legal category as yet, it

is an effective fundamental concept

of design in landscape architecture
teaching and research, which lends
special significance to the banks of
streams (e.g. the Rékos Stream) and
brownfield urban rehabilitation areas .

HISTORICAL PRECEDENTS

Park avenues
The transformation of igth century
Pest-Buda int6 a metropolis proceeded
in parallel with the development of other
major cities in Europe, and the intro-
duction of landscaped components in
order to articulate the urban landscape
als6 began then. Count Istvan Széchenyi
was the first to draw attention to the
need to render the urban environment
healthier. In an article entitled “Dust and
md{d in Pest", he irgéd the city to follow
the example of British towns in building
tree-lined avenues, promenades and
public parks, and indeed, he rendered
active support for such public works.19
Among igth century urban avenues,
Andrassy Road (originally the ‘Sugéarat’
- the Avenue’), today a World Heritage
site, stands out. The conversion of the
Sugérat intd an elegant boulevard
was initiated by prime minister Gyula
Andrassy. The objective was to connect
the city centre with Varosliget, the City
Park, and to develop the rather suburban
area between them, in the manner of
the Champs Elysées in Paris and the
Ring in Vienna. Itis an interesting detail
that the majority of representatives on
the city council ofthe time initially saw
the project as a luxury one involving
excessive costs. But in fact it was fully
completed by 1885 in accordance with
a design by Lajos Lechner: two pedes-
trian pathways along the two sides of
the road, a three-lane pavement for
car traffic in the middle, separated by
rows oftrees and a gradual reduction
of architectural buik on both sides.
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tésével, a parizsi Champs Elysées és
a bécsi Ring példajara. Jellemzd rész-
let, hogy az elképzelés megvalositasat
az akkori févarosi képvisel6haz tébbsége
kezdetben tllzé koltekezést jelentd lu-
xus épitkezésnek tartotta. Epitése azon-
ban 1885-re teljesen befejez6dott, Lech-
ner Lajos tervei szerint: az Ut két szélén
egy-egy sétaut, kdzépen hdromsavos ko-
csiat, fasorokkal elvalasztott rendszer-
ben, a beépités fokozatos fellazitasaval.
A parksétanyok beépitett teriileteken
tul vezet6 valtozatainak 19. szazadi pél-
dai a barokk kastélyokbdl vagy a tele-
pulések kdzpontjabol induld, fasorok-
kal kisért sétautak, lovagloutak, lovasko-
csi-utak és szekérutak, melyek gyakran
nagyvonall tajépitészeti alkotasként je-
lentek meg a tdjban. Egy részik ma is
ugyanolyan értékes, meghatarozo taj-
elem, amely tajképi vagy természetvé-
delmi védettséget élvez, mas részik vi-
szont elbozo6tosodott, elvadult allapotban
van, vagy éppenséggel eltlint a megvalto-
zott tdjhaszndalat ok&n. A séta- és lovag-
I6utak egy része f6uri hasznalatra szol-
gélt, més résziik mar épitésiik idején
kozhasznalatl volt. Atajban betoltott
kdzos szereplik a hangsulyozni kivant
tajelemek kozotti funkcionalis, vizualis
és okoldgiai kapcsolat megteremtése.

A z6ldév fogalom megjelenése
Budapest elsd zoldov-torekvésének

az 1877-ben létesitett Hatarerd6 tekint-
het6. Atelepités célja a varos szebbé
tétele és sz@Itél, portol vald védelme
volt. A 20. szézad sorén a févaros varos-
épitészeti torekvéseihez kapcsoloddan
a zoldfelliletek szerepe felértékel6-
dott. Az 1969-ben készilt MEM Z6ldéve-
zeti Programterv mar egy tajszerkezeti,
varosokologiai szempontbol kivana-
tos gy(iriis-sugaras zoldfelileti rendszer
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alapjait hatdrozta meg. Aterv alapjan
megkezdett erd6telepitések és a sugaras
elemeket képez6 parksétanyok azonban
a 80-as évektdl kezd6dben beépliltek,
a gy(rQs elemek pedig széttagolodtak.
A Budapesti Agglomeréacié fenn-
tarthato fejlesztése céljabol 2006-
ban megalakult Budapesti Agglome-
racié Fejlesztési Tanacsa elfogadott
egy Zoldovezeti programot,2amely-
nek f6 célkitlizései a kovetkezdk:
-takarékos tertletfelhasznélas
-a térségi tertiletgazdalkodas
koordinaléasa
-a kodrnyezetileg és gazdasagilag
egyarant fenntarthato teriilethaszna-
lat kialakitasa
- atermészeti értékek megdrzése
- a bioldgiai aktivitasérték térségi
szintli emelése
- a zOldfellletek 6koldgiai és haszna-
lati értékének novelése
Az agglomeracios terv tervezése és tor-
vényi szint(i elfogadtatasa soran a z6ld-
fellletekkel kapcsolatos egyik leg-
fontosabb tanulsag, hogy térvényi
szabélyozéasba csak a jogi szempont-
bol egyértelmien definialt fogalmak
kerulhetnek. Aterlletrendezési ter-
vek esetében a zoldfelliletek jelen-
leg jogilag csak az 6koldgiai értékik
alapjan szerepeltethet6k a terve-
zési kategoriak soraban2 (10. kép).

Zoldutak létesitése a hazai
tajépitészeti tervezésben

A zbldutak létesitésének lehetéségét
jelen kutatdsomban a Budavidék Zoéldut
példajan vizsgadlom. A Budapesti Agglo-
meraciohoz tartozd Zsambéki-meden-
cét olyan mintateriletnek tekintem,
ahol a taji adottsagok sokfélesége val-
tozatos zoldat-halozat kialakitasat teszi
lehet6vé. Klasszikus, vizparti z6ldit

xo. kép/pict.:
Okohalozat a
Zsambéki-
medencében /
Econetwork in the
Zsambeék Basin
(Budapesti
Agglomeracioé
Teruletrendezési

Terve, 2010,
pestterv Kft)

11. kép/pict.:
Atervezett
Budavidék zoldut-
halézat / The planned
Buda Region
Creenways NetWork
(sajat kép)

20 Géabor Eszter: Az Andrassy Gt korl,
Budapest, 2010

21 Dr. M. Szilagyi Kinga: Zoldfelileti
rendszer varosfejlesztés és varosterve-
zés kontextusaban, in: MMXC Md&csényi
Mihaly Kilencven év, Budapest, 200g

22 Schuchmann Péter: A zélddvezet fej-
lesztés lehetdségei a Budapesti agglome-
raciéban, in: Falu Véaros Régio, 2008/1,
Budapest

23 A teleplilési és a taji Iéptékd zoldfe-
ltletek 6koldgiai és rekreacids szere-
pére utal6 jogszabalyok 6sszehango-
lasa a zoldfeluleti tervezés szempontjabél
kiemelked6en fontos lenne
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Other igth century examples of park
avenues extending beyond built up areas
are furnished by the footpaths, horse-
riding paths and roads fér carriages
that start at Baroque mansions or the
centres of towns, lines by trees, which
often constitute large-scale, formative
components of the landscape. Somé of
them are still just as valuable and defin-
itive landscape components and enjoy
landscape or conservation protection,
while others are in a run-down, scrub-
infested, feral condition or have even
disappeared due to changes in land-
scape utilisation. Somé ofthe foot-
paths and horse-riding paths were for
the use ofthe aristocracy while others
were originally built for the public. The
role that they may share as constituents
of the landscape is the establishment
of functional, visual and ecological
linkages between the components of
the landscape we wish to emphasise.

The appearance ofthe ‘green beit’
concept

The 1877 Hatarerdd (Boundary Forest)
is considered to be the first green beit
project in Budapest. The purpose ofthe
plantation was to make the city more
beautiful while protecting it from the
wind. During the 20th century, green

Nagykovacsi

Herceghalom

Patak menti zoldit
Szekérut tipusu zoldat

Felhagyott vasit menti zéldut

areas played an increasingly emphatic
role within urban development of
the city. The 1969 MEM Greenbelt
Programme defined the foundations ofa
circular and radial system of green areas
with benefits for landscape structure and
urban ecology. The forest plantations
and the park avenues constituting the
radial components whose construction
was began on the basis ofthat plan were
built up beginning in the 19807, and the
circular components were fragmented.
The Budapest Agglomeration Devel-
opment Council, which was estab-
lished in 2006 in order to further
the sustainable development of the
Budapest Agglomeration, adopted
a Greenbelt Programme"2 whose
main objectives are as follows:
- Economical usage of land
- Coordination of land utilisation at the
régional level
- Establishment of land usage that is
sustainable both environmentally and
economically
- Protection of natural assets
- Regional-level improvement of the
level of biological activity
- Increasing the ecological and func-
tional value of green areas
During the planning and legislative
approval ofthe agglomeration plan,

Budapest
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létrehozésara alkalmas a medence 6 viz-
gy(jtéjének, a Békas-pataknak a part-
menti sévja. Szintén klasszikus zdldut
lehet6séget jelent a Biatorbagy tertletén
lév6, a vasutvonal korszer(sitése soran
felhagyott régi vasuti nyomvonal terii-
lete. Sajatos zoldut-lehetdséget jelent-
hetnek az egykori torténelmi utak nyom-
vonalai, hiszen az egykor lovaskocsikkal,
szekerekkel kényelmesen jarhato, raci-
onalis vonalvezetési Gtvonalak gya-
loglasra, kerékparozasra, lovag-
lasra egyarant alkalmasak lehetnek.
Ezeknek a z6ldutaknak a létreho-
zasa kilonféle jellegl és szint( tajépi-
tészeti tervezési feladatot jelent. Van-
nak olyan szakaszok, amelyek jelenlegi
allapotukban is kijel6lhet6k zoldutnak.
Ezeknél a legfébb tervezési feladat az ér-
tékes tajszerkezeti és latvanykapcsola-
tok feltarasa, és az Utvonalak megjele-
nitése a teleplilésszerkezeti és szaba-
lyozési tervekben. Masodlagos feladat
az utak mentén tapasztalhat6 tajhaszna-
lati problémék feloldasa (egyenletes Ut-
felszin kialakitasa és fenntartasa, fasi-

tas, pihenbhelyek létesitése sth.j. Egyes
szakaszokon a régi szekérutak mara el-
bozétosodott szakaszainak feltarasa-
val alakithatdk ki a klasszikus példak-
hoz hasonlo, 6nallo zélditszakaszok.
Ameglévl utak szlikséges szélesitése-
hez és az utakat kiséré fasitashoz ese-
tenként a tulajdonosi viszonyok meg-
véltoztatasa is sziikséges (n. kép, 12. a),
b), c) és d) kép, 13. a), b), c) és d) kép).

ZOLDUTAK TERULETI- ES TELEPULESI
TERVEZESBE ILLESZTESENEK
LEHETOSEGE

Azoldat fogalom terileti- és telepiilés-
tervezési rendszerbe illesztését a kdvet-
kez6 szempontok szerint javasolom:

Maximalis illeszkedés a jelenlegi
jogi szabalyozés fogalmaihoz
Rekreécios és okoldgiai szerepl-
ket tekintve a z6ldutak részei lehet-
nek atelepllések zoldfelileti rend-
szereinek és a térségi jelent6ségl

12¢ 12d

12. a), b), c) és d)
kép/pict.: Zoldsétany
terve régi szekérut
feltarasaval: jelenlegi
allapot (sajat fotd)
[i2.a)], a szekérit a
mésodik katonai
felmérésen [12.b)], a
szekérat nyomvonala
Telki telepuilésszerkezeti
tervében [i2.c)] ,
javasolt mintakereszt-
szelvény (sajat &bra)
[i2.d)I / Plan ofthe
greenway alongside an
old cart road: current
condition (own photo)
[12.0)], the cart road in
the 2nd military survey
[12.b)], the pith ofthe
cart road in the urban
development plan ofthe
town of Telki [12.c)J,
sample cross-section of
the proposed greenway
(ownfigure) [i2.d)]

B3¢ 13d

13. a), b), c) és d)
kép/pict.:
Patakmenti z6ldsétany
terve: a Békés-patak
menti sav jelenlegi
allapota (sajat foto)
[13.8)], a Békas-patak a
mésodik katonai
felmérésen [13. b)], a
Békas-patak Perbél
teleplilésszerkezeti
tervében [13.0)],
javasolt mintakereszt-
szelvény (sajat dbra)
[13. d)] / Plan ofthe
greenway alongside a
streom: present condition
of thestrip of land
alongside the Békas
Stream (own photo)
[13.0)1, the Békas Stream
in the 2nd military
survey [13.b)], the Békas
Stream in the urban
development plan of the
town of Perbal fy.cfl,
proposed cross-section of
a stream-side greenway

(ownpgure) [13.d)]
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one ofthe most important conclu-

sions that can be drawn concerning
green areas is that legislative regula-
tions may only feature concepts that are
clearly defined from the legal perspec-
tive. In the case of régiénal development
plans, the current legal background only
permits green areas to be featured for
their ecological value among the rangé
ofplanning categories (10. picture).

The significance ofthe construction of
greenways fér landscape architecture
For the purpose ofthe present research,
I shall review the possibilities of green-
ways in Hungary using the example of
the Buda Régiénal Greenway. | consider
the Zsdmbek Basin, a part ofthe Buda-
pest agglomeration, to be an exemplary
area in which the highly varied charac-
teristics ofthe landscape offer an oppor-
tunity for the establishment ofa versatile
network of greenways. A classic, water-
side greenway could be built along-

side the banks ofthe main aquatic
feature ofthe basin, the Békas Stream.

The area ofthe railway line that was
decommissioned after modernisation,
in the Biatorbagy region, offers another
classic opportunity for a greenway. The
paths of historic roads may alsé furnish
special opportunities for greenways, as
these roads, once quite comfortable for
horse-drawn carriages and carts and
following rational paths, can be equally
suitable for horse-riding and cycling.

In the cases ofthose opportunities,
the establishment ofthe greenway is
accompanied by a number of other land-
scape architecture design tasks. Somé
sections can serve as greenways as they
are. For those, the paramount design
task is to discover valuable linkages in
landscape structure and views, and the
incorporation ofthose thoroughfares
in the urban development and zoning
plans. The resolution ofthe problematic
aspects of landscape usage along those
paths is a secondary task (establishment
and maintenance ofa level road service,
plantation oftrees, building of rest spots,
etc.). In somé areas, the clearance of
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23 The harmonisation ofitems of
legislation referring to the ecological
and recreational role ofurban and
landscape-scale green areas from the
perspective ofgreen area planning would
be exceptionally important.



okoldgiai halozatoknak is. Onallo ter-
vezési kategdriaként valo szerepelteté-
suk elsésorban a Budapesti Agglomera-
ci6 terliletén, a Zoéldovezet programhoz
kapcsoldddan latszik indokoltnak, de
a nagyvarosok kornyezetében és kis-
tajak, Kistérségek regionalis tervei-
ben a szomszédos telepulések kozotti
gyalogos-kerékparos-lovas kapcsola-
tok térbeli biztositasara is jo lehetdsé-
get nyujthatnak. Létesitésuk kiemelt
udilékorzetekben, Gdil6tajak eseté-
ben (pl. Balaton-felvidék) is indokolt.

Azoéldat thgabb és sziikebb
értelmezése

Tekintettel arra, hogy a 'greenway" kife-
jezés meglehetdsen széles jelentéstar-
talommal bir, javaslom a zéldat tagabb
és szukebb értelemben tekinthetd jelen-
tésének megkulonboztetését. Tagabb
értelemben a zéldut elsGsorban elmé-
leti megkozelitési értelmezését, sziikebb
értelemben pedig a z6ldutnak a terii-
leti- és telepliléstervezésben felhasz-
nalhato, gyakorlati megvaldsitésra is
alkalmas megfogalmazasat javasolom.

Atagabb értelemben hasznalhato
zbldut fogalom definialasa a Kézép-euro-
pai Z6ldutak Szovetsége altal megfogal-
mazott definicidra'4alapozva lehetséges:

A z6ldat olyan, nem-motoros kozleke-
désre biztonsagosan hasznalhato Gtvonal,
amely jellemz&en vizfolyasok, dkoldgiai és/
vagy z06ldfolyosok, felhagyott vasutvona-
lak vagy torténelmi Utvonalak mentén je-
I6lhetd ki vagy hozhato létre. Zoldutak 1é-
tesitésének célja az egészseges életmadd,
afenntarthatd fejl6dés, a kulturalis 6rok-
ségvédelem, a kdrnyezettudatos nevelés,
valamint a helyi kdzdsségek és a helyi gaz-
dasag megerdsitésének megvaldsitasa.

Aszikebb értelemben vett, terve-
zési kategoriaként bevezethet6 fo-
galom elnevezésére - az egyértelm(
megkulonboztetés érdekében - java-
solom a zoldsétany kifejezés hasznala-
tat a kovetkez6 megfogalmazasban:

A z6ldsétany tébbféle rekreacios sze-
rep (els6sorban gyalogos, kerékparos és lo-
vas hasznalat) betoltésére alkalmas, tér-
ségi (Kistaj, kistérseg, telepiiléscsoport,
varosrész) jelentdség(, lineéris z6ldhéa-
I6zati elem, melynek térbeli kialakitasat
t4jépitészeti tervezés keretében, zoldat-
tervezési iranyelvek hatarozzak meg.

A javasolt zoldut-tervezési iranyel-
veknek tobbek kozott tartalmazniuk
kell a z6ldutak tipizalasat, a zoldut-
nyomvonalak kijeldlésének tajépité-
szeti metodikajat, az utak és a kapcso-
16d6 pihen6helyek kialakitasara vo-
natkoz6 mintakeresztszelvényeket és
a fébb arculati elemek tervezési elveit.

24 Sopron Declaration Environmental
Partnership for Sustainable
Deuelopment, July, 2006 in: www.
areenwaus.bu

folyosok, Természet Vilaga, 1936/2.
41-43-P, Budapest

Az 6kolbgiai- és zoldfolyoso

kifejezések tajokoldgiai

értelm( hasznélata

A zéldut fogalménak vilagos értelmez-
het6sége érdekében javasolom az 6kolo-
giai- és zo6ldfolyoso fogalmak 6koldgiali
szakirodalomban elfogadott hasznéala-
tat. 5Fontosnak tartom hangsulyozni,
hogy a z6ldut nem az ékoldgiai- és z6ld-
folyoso kifejezések szinoniméja.

Az 6koldgiai- és zoldfolyosok jelen-

t6s részében az allatok él6helyi nyugal-
mét és hdboritatlan vandorlasat kell
biztositani, mig a zéldutak els6dleges
szerepe az emberi kikapcsolddas sza-
méra alkalmas linearis terek biztosi-
tsa. Természetesen vannak olyan 6ko-
I6giai- és zoldfolyosok, amelyek részben
vagy egészben zoldutként is hasznal-
hatok, de ezt az adott teriiletre vonat-
kozé tajvizsgalat alapjan lehet eldon-
teni. Aterllethasznélatot tekintve

az Okoldgiai- és zoldfolyosdk potenciélis
zOldutaknak tekinthetdk: az él6helyként
is értekes zdldsavon beliil ott kell meg-
keresni a zoldsétany helyét, ahol annak
rekredcios létjogosultsaga van (tér-

ségi Utkapcsolat, Kilatas stb.) és a legke-
véshé zavarja az értékesebb élévilagot.

Kapcsolat a z6ldsétdnyhoz

hasonld szerep( utakkal

Az egészseges eletmadd és a szabadban
tolthetd kikapcsolddas céljabol kijelolt
vagy épitett hagyomanyos turistautak,
burkolt kerékparutak és zarandok-

utak szerepe a zoldsétanyok szerepé-
hez hasonld. Uj zéldsétanyok kijelélését
és tervezését ezért a meglévo és terve-
zett, egyéb, nem-motoros Utvonalakkal
dssze kell hangolni. Zéldsétanyok terve-
zésénél meghatarozo tervezeési elv a kor-
nyez6 tertilethasznalati médokkal és

a kornyezd 6koszisztémakkal val6 6ssz-
hang biztositasa, a zéldfellileti-zoldha-
I6zati hasznélatnak megfeleld kialaki-
tas, a tobbféle, nem-motoros hasznalati

25 Gyulai Ivan: Okolagiai folyosok, z6ld-
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the scrub-infested sections of old dirt
roads may be sufficient to establish
independent pieces of greenways that
are similar to the classic examples. In
somé cases, the required widening of
the existing roads and the plantation of
trees alongside the roads may require
the adjustment of land ownership condi-
tions as well (n., 12.13. picture).

OPPORTUNITIES FOR INCORPORATING
GREENWAYS INTO REGIONAL AND
URBAN DEVELOPMENT PLANNING

I propose that the concept of greenways
should be incorporated in the system of
régional and urban development plan-
ning in accordance with the following
considerations:

Maximai consistency with the concepts
ofthe present legal background

As regards their recreational and ecolog-
ical roles, greenways can become parts
ofthe green area networks oftowns as
well as ecological networks of régional
significance. Using them as a sepa-

rate planning category appears to be
justified primarily within the Budapest
Agglomeration, in relation to the Green-
belt programme, blt they may alsé offer
great opportunities for creating foot-
path, cycle-path and horse-riding path
links between neighbouring towns in
the régional development plans of micro-
regions and landscapes in the vicinity

of other large cities. The introduction

of greenways would alsé be justified in
prestigious holiday resorts and resort
landscapes (e.g. the Balaton Highlands).

The wider and the narrower inter-
pretation of greenways

In view ofthe fact that the term
‘Greenway’ has come to cover a rather
wide rangé of senses, | suggest that
we distinguish between the wider and
the narrower sense of the term. The
wider sense primarily concerns the
theoretical interpretation of green-
ways while the narrower sense has
arole to play in régiénal and urban
development planning, so it should

be formulated in a manner suitable
for practical application as well.

The wider meaning ofthe concept
of greenway can be defined based on
the defmition2ioffered by the Central
European Greenways Federation:

Greenways are trails that are safe for
non-motorized users, typically marked out
or created along waterways, ecological
corridors, disused railways or historic
roads. They are established in order to
encourage healthy lifestyles, sustainable
development, the protection ofcultural
heritage, environmentally conscious
education and the promotion oflocal
communities and the local economy.

For ease of distinction, I propose
the term planned greenway for the
concept in the narrower sense, to
be used as a planning category,
with the following definition:

Aplanned greenway is suitable for a
number of recreational roles (primarily
pedestrian, bicycle and horse traffic), it
is a linear green network component of
a régional significance (fér a micro-land-
scape, microregion, group of towns or city
district) whose spatial layout is defined
by the principles ofgreenway design.

The proposed principles of greenway
design shall include, among other things,
atypology of greenways, the land-
scape architectural methodology for
marking out the paths of greenways,
the sample cross-sections for the
roads and the associated rest facil-
ities and the design principles appli-
cable to the main visual features.

The use of the terms ‘ecolog-

ical corridor’and ‘green corridor’

in landscape ecology

Inthe interest of making the interpre-
tation of the concept of greenways very
clear, | propose that the terms ‘ecolog-
ical corridor’and ‘green corridor’be
used in the sense accepted in the ecolog-
ical literature.2’l believe it is important
to emphasise that the term greenway

is n6t suitable for use as a synonym of
the terms ecological corridor and green
corridor, as a significant proportion of
ecological and green corridors are actu-
ally established to ensure that animal
habitats remain undisturbed, while the
primary function of greenways is that
of providing outdoor areas suitable for
human recreational activity. Naturally,
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24 Sopron Declaration Environmental
Partnership for Sustainable
Development, fuly, 2006 in: www.
areenwaus.bu

25 Ivan Gyulai: Okoldgiai folyosok, zold-
folyosék, Természet Vilaga, 1996/2.41-43.
pp, Budapest
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TIRISTAUTVONALAK

KEREKPAROS UTVONALAK

mod biztositasa, valamint a szomszédos

teleplilések dsszekapcsolasa gy, hogy

az Utvonalak lehet6ség szerint a for-

galmas kdzutaktdl tavol haladjanak.
Afenti szempontok alapjan

a zoldut fogalom teleplilési zoldfe-

lUleti rendszerekhez kapcsolasat

a 14. kép abrdja szerint javasolom.

OSSZEFOGLALAS

A zbldutak torténeti fejl6désének és
Osszetett jelentéstartalmanak vizsga-
lata alapjan sziikségesnek tartom olyan
zoldat fogalom bevezetését, amely
-aterlleti- és a telepiilési tervezésbe
jol integrélhato,
- Onallo tervezési kategériaként
jelenik meg,
-atelepilések beépitett és nem
beépitett terliletén egyarant
alkalmazhato.
Azoldut tajépitészeti tervezésben hasz-

nélhat6 fogalmanak elnevezésére a zold-

sétany kifejezést javasolom, amelynek
els6dleges jelentéstartalma a térségi

jelent8ségi rekreéacids funkcid és a jelen-
t6s okoldgiai szerep egydttes biztositasa.

A zbldsétany-definicio széleskor(i
egyeztetésen alapulé elfogadasat, majd
megfelel tervezési metodika kidol-

ZARANDOK UTVONALAK
LOVAS UTVONALAK

14. kép/pict.:
Zoldutak lehetséges
helye a zoldfelUleti
rendszerekben (sajat
&bra) / The potential
piacé oj greenways
within the Systerrs of
green areas (o w n

ficure)

ZCICFENLETI ELEMEK
zOLDUT SZUKEBB ERTELEMBEN
ZOLDUT TAGABB ERTELEMBEN

ZOIDHALOZAT

ZOLDFELULETI RENDSZER

KIJELOLHETO NEM MOTOROS UTVONALAK

gozésat kovetben a zoldsétany terve-
zési kategoriaként jo eszkoze lehet
- értékes tajszerkezeti elemek
meg0rzésének,
- a zbldfellleti rendszerek szigetszer(
terlileti elemeinek
Osszekapcsolasanak,
-a z0ldhal6zatok bévitésének és
-a bioldgiai aktivitasérték pdtlasok
eldirt teljesitésének térbeli
biztositasahoz.

Akilfoldi példak és a zoldut-tervezés-

hez kapcsol6dé magyarorszagi kutatéa-
sok alapjan z6ldut-hal6zatok tervezé-
séhez és megvaldsitasahoz sziikséges
legfébb tényezOk a kovetkezdk:
- dontéshozoi elhatarozas orszagos,
térségi vagy telepiilési szinten
-tervezési metodika kidolgozasa
- jogi szabalyozas kidolgozasa
-konkrét tervek megrendelése és
kidolgozasa
- megvaldsitas és fenntartas.

A cikk megjelenését tamogatta a TAMOP
-4.2.1/B-09/1 KMR-2010-0005 pély4zata.
©



there are ecological and green corridors
which {or somé parts of which) can alsé
be used as greenways, but that is always
a question to be decided on the basis of
a specific landscape review of the area

in question. From the perspective of land
utilisation, ecological and green corri-
dors can be regarded as potential green-
ways: within the strip of vegetation
containing the valuable habitat, the loca-
tion for the planned greenway must be
found where it is justified from the recre-
ational perspective (régiénal connec-
tions, views, etc.) and where it disturbs
the valuable wildlife as little as possible.

Links with roads whose roles are
similar to that of planned greenways
Traditional tourist footpaths and paved
cycle paths allocated or constructed
for promoting healthy lifestyles and
outdoor recreation, and pilgrimage
routes have roles that are similar to
planned greenways. Therefore the allo-
cation and design of new planned green-
ways should be coordinated with other
existing and planned routes for non-
motorised traffic. During the plan-
ning of planned greenways, achieving
harmony with the usage modes of adja-
cent land and the ecological environ-
ment is a definitive principle along with
a layout that is of a suitable quality for
use as a green area, the provision of
paths for several types of non-motorised
traffic and the establishment of links
between neighbouring towns while, as
far as circumstances permit, keeping the
greenways away from busy public roads.
Based on the above considerations, |
propose that the concept of greenways
should be incorporated in the green area
- green network systems oftowns and
cities as shown in the figure (14. picture).

SUMMARY

Based on my review ofthe histor-
ical development and complex deno-
tation ofthe concept of greenways |
believe it is necessary to introduce
a definition ofthis concept that is
- Suitable for integration in régionél
and drban development planning
- Appears as a separate design
category
- Has applications in built-up and open
areas oftowns
I propose the term planned greenway
to denote the particular version ofthe
concept of greenways that is of utility in
landscape architecture, whose primary
content centres on a combination of a
recreational function of régional signifi-
cance and a significant ecological role.
Pursuant to the acceptance of
this definition of planned greenways
based on wide-ranging coordination
and the elaboration of an appropriate
planning methodology, as a design
category, planned greenways may
serve as suitable instruments for
- Preserving valuable components of
the landscape
- Connecting the fragmented and
isolated components of systems of
green areas
- Extending green networks and
- Achieving the prescribed levels of
biological activity in any specific area
Based on examples from abroad as
well as Hungérian research associ-
ated with greenway pianning, the
most important factors required for
the planning and implementation of
networks of greenways are as follows:
- Suitable decisions by the decision-
makers at the national, régiénal or
town level
- Elaboration of a design methodology
- Introduction of appropriate legal
provisions
- The commissioning and development
of specific plans
- Implementation and maintenance ®
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