DUNA-PARTI SETANY

SZABADTEREPITESZETI TERVE

KOMAROM, MONOSTORI ERGD
— CSILLAG ERGD

SZERZO/BY:

Komarom egyediilallé torténelmi és kul-
turtorténeti emléke az erddrendszer,
amely az Osztrak-Magyar Monarchia ide-
jén az orszag fontos katonai bazisa volt.
A Monarchia-béli épitményegyiittest
Eurdpa legnagyobb erédrendszereként
tartottdk szamon. Konnyl megkozelithe-
tésége és szinte sértetlen allapota kiemeli
Eur6pa mds erdéditményei koziil, ame-
lyek az elmult évszazadokat nehezebben
vészelték 4t, és sok esetben jelentGsen
megrongalodtak. A II. vilaghabortd utan
egészen 1990-ig a szovjet hadsereg keze-
lésébe kertilt és a legnagyobb magyar-
orszagi l6szerraktart tartottak fenn az
erddben, igy a hétkdznapi emberek sza-
mara zart, megkozelithetetlen és isme-
retlen volt. Az erédrendszer jo allapota-
nak és torténeti multjanak koszonhet6en
mélto arra, hogy 4j funkcidkkal gazda-
godva bekertiiljon a hazai és nemzetkozi
kulturalis, turisztikai programokba.
Diplomatervem egy Duna-parti sétany
kialakitasat tiizi ki célul a Monostori
erdd és a Csillagerdd kozott, amely hoz-
zajarul az er6dok, a varos és a Duna
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kozotti kapesolat erdsitéséhez. Az atfogo
koncepcid célja egy olyan sétany léte-
sitése, amely 1j funkcidival a lakosséa-
got a part haszndlatara sztonzi, egyut-
tal hozzajarul a Duna-part varosi vérke-
ringésbe val6 bevonasahoz és Komarom
legjelentdsebb turisztikai latvanyossaga-
inak bemutatdsahoz. A diplomaterv két
részre tagolodik: az els6 rész Komarom
és a tervezési terilet torténetét, illetve a
Duna-part telepiilésszerkezeti helyzetét
mutatja be, a masodik rész a tervezési
koncepcid és a szabadtérépitészeti terv.

A KOMAROMI DUNA-PART TAJI
ES VAROSSZERKEZETI ADOTTSAGAI

A Duna mentén telepiilt Komarom min-
dig is fontos stratégiai szerepet toltott
be a telepiiléshalozaton beliil. A Kisal-
fold keleti szélén, a Duna jobb partjan
fekv( varosban kozel 20.000 6 lakik. A
varos jo szarazfoldi és vizi kozlekedési
kapcsolatokkal rendelkezik. Az Mi1-es
autdpalya elkertili a varost, attél 1 km-re,

1 2015. évi diplomaterv, tdjépitész és
kertmiivész mesterszak (MA), Kert- és
Szabadtértervezési Tanszék, Tajépité-

szeti Kar, Budapesti Corvinus Egyetem.

Konzulens: Karldcainé Bakay Eszter
Magyar Epitész Kamara diplomadija
2015.
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The fortress system is a unique histor-
ical and civilizational monument of
Komarom, which has been an important
military basis of the country at the time
of the Austro-Hungarian Monarchy. The
building ensemble from the Monarchy era
was known as the largest fortress system
in Europe. Its easy access and almost
undamaged condition bring it into prom-
inence from among other fortresses in
Europe that had a harder time weath-
ering the last centuries and, in many
cases, have been significantly damaged.
After WWII until 1990 it came under the
management of the Soviet Army; they
kept the largest shell-room of Hungary in
the fortress which thus was a closed, inac-
cessible and obscure place to ordinary
people. Thanks to its good condition and
historical past, the fortification system,
enriched with new functions, deserves to
become part of the domestic and interna-
tional cultural and touristic programs.
My thesis sets the objective of the
creation of a promenade on the Danube
embankment between Fort Monostor
and Fort Csillag that contributes to the
strengthening of the connection between
the fortresses, the city and the Danube.
The comprehensive concept aims at
the creation of a promenade that, by its
new functions, invites the inhabitants
to use the river banks and at the same
time contributes to the integration of
the Danube embankment into the city’s
bloodstream and to the presentation of
Komarom's most significant touristic
sights. The degree work is divided into
two parts: The first part presents the
history of the planning area and the situ-
ation of the Danube embankment in the
settlement structure; the second part is
a design concept and the master plan.

LANDSCAPE AND URBAN STRUCTURE
OF THE DANUBE EMBANKMENT IN
KOMAROM

Komérom, located alongside the Danube,
has always played a strategic role within
the settlement structure. The city on

the eastern edge of the Little Hungarian
Plain, on the right bank of the Danube,
has a population of close to 20.000
people. The city has good land and water
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transport connections. The motorway
Mz goes around the city and passes
it at a distance of 1 km to the south.
Komarom can be approached on main
road 13 that traverses the city in a north-
south direction whereas main road 1 in
an east-west direction. Komarno can be
approached from main road 13 crossing
the Elisabeth Bridge. The railway bridge
of the city is located to the west from
Fort Monostor. The railroad from Buda-
pest to Vienna through Gy6r crosses
Komarom and goes directly along the
Danube embankment on the east side
of the city and continues between the
Elisabeth Bridge and Fort Monostor
along the Rakdczi quay, at about 70
m distance from the Danube bank.

The planning area is the section of
the Danube embankment between
Fort Csillag and Fort Monostor (Fig.
1). The riverside is about 3100 m long
and an average of 20 m wide, its width
decreasing from Fort Monostor towards

Fort Csillag. From the north, the planning

area is confined by the Danube, from
the south by the flood protection dyke
that cuts off the area west of the bridge
from the quay and east of the bridge
from the railway tracks. From the west
it is bordered by the ship station in
front of Fort Monostor on the riverside,
renovated not so long ago, and the
eastern boundary of the planned prom-
enade is aligned with Fort Csillag.
Komadrom has a rich history and
outstanding culture historical values.
The area was already inhabited at the
Stone Age while the first ethnic groups
to be considered civilized were the
Celts and the Romans.” At the time of
the Roman Empire the town of Brigetio
and the limes’ line were built here. At
the end of the gth century Komarom
was conferred to Ketel the valiant by
Prince Arpad as a reinforcement of
the Hungarian state created by the
settlement of the conquering Hungarian
tribes; then his son, Oluptulma built
the first castle of Komarom. When King
Stephen I. created the county system,
Komarom became a county town.” The
city has been a royal property until the
Mongol invasion and both the kings
of the Arpad-dynasty and of Various

Dynasties often awarded it with charters.

DIPLOMA 2015

1 Thesis 2015., Master of Landscape
Architecture and Garden Art,
Department of Garden and Open

Space Design, Faculty of Landscape
Architecture, Corvinus University of
Budapest. Consultant: Karlécainé Bakay
Eszter Thesis Award of the Chamber of
Hungarian Architects 2015.

2 Osvdth Andor, 1938, Komdrom és Esz-
tergom kozigazgatdsilag egyeldre egye-
sitett varmegyék miiltja és jelene, p. 628.
3 The reinforced border line of the Roman
Empire (Magyar Ertelmezé Kéziszotdr,
1972, p. 839.)

4 Széndssy Zoltdn, 2005, Rév-Komdrom,
p-13.
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délre halad el. Komarom a 13-as f6tton
kozelitheté meg, ami észak-dél irany-
ban, az 1-es szamu {61t pedig kelet-nyu-
gat irdnyban szeli 4t a varost. Révkoma-
rom a 13-as f6utrol, az Erzsébet hidon
at kozelithet6 meg. A varos vasuti hidja
a Monostori erédt6l nyugatra helyez-
kedik el. Kom&romon halad keresztiil
a Budapestrol Gyoron keresztiil Bécs
felé halad¢ vastitvonal, amely a varos
keleti részén kozvetleniil a Duna-parton
halad, majd az Erzsébet-hid és a Monos-
tori er6d kozott a Rakdczi rakpart mel-
lett, mintegy 70 méterre a Duna-parttdl.
A tervezési teriilet a Duna-part Csil-
lag er6d és Monostori erdd kozotti sza-
kasza (1. 4bra). A parti sav mintegy 3100
méter hosszu és atlagosan 20 méter szé-
les, szélessége a Monostori er6dt6l a
Csillager6d felé haladva cstkken. Eszak-
rol a tervezési teriilet hatara a Duna, dél-
r6l az rvizvédelmi toltés, amely a hid-
tél nyugatra a rakparttdl, a hidtél keletre
a vasuti sinekt6l valasztja el a tertiletet.
Nyugatrdl a Monostori erdd el6tt a Duna-
parton nemrég felijitott hajéallomas
hatérolja, a tervezett sétany keleti hatara
a Csillag er6ddel egy vonalban van.
Komarom gazdag torténelemmel és
kiemelked6 kulturtorténeti értékekkel
rendelkezik. A teriilet mar a k6korszak-
ban is lakott volt, mig az els6 miiveltsé-
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get hoz6 népcsoportjainak a keltdk és a
romaiak szamitottak.” A Rémai Biroda-
lom idején itt éptilt fel Brigetio varosa
és a limes® vonala. A g. szazad végén a
honfoglal6 magyar torzsek letelepedé-
sével létrejott magyar allam megerdsi-
téseként Arpad fejedelem Ketel vitéz-
nek adomanyozta Komaromot, majd az 6
fia, Oluptulma épitette fel Komarom els6
varat. Mikor I. Istvan kiraly létrehozta a
varmegyerendszert, Komarom megye-
székhely lett.” A varos egészen a tatar-
jarasig kiralyi birtok volt, és mind az
Arpad-hazi, mind a vegyes hazi kiralyok
gyakran tiintették ki kivaltsaglevelekkel.
Az er6drendszer az Osztrak-Magyar
Monarchianak és a 19. szazad masodik
felének is fontos torténeti emléke. Koma-
rom varoskozpontja és f6tere a két vilag-
héaboru kozotti tudatos épitkezéseknek
koszonhet6en jott létre. Eszak-Koma-
rom és Dél-Komdarom belvarosa a két
varost dsszekotd tengelyrél kozelithetd
meg, amely idegenforgalmi szempont-
boligen el6nyos. A komaromi varosszo-
vet a révkomaromihoz képest diszperz-
nek mondhaté, a tényleges varoskozpont
kis méretd, a f6bb kulturalis, idegenfor-
galmi helyek egymastdl messze, elszér-
tan helyezkednek el. Komarom Révko-
marom varosrészei koziil elsésorban a
belvarosi varosrésszel és az Erzsébet-

1. abra/fig.:

A tervezési teriilet
elhelyezkedése (sajét
abra) / The region of
the planning area

2 Osvdth Andor, 1938, Komdrom és Esz-
tergom kozigazgatasilag egyelére egye-
sitett varmegyék multja és jelene, p. 628.
3 A Rémai Birodalom megerdsitett hatdr-
vonala (Magyar Ertelmezé Kéziszétdr,

1972, p- 839.)

4 Széndssy Zoltdn, 2005, Rév-Komdrom,

p.13.

2. abra/fig.:

A masodik katonai
felmérés, 1806-1869
/ The second military
survey
(FORRAS/SOURCE:
HTTP://MAPIRE.EU/
Hu/)
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The fortification system is an
important historical monument of the
Austro-Hungarian Monarchy and of
the second half of the 1gth century.

The city center of Komarom and its
main square have been created by the
conscious construction activity between
the two World Wars. North-Komarom
(Komarno) and South-Komarom's inner
city can be approached from the axis
connecting the two cities which is a great
advantage from a touristic perspective.
The urban tissue of Komarom can be
considered disperse as compared to
Komaérno's; the actual city center is
small and the main cultural, touristic
attractions lay far away from each other
and scattered. From Komarno's urban
neighborhoods Komarom primarily
creates a connection to downtown

and Elisabeth Island - maintaining a
cultural and touristic axis with the
former and first of all an important
visual connection with the latter.

Komérom was among to the most
important military strategic points of
the Carpathian Basin from the early
settlement cultures on. The marshy area
of the Great Rye Island offered a good
shelter and a further advantage was
granted by the crossing possibility of
the Danube and the good defensibility.”
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The parts of the fortress system offering
a feeling of security to the entire geopo-
litical area were the Komarno Castle

on the Slovak side (Old Castle and

New Castle), the Vag-Bridgehead-
Fortress (it was not preserved), the
Nédor line and the V&g closing line,

on the Hungarian side Fort Monostor,
Fort Csillag and Fort Igméand (Fig. 2.)

Fort Monostor is the largest fortifi-
cation of modern Central Europe and
was capable of accommodating 6000
people (Fig.3.) But by the time it was
built as a result of a long work, it became
obsolete from a military perspective
and it did not participate in military
events any more. After WWII it was
used as a shell-room. In 1945 the Soviets
occupied the fortress and used it until
November 19go.° Currently it figures on
the UNESCO World Heritage candidate
list as a monument of military history.
Today permanent and temporary exhi-
bitions take place at the fortress.

Fort Csillag is a fortress built between
1850 and 1870 and reinforced with an
outer wall that is surrounded by a dry
ditch (Fig. 4.) In the 16th century it was
called St. Peter’s pale and it has been
extended in the 17th century and rein-
forced in the beginning of the 18th. It
has been called Fort Csillag from the

5 Csikdny Tamds, 2o12, Komdrom, a sztiz
vdr, p. 9.

6 Dercsényi Baldzs, 2002, Komdrom,
Monostori eréd, Tdjak - Korok - Miizeu-
mok Kiskonyvtdra 716. edition, p. 13.

DUNA-PARTI SETANY SZABADTEREPITESZETI TERVE | 4D 39.S7AM 2015 | 41

23/12/15 22:34



szigettel teremt kapcsolatot, az el¢b-
bivel kulturalis és idegenforgalmi ten-
gelykeént all 6sszekottetésben, utébbival
els¢sorban latvanykapcsolata jelentds.
Komaérom a korai telepiilési kultirak-
t6l kezdve a Karpat-medence legfonto-
sabb hadészati pontjai kozé tartozott.
A Csallék6z mocsaras vidéke j6 mene-
déket nyujtott, tovabba el6nyt jelentett
a dunai 4tkelési lehetség és a jo véd-
het6ség is.” Az egész geopolitikai tér-
ség szamara biztonsagérzetet ad6 erdd-
rendszer részei a szlovakiai oldalon a
komaromi var (Oregvar és Ujvar), a Vag-
hidf6erdd (nem maradt fent), a Nador
vonal és a Vag zar6vonal, a magyaror-
sz4gi oldalon a Monostori er6d, a Csillag
erdd és az Igmandi erdd voltak (2. dbra).
A Monostori erdd Kozép-Eurdpa leg-
nagyobb tjkori er6ditménye, 6000 6
elszallasolasara volt alkalmas (3. 4bra).
Mire azonban hosszas munka eredmé-
nyeképpen megépiilt, haditechnikai-
lag elavultta valt, és katonai események-
ben mar nem vett részt. A 2. vilaghaboru
utan l6szerraktarként hasznaltak. 1945-
ben a szovjetek megszalltak az er6dot, és
egészen 1990 novemberéig hasznaltak.®
Jelenleg az UNESCO Vilagorokségi Varo-
manyosi Listajan szerepel, mint hadtor-
téneti miiemlék. Ma az erédben allando
és idgszaki kiallitdsokat tartanak.
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A Csillag er6d 1850 és 1870 kozott 5 Csikany Tamds, 2012, Komdrom, a sziiz
épiilt, kiilso fallal épitett erGd, amelyet vdr, p. 9.

. . . , 6 Dercsényi Baldzs, 2002, Komdrom,
szarazarok vesz korbe (4. dbra). A 16. Monostori eréd, Tajak - Korok - Mizeu-
szazadban Szent Péter-palanknak hiv- mok Kiskényvtdra 716. szdm, p. 13.
tak, a 17. szazadban bévitették, a 18. sza- 7 Bardoly Istvan-Haris Andrea, Magyar-

orszdg Miiemlékjegyzéke, Komdarom-Esz-

zad elején megerdsitették. A 19. sza- tergom Megye, 2006, p. 79.

zadtol hivjak Csillagerédnek, akkor az
4j erdditési elvek szerint korszertisitet-
ték. Egyediil a szabadsagharc soran ost-
romoltak, ekkor sikeriilt megvédeni a
varat. 1860 és 1870 kozott javitottak és
atépitették, 1945 utan szitkséglakaso-
kat, raktarakat alakitottak ki benne.”

A tervezési teriileten végigsétalva a
partszakasz jellege folyamatosan vélto-
zik. Harom jol elkiilonithet6 karakter jel-
lemzd, amelyek nagyjabdl egyforma hosz-
szusaguak. Nyugatrdl kelet felé haladva
az els6 a kavicsfovenyes partrész, ame-
lyet a ligeterd6, a Duna kozelsége
hatéroz meg, s igy ez egy jellemz6en
természetkozeli partszakasz (5. abra).
Ett6l keletre épitett karakter(i sétanysza-
kasz kovetkezik, amit a 3 méter magas
arvizvédelmi toltés, a kikoték és az
Erzsébet-hid latvanya ural, illetve a hid-
tol keletre a vastit és a vasuti épiiletek.
Ezen a szakaszon a természetes novény-
zet is hianyzik (6. abra). A keleti partsza-
kasz kissé vegyes karakterti, itt a vas-
ati toltés és a ligeterdd egyiittesen van
jelen (7. abra). Az er6dokhoz kapesolodo
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3. abra/fig.:

A Monostori eréd a
Duna-parti sétany
feldl / The view of the
fortress Monostori
from the Danube
promenade

(A szERZS FELVETELE
/ PHOTO BY THE AUTHOR)

4. abra/fig.:

A Gsillag eréd
ldtvanya a Duna-
partrél a vasiti
sineken 4t / The view
of fortress Csillag from
the Danube

(A szERZS FELVETELE
/ PHOTO BY THE AUTHOR)

1gth century and then it was modernized
based on the new fortification prin-
ciples. It was besieged only during
the revolution, at that time the castle
could be protected. It was renovated
and reconstructed between 1860 and
1870, after 1945 emergency housing
and storages have been created in it.’
Walking along the planning area, the
endowments of the riverbank change
continuously. There are three well distin-
guishable characters that are of about
the same length. Going from the west
to the east, the first is the gravel sand
section which is characterized by the
grove and the proximity of the Danube,
therefore this section carries a natural
character (Fig. 5). East from it comes a
promenade section with a built char-
acter, dominated by the view of the 3
m high flood protection dyke, the ports
and the Elisabeth Bridge, and east from
the bridge the railway and the railway
buildings. In this section even the natural
vegetation is missing (Fig. 6). The eastern
riverbank is of a bit mixed character; here
the railway embankment and the grove
are present at the same time (Fig. 7). As
compared to the sections connected to
the fortresses, which are natural, aligned
with trees and groves, the middle section
shows a powerful contrast with its strong
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built character. Research has shown
that the Danube-bank section between
the fortresses is currently underex-
ploited which is mainly due to the
isolating effect of the railway between
downtown and the Danube. Still, the
Danube embankment, with its valuable
tree stand, characteristic shoreline and
the proximity of the fortresses offers a
huge potential that so far has remained
partially unexploited. During the devel-
opments of the last years a new port
and a reception area have been built in
front of Fort Monostor, and plans have
been made for the landscaping of the
surroundings of Fort Csillag as well,
since one of the most important collec-
tions of the Museum of Fine Arts is
going to be relocated here. These devel-
opments justify the creation of a prom-
enade between the two fortresses.

THE MASTER PLAN OF THE
PROMENADE ALONGSIDE THE DANUBE
EMBANKMENT

In accordance with the city develop-
ment and tourism program I planned
the creation of a green promenade
that creates a connection between the
city and the Danube and the Danube

7 Bardoly Istvan-Haris Andrea, Magyar-
orszdg Miiemlékjegyzéke, Komdarom-Esz-
tergom Megye, 2006, p. 79.
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partszakaszok természetes, fas, erdés,
ligetes teriileteihez képest er¢s kont-
rasztot mutat az erésen épitett karak-
tert kozépso partszakasz. A vizsgalatok
ramutattak arra, hogy jelenleg az er6dok
kozotti Duna-parti szakasz jellemzéen
alulhasznositott teriilet, ami elsésor-
ban a belvaros és a Duna kozott hizodo
vastt elszigetel$ hatdsanak kovetkezmé-
nye. Mindezek ellenére a Duna-part érté-
kes fadllomanyéaval, karakteres partsza-
kaszaival és az er6dok kozeli elhelyez-
kedésével sok lehetséget rejt magaban,
amelyek idaig részben kihasznalatla-
nok maradtak. Az utébbi évek fejlesz-
tései sordn a Monostori erdd el6tt egy

4j kikot6 és fogadotér épiilt, illetve terv
késziilt a Csillag er6d kornyezetrende-
zésére is, hiszen ide lesz athelyezve a
Szépmiivészeti Mizeum egyik legjelen-
t6sebb gyljteménye. Ezek a fejleszté-
sek aktualissa és indokoltta teszik a két
erdd kozotti sétdny megteremetését.

A DUNA-PARTI SETANY
SZABADTEREPITESZETI TERVE

A vérosfejlesztési, turisztikai program-
mal 6sszhangban egy olyan parti sétany,
zoldsétany kialakitasat terveztem meg,
amely kapcsolatot 1étesit a varos és a
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Duna, ill. a Duna-part kozott, illetve lehe-
toséget teremt Komarom legjelento-
sebb kulturalis, torténeti és turisztikai
latvanyossaganak mélté megkozelité-
sére. Az atfogo koncepciot négy alap-
elvre tdmaszkodva dolgoztam ki: a koz-
lekedési hierarchia kialakitdsa a parti
sétanyon, az er6dok kozotti athaladés
biztositasa, a varos és a Duna kapcso-
latanak megteremtése, tovabba hang-
sulyok kialakitdsa a sétanyon. A part
meglévl karakterelemeinek hangsulyo-
zaséaval, a funkcidkkal teli, aktiv és csen-
des partrészek elkiilonitésével egy val-
tozatos, izgalmas, a taj hangulatédhoz,
karakteréhez jol igazod¢ sétany alakit-
hat6 ki. A kozéps@ partrész varosi kap-
csolatainak, kozponti helyzetének,
eloszt6 szerepének koszonhetten a leg-
aktivabb tertilet, amelyet két oldalrol két
nyugodtabb, természeteshez kozeli sza-
kasz fog kozre (8. 4bra). A jelenlegi ked-
vez(tlen, elhanyagolt dllapot helyett egy
olyan parti sétanyt terveztem, ahol aka-
dalymentesen, kellemes, vonzo kornye-
zetben lehet sétalni, pihenni, kozlekedni.
A tervezeési teriilet egyik f6 proble-
maja, hogy a vasut elszigeteli egymas-
tél a belvarost és a Dunat, a belvaros-
bol indul6 tengelyek egy része lezarat-
lan marad, nincs kapcsolodasi pont a
Duna-parttal. A part kiépitett sétany
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embankment, but also creates a possi-
bility for the proper approach of the most
significant cultural, historical and tour-
istic sight of Koméarom. I elaborated the
overall concept based on four principles:
The creation of the traffic hierarchy on
the riverbank promenade, the traverse
between the fortresses, the connection
of the city and the Danube, further-

more the creation of further accents

on the promenade. By highlighting the
existing character elements of the shore-
line, by separating the active sections
full of functions and the silent parts,

a varied, exciting promenade can be
created that adapts well to the atmos-
phere and the character of the land-
scape. Due to its the connections with
the city, its central situation and dividing
function, the middle shore section is

the most active area that is embraced

by two more quiet and natural portions
from both sides (Fig. 8). Instead of the
current, unfavorable and neglected
status I have planned a riverbank prom-
enade that is accessible, and where one
can walk, rest and move around in an
agreeable, attractive environment.

One of the most important problems
of the planning area is that the railway
isolates downtown from the Danube,
and part of the axes coming from
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downtown remains unclosed and there
is no connection point with the Danube
embankment. Without a built promenade
the shoreline remains even more unex-
ploited. There is a need therefore for the
creation of more connections, the rein-
terpretation of the already existing ones,
their extension and accessibility. The
area underneath the Elisabeth Bridge
has to be arranged as a clear welcoming
point since this is the main dividing point
of the long shoreline and also its point

of access. Furthermore the access point
where the gravel sand and the lawn area
meet has to be expanded, developed

and made accessible. From the two new
access points, one is to be found in the
axis of the railway overpass, the other

in front of Fort Csillag. The use of the
shoreline is currently completely homo-
geneous, as we don't even find benches
for resting along the riverbank. The
arranged space on front of Fort Monostor
is an imposing, characteristic part that
has no counterpoint, neither at the
bridge nor in front of Fort Csillag. This is
why there is a need to create focal points
and stopping points in the plan, by which
the shore offers a balanced, substantial
and exciting view to the strollers and the
characteristic architectural and touristic
sights gain an appropriate emphasis.

5. abra/fig.:
Nyugati partszakasz
/ The view of the
Danube promenade at
the west side of the
planning area

(A szERZO FELVETELE
/ PHOTO BY THE AUTHOR)

6. abra/fig.:

A tervezési teriilet
kozépsé szakasza /
The central shoreline
(a szERZO FELVETELE
/ PHOTO BY THE AUTHOR)

7. dbra/fig.:

Keleti partszakasz /
The view of the
Danube promenade at
the east side of the
planing area

(A szERZO FELVETELE
/ PHOTO BY THE AUTHOR)
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hidnyaban még inkabb kihasznélatlan
marad. Szlikség van tehat tobb kapcso-
lat kialakitasara, a megléviek ujraértel-
mezésére, kibdvitésére, akaddlymente-
sitésére. Az Erzsébet-hid alatti teriiletet
egyértelm(i hivogaté pontként kell kiala-
kitani, hiszen ez a hosszu partszakasz

{6 elosztopontja, megkozelitési helye.
Tovabba béviteni, fejleszteni, akadaly-
mentesiteni sziikséges azt a lejutési pon-
tot, ahol a kavicsfovenyes és a gyepes
partszakasz talalkozik egyméssal. A két
Uj megkdzelitési hely kozill az egyik a
vasuti sinek feliiljaréjanak tengelyében,
a masik a Csillag erdd el6tt talalhato.
Jelenleg a parthaszndlat teljesen homo-
gén, hiszen még pihenésre alkalmas
padokat sem talalunk a part mentén. A
Monostori erdd el6tti rendezett tér egy
olyan impozans, karakteres rész, amely-
nek nincs ellenpontja, parja, sem a hid-
nal, sem a Csillag er¢d el6tt. A tervben
ezért sziikségesek a sulypontok, a meg-
allépontok létrehozasa, melyekkel a part
a sétalok szamara kiegyensulyozott, tar-
talmas és izgalmas képet mutat, a karak-
teres épitészeti és turisztikai latvanyos-
sagok megfelel$ hangsilyt kapnak.

A terv sétanyszakaszokbdl és csomd-
pontokbdl épiil fel. A sétanyt karaktere
és funkcidi szerint harom részre osz-
tottam. Az els6 a nyugati teriilet (So1),
amely a Monostori erddtdél a kavicsfo-
veny végéig tart. A sétany funkcioja a
nyugodt szemlélédés és pihenés, a
terv ennek megteremtését, erdsité-
sét, illetve az akadalymentes athala-
dést szolgdlja. Ez a szakasz olyan ter-
mészeti értékekkel bir, hogy a funkciok-
kal val¢ tulzott terhelés sziikségtelen,
hiszen a természet, a 1atvany gaz-
dag élményt kindl. A mésodik sétany-
szakasz a meglévo lejutasi pont (So2),
illetve az arvizvédelmi toltéstdl a teher-
kikot6 végig tart. Ez a legnytizsg6bb,
leginkabb hasznalt, aktiv sétanyrész,
ahol a kozlekedés, athaladas biztosi-
tasan tul egyéb funkcidk elhelyezé-
sére is lehetség van. Végiil a harma-
dik partszakasz (So3) a Csillag er6d
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magassagaban ér véget, szélessége és
a vasut kozelsége miatt els¢sorban az
4thaladast, kozlekedést szolgélja.
Nyugatrdl kelet felé haladva az els6
csomopont (CSo1) a nyugati és a kizépso
sétany talalkozasanal talalhato. Ez egy
meglévo kapcesolat, ahol a kilatépont
szerepét is erdsiteni, illetve a tertile-
tet akadalymentesiteni kell. A méso-
dik csomdépont (CSoz2) egy 4j kapcso-
16d4si pont, amely a vasut bejaratanak
magassagaban helyezkedik el. Legfon-
tosabb funkcitja a vasuti atkel6vel és
a Dunaval val6 kapcsolat megterem-
tése, valamint egy kiladtohely kialakitasa
a toltésen, amely a latogatot szemlélo-
désre készteti. Nem csak a Duna-part-
tal, hanem a Dunéval valé kozeli kap-
csolat megteremtése is cél, igy egy vizre
nyulo épitmény is helyet kap a parton.
A harmadik az Erzsébet-hid alatti cso-
mépont (CSo3), amely fontos eloszto sze-
repet tolt be (9., 10. dbra). Itt egy foga-
dotér kialakitdsa sziikséges, ami meg-
allitja, szemlél6désre hivija az erre
haladét. Erre egy nagyvonaluan kiala-
kitott pihendtér, illetve a Dunéval kap-
csolatot teremt6, viz f6lé nyulo kilaté ad
lehetéséget ad. A mintegy harom kilo-
méter hosszu partszakaszon jelenleg
egyetlen vendéglatohely sincs. Kavézo,
vendéglo kialakitasara leginkabb ez a
Duna-parti k6zponti, épitett karaktert
csomopont alkalmas. A hidf6, illetve
a vasuti épiiletek kornyezete ugyanis
érdekes helyszint teremt egy olyan ins-
tallacid elhelyezésére is, amely a terii-
let multjara, torténetére tesz utalast.
Végiil az utolsé, a Csillag er6d magas-
sdgéban, a vasut és a Duna kozott elhe-
lyezked6 csomopont (CSo4) zarja a ter-
vezési teriiletet. F6 funkcidja a Csillag
er¢ddel vald kapcsolat megteremtése,
az atjaras, a feltaras biztositasa (14.
abra). Az atjaro koncepcionalis eleme
a tervnek, mert, bar a vastiti teriilet, a
sinek nem tartoznak a tervezési tertilet-
hez, de funkciondlis kapcsolatok szint-
jén meg kell oldani az atjutast. A sétany
teresedése pihendhelyet hoz létre, és

8. abra/fig.:

A tervezett sétany
szerkezete,
funkciévazlata / The
framework of the plan
(sajAT ABRA)
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The plan is composed of promenade
sections and focal points. I have divided
the promenade in three parts based on
its character and functions. The first is
the area on the west (So1) which goes
until the end of the gravel sand area
from Fort Monostor. The function of
the promenade is the relaxed contem-
plation and rest, the plan serves the
creation, strengthening of this function
and the accessible crossing. This part is
endowed with natural values that make
its overloading with functions unnec-
essary as nature and the view offer a
rich experience. The second promenade
section is the existing access point (So2)
which goes from the flood protection
dyke to the end of the cargo port. This
is the busiest, most used active prom-
enade section where, beyond assuring
the traversing we have the possibility to
locate other functions as well. Finally,
the third shore section (So3) ends by
Fort Csillag and because of its width and
the proximity of the railway it mostly
serves the traversing and transport.

Coming from the west to the east,
the first focal point (CSo1) is to be
found at the junction of the western
and central promenades. This is an
existing connection where the role of
the viewpoint has to be strengthened
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and the area needs to be made acces-
sible. The second focal point (CSo2)
is a new connection point that is
situated by the railway entrance. Its
most important function is to create a
connection with the railway crossing
and the Danube, as well as a lookout
on the dyke that invites the visitor to
look at the view. But the aim is not
only the creation of a close connection
with the Danube embankment but also
with the Danube itself, and this way we
make room for an experience on the
shoreline that stretches over the water.
The third is the focal point underneath
Elisabeth Bridge (CSo3) that carries
an important dividing role (Fig. 9., 10.).
Here we need to create a welcome area
that stops the passers-by and invites
them to look around. For this, the gener-
ously formed resting area and the
lookout point reaching over the water
and establishing a connection with the
Danube offer a possibility. Along the
about three km long shoreline there
are currently no restaurants. This focal
point, centrally located on the Danube-
shoreline, with its built character, is the
most suitable for the establishment of
a café or a restaurant. The bridgehead
and the environment of the railway
buildings create an interesting venue

4thaladas

Csillagerdd elotti
csomoépont

eréd - Duna kapcsolat

CSILLAGEROD
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Duna
koézépvizszint + 106,68 mBf

felhivja a figyelmet az ertdre, a kul-
turdlis, turisztikai célpontra, és infor-
maciokat is ad roéla. Ezen a helyen fon-
tos ralatas és vizudlis kapcsolat nyilik
a Duna tuloldalan elhelyezkedd koma-
romi varra, és a hid koriili csomdpont-
hoz hasonléan itt is le lehet jutni a viz-
hez. A sétény a tervezési tertileten kiviil
elkeskenyedik és kissé extenziv jelleggel
folytatodik Komarom kiiltertileti részén.
A sétény kialakitdsa a koncepcio-
ban megfogalmazott hierarchia sze-
rint tortént. A k6zépso partrész a koz-
ponti, legaktivabb teriilet, amelyet
fokozatosan valt fel keleti és nyugati
irdnyban egy kevésbé frekventalt part-
szakasz. A fokozatossag a pihen6he-
lyek és csomdpontok ritkulasa, illetve
a novényzet valtozasa altal érzékel-
het6 a kozponti résztél a szélso teriile-
tek felé haladva. Ez a fokozatos atme-
net teremti meg az egységes képet, mig
a 3,2 kilométer hosszu szakaszon van-
nak olyan keresztmetszetbeli és karak-
terbeli valtozasok, amelyeket az eltér6
méretezés és anyaghasznalat definial.
Az egész tervezési teriiletre jellemz0,
hogy a funkcick adott csomépontok
koré csoportosulnak. A kozépso sza-
kasz (Soz) esetében a fokuszpontok-
tol tavol eso teriileteken a burkolt gya-
logos sétanyon és a novénykitiltetésen
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kilatoterasz
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és raktdr

NAV épiilet

kiviil csak néhany padot helyeztem el. A

sétany elsGsorban gyalogosok szamara 9
késziil, és nem kerékparitként, hiszen
nem része az EuroVelo-nak, ugyanak-
kor az akadalymentesség révén kerék-
parral is jol jarhat6. Kialakitasanal az
ipari kornyezetbdl és az 4rtéri adottsa-
gokbol indultam ki. Mindkett6 funkci-
onalitast, egyszerfiséget kivetel meg,
formavildgukban és anyaghasznalatuk-
ban rusztikussag, id6tallosag, szikar-
sag jellemz6. Ez a karakter a sétany egé-
szét femjelzi. A kozépso szakasz nyomvo-
nala a part szélétél 5,5 méterre huzddik,
végig a part egyenes vonala mentén, 3,5
méter szélességben és végig a terepszin-
ten. Burkolata vagott bazalt kockakd,
amely jol illeszkedik az ipari teriiletek
anyaghasznélatdhoz. Fontos szempont az
is, hogy itt a part val6ban kellemes tar-
tézkod4si lehetGséget nyijtson. A ter-
mészetes novényzet a kozépso sétanyon
hidnyzik, ezért ligetes fadlloméany tele-
pitését javasolom a kellemes, arnyé-

kos és véltozatos szabadtér kialakulasa-
hoz. A tervezett fatelepités a sétany tol-
tés és Duna fel6li oldalara is kiterjed,
ezaltal a sétal6 szamara valtozatossa
valik a Duna tilpartjarol feltarul6 kép.
Alaza, ligetes fadllomanynak koszon-
het6en kapcsolat jon létre az eltérd
karakter(i partrészek kozott (13. dbra).

9. abra/fig.:

Az Erzsébet-hid alatti
csomépont / The
main focal point with
the Elisabeth bridge

10

10. abra/fig.:

Az Erzsébet-hid alatti

csomépont
latvanyterve /
Visualisation of the
main resting area
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for an installation that makes reference
to the past and the history of the area.

Finally, the planning area is closed by
the last focal point (CSo4) by Fort Csillag
between the railway and the Danube. Its
main function is to create a connection
to Fort Csillag and to assure the
traversing and the openness of the area
(Fig. 14). The traverse is a conceptual
part of the plan because, though the
railway area and the tracks are not part
of the planning area, the traversing has
to be made possible on the level of func-
tional connections. The expanse of the
promenade creates a resting area and
directs the attention to the fortress, the
cultural and touristic target, while also
giving information about it. At this point
an important view and visual connection
is established to the Koméarno castle
on the other side of the Danube and
just like in the case of the focal point
around the bridge, there is an access to
the water here as well. The promenade
narrows outside the planning area and
continues with a slightly extensive char-
acter on the outskirts of Komarom.

The promenade has been created
based on the hierarchy defined in the
concept. The middle shore section is the
central, most active area that is grad-
ually superseded by a less frequented
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shoreline section to the east and the
west. The gradual character can be
sensed as resting areas and focal points
become rarer and also as the vegetation
changes, going from the central part
towards the outer areas. This gradual
transition creates the unified picture
while along the 3,2 km long segment
there are changes in the cross-section
and character that are defined by the
difference in sizing and material use.

It is characteristic for the entire
planning area that the functions are
concentrated around given focal points.
In the case of the central segment (So2),
on the areas further away from the
focal points, beyond the paved walking
promenade and the planted area I have
only placed a few benches. The prom-
enade is primarily intended to serve
the strollers and not as a bike path,
as it is not part of EuroVelo, but due
to its accessibility it can be well used
with a bicycle as well. When creating
it I departed from the industrial envi-
ronment and the endowments as a flood
plain area. Both require functionality
and simplicity, and in their forms and
material usage they are mostly rustic,
durable and lean. This character hall-
marks the entire promenade. The track
of the central segment lies at 5,5 m from
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A nyugati (So1) és a keleti (So3) part-
részen hizodo sétany 2,5 méter széles,
és terepszinten fut. A nyugati rész ese-
tében a keskenyebb sétany azért el6nyo-
sebb, mert igy a fakat keriilget6 ut job-
ban tud alkalmazkodni a meglév{ artéri
erd6hoz, masrészt kevésbé valik karak-
teres elemmeé. A keleti partrész eseté-
ben igen kevés hely van a sétany kiala-
kit4asara, vannak olyan részek, ahol a 4
métert sem éri el a hasznalhato sav szé-
lessége. Ezeken a szakaszokon az ut
nyersbeton burkolatt, seprtzott feli-
letti. A kavicsfovenyes part indokolja
a homogeén feliilet(i burkolat haszna-
latat, ami harmonikusan tud kapcso-
16dni a Monostori er6d el¢tti latszobe-
ton burkolathoz. A keleti partrészen is a
beton hasznalata indokolt, hiszen ez egy
kevéshé frekventalt partrész, ahol els¢-
sorban nem a pihenés, hanem az erdd-
hoz valé eljutas a cél. Ugyanakkor az
anyaghaszndlat karakteres ritmusa, hie-
rarchidja a szakaszok tagolasat és szo-
ros kapcsolatat er¢siti. A burkolatval-
tasok révén egy keretez0 szerkezet ala-
kul ki a kozéps6 szakasz koriil, amely a
latogato szamaéra attekinthet6vé, egy-
ségessé teszi a partképet. Ulshelyeket
csak a nyugati szakaszon terveztem, itt
a beton tlokék adott iranyok felé elhe-
lyezve a tdlpartra irdnyitjak a tekintet.
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OSSZEGZES

A terv egy olyan Duna-parti sétanyt hoz
létre, amely meg6rzi a teriilet természeti
adottsagait, és az egyes partrészek alap-
vet§ karakterébdl indul ki. A széls6 terii-
letek artéri ligeterdejében visszafogott
beavatkozasokat alkalmaz, a kevesebb
természeti értékkel rendelkez6, épitett
karakterd tertiletrészek esetében a kor-
nyezethez illeszked6, nagyvonaluy, funk-
ciondlis téralakitas jellemz6. A harom
kilométer hosszu 4j sétany és a csomo-
pontok révén a latogato kapcesolatba 1ép-
hetnek a hely torténeti, kulturtorténeti,
épitészeti értékeivel és a Dunaval, a ter-
mészet élményét kindlé Duna-parttal.
Komédrom varosa a két, torténeti jelent6-
ségl erdd fejlesztésével jelent6s turisz-
tikai célpontta valik, s 6nmagaban mar
ez a tény is a Duna sétéany felujitasat,
kiépitését igényli. A varoslakok szamara
pedig egy élményekkel teli sétany johet
létre, mely a mindennapok sétatereként,
az innep és ,vasarnapok” programtere-
ként is funkcionalhat, s végre mélto for-
mat és tartalmat kap a Duna menti varos
Duna menti zoldfolyosdja, szabadtere. ®
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the shore edge, all along the straight
line of the riverbank, in 3,5 m width and
all along the terrain level. It is paved
with cut basalt cobblestones that match
well the material usage of the industrial
areas. An important aspect is also that
the riverbank here should really offer an
agreeable place to stay. The natural vege-
tation is missing on the central prom-
enade therefore I suggest the planting
of grove-like trees in order to create an
agreeable, shady and varied open space.
The planned planting of trees expands
also on the dyke- and Danube side of
the promenade by which the picture of
the other side of the Danube becomes
more varied to the stroller. Due to the
loose, grove-like tree stand a connection
is established between the shoreline
segments of different characters (Fig. 13).
The promenades on the west (So1) and
the east (So3) shoreline are 2,5 m wide
and run at terrain level. In the case of
the west part the narrower promenade is
better because that way the road going
around the trees can adapt better to the
existing forest in the flood zone, plus it
doesn't become such a characteristic
element. The east shoreline has only a
small space available for creating a prom-
enade; there are parts where the width
of the zone that can be used doesn't
even reach 4 m. In these segments the
road is paved with raw concrete with a
ragged texture. The gravel sand shoreline
justifies the use of a pavement of homo-
geneous surface that can be harmoni-
cally connected to the exposed concrete
pavement in front of Fort Monostor. It
seems reasonable to use concrete also
on the east shoreline as this is a less
frequented segment where the primary
objective is not resting but the access
to the fortress. At the same time the
characteristic rhythm and hierarchy of
material usage strengthens the articu-
lation of the segments and their strong
interconnectivity. Due to the changes
in pavement a framing structure is
created around the central segment that

4D 39.indd 51

makes the view of the shoreline more

perspicuous and unified to the visitor. I 1
have only planned sitting places for the

west segment; here the concrete seats

direct the gaze to the other riverside by

their positioning in a given direction.

11. abra/fig.:
Csillagerdd el6tti
csomépont terve /

The plan creates a promenade along the ~ The plan of area
Danube embankment that conserves ;g:trrfgeéﬁ;;;he
the natural endowments of the area and
departs from the fundamental character
of the respective shoreline segments.

It uses restrained interventions in the
outer areas’ flood zone groves and in

the case of the area segments with less
natural values and built character, the
space arrangement is adapted to the
environment, it's generous and func-
tional. Thanks to the new promenade of
three kilometers and the focal points, the
visitor can connect with the historical,
civilizational and architectural values of
the place and with the Danube and its
embankment offering the experience of
nature. The city of Komarom becomes

a remarkable touristic destination with
the development of the two fortresses of
historical significance and this fact on

its own already calls for the renewal of
the Danube-promenade and its exten-
sion. As for the inhabitants of the city,

a promenade full of attractions can be
created that can function as the place for
everyday strolls but also for programs
for holidays and fare days and where the
riverside green corridor and open space
of the city on the Danube can finally
receive its worthy form and content. ®©

SUMMARY
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