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Az Istvantelki Fomuhely szabadtérépiteszeti revitalizacios terve

The open space design of Istvantelek Head Depot

Lektor | SziLAcyr Kinca

[SMERTETES - VIZSGALATOK

iplomatémam az Istvantel-
ki Fémdhely  kornyezeté-
nek revitalizacios, fejlesztési

lehetdségeit dolgozza fel. Legfonto-
sabb mindenekeldtt az a tény, hogy
a vizsgalt teriilet egy alulhasznositott
vasiti, a MAV ZRt. altal tulajdonolt
ingatlan. A Fomiihely a IV. keriilet
(Ujpest) déli kiszogellésében  taldl-
hat6. Keletrol a XV. kertilet (Rakos-
palota, Pestujhely, Ujpalota) délrol
pedig a XIII. keriilet (Angyalfold) és
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a XIV. kertilet (Zuglo) hatarolja. A terii-
let konkrét hatarait keletrdl a jelenleg
kettéosztott Bécsi utca, északrol az
Elem utca, nyugatrol a vasuti palya,
délrél pedig a Madridi utca alkotjak.
A 72701 helyrajzi szamu telephely
mintegy 38 ha-t foglal el, egy osztat-
lan telekként. Nagyon fontos, hogy a
telek déli szomszédja a Vasuttorténe-
ti Park, igy a Fomahely annak északi
meghosszabbitasa.

A teriilet kialakitasa és épiiletanya-
ga az egykori dics6, fellendiilcben
lévé magyar vasit sikereit példazza,
jelenlegi allapotaban azonban siral-
mas, mégis szerethetd képet nydjt. A
Fomihelyt 1901-ben kezdték kiépi-
teni, és 1905-t6l mar teljes iizem-
ben javitottak itt a kiilonbozo vasiti
jarmiveket. 1902-ben épiilt meg a
majd  felépiiltek a
mihelycsarnokok. A legnagyobb épii-

vaganyhalozat,

let a teriilet északi részén elhelyez-
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kedd ,g6z0s” miuhely, a VI. osztalyos
csarnok (a maga hatalmas, csaknem
24 000 m? alaptertiletével), amely épité-
sekor a legnagyobb alapteriileti épiilet
volt Budapesten. Ezen épiilet jelento-
ségét jol jelzi az, hogy korai vasbeton-
épitészetiink kiemelkedd épiileteként
tartjak szimon. 1903-ban épiilt meg a
Jlocomotiv” szerelomiihely, mely azo-
ta részben atépiilt, a 90-es évek elején
felerészt szépen feltjitottak, jelenleg
BDV  motorkocsi-szerelo muhelyként
mukodik. Az Istvantelki Fomdhelyt
1950-ben Landler Jend Jarmujavito
Uzemnek nevezték el, régi nevét a 90-
es években kapta vissza. 1992-ben a
Dunakeszi Jarmdjavité Uzemhez csa-
toltak. Az ingatlant kisebb részben a
MAV ZRt. sajit céljaira hasznositja,
nagyobb részét pedig szolgaltato és
ipari tevékenységet végzG bérlGknek
adja ki. Istvantelek megallohelyként
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funkcional a Budapest-Vic vasitvo-
nalon (kis kihasznaltsaggal), pedig
minden kiilonosebb ironikus €l nél-
kiil a vonal egyik legszebb és lege-
gyedibb allomasa. Aki mar jart arra,
kizart, hogy ne vegye észre a varosrészt
ékszerként diszitG, ugynevezett Intze-
féle viztornyokat. Ugyan az épiiletek
MAV tipustervek alapjan késziiltek,
az épiiletallomany egy része kiemel-
ten értékes, a Kulturdlis Orokségvé-
delmi Hivatal altal védelemre javasolt.
A Fomihely novényallomanya sza-
momra hatalmas pozitiv meglepetés
volt. Természetesen a légifotokon jol
lathatoan kirajzolodik az igen tekinté-
lyes mennyiségl kondicionalo zoldfe-
liilet, azonban ehhez mindséget nem
kapcsolunk. Pedig e teriilet esetében
lehet, hiszen a lombkoronaszint igen
figyelemremélto. Nagyrészt nem a
legigényesebb fafajokbol all, de két-

ségkiviil gondos tervezés jegyeit vise-
li magan. Mindenképpen megtartasra
érdemesek a vasatvonallal parhuza-
mosan hizodo, a feltaro utakat kiséré
impozans jegenyenyar fasorok, a kifej-
lett vadgesztenyefak és az igen jelentds
szamban és jo allapotban fennmaradt
platanok.

TERVEZESI KONCEPCIO

A tervezési koncepcio alapjat a
Fomihely varosszovetben elfoglalt
helye, a teriilet épiiletillomanya, az
okologikus, fenntarthato varosfejlesz-
tés és a kulturalis lehetoségek képezik.
A ,vdros a varosbhan” elv figyelembevé-
telét a tervezés soran is fontosnak tar-
tottam. A Fomihely, azon kiviil, hogy
Budapest szerves része kivan lenni,
mégis csak egy kiilon kis vilag, amely
hatasra érdemes raerdsiteni. A terii-
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let igen nagy kiterjedése révén kon-

dicionalo feliiletként is jelentds. Az
elvégzett vizsgalatok alapjan kitinik,
hogy a kozlekedési kapcsolatok, az
clhelyezkedés, az épiiletallomany és
—allapot, valamint a koérnyezetallapot
mind-mind nagyratoré terveket tenne
lehetéve. A kiaknazando lehetdségek
kétségteleniil megvannak a teriiletben,
az architektira, a felhagyott hatalmas
zoldfeliilet, a rozsdasodé mozdonyok
és vagonok akar igy magukban is kiva-

16 kulturalis alapanyagot képeznek. A
megcélzott  potencidlis  kozonséget
a kornyezo keriiletek lakoi képezik,
azonban a tervezett funkciok miatt
ennél lényegesen nagyobb vonzas-
korzettel lehet szamolni. Az elérendd
célok kozil talan az egyik legfonto-
sabb a mozgalmas, tematikus park lét-
rehozasa. A Fomihely kornyezetében
nagyon keves kozpark, kozkert talal-
hato, tehat valosagos lakossagi igényt
is kielégithet a kezdeményezés. E cél
tekintetében kiilondsen fontos, hogy
a park minden igényt elégitsen ki, ¢s
minden korosztaly szamara élvezete-
sen hasznalhatova valjon. A tematikat
természetesen a vasat adja, minden
mennyiségben, a teriileten minden-
hol megjelenve. Lényegesnek érzem
még a telep kulturalis hasznositasa-
nak lehetoségeit. A Fomihely gazdag
maltja és vadregényes jelene hihetet-
len mennyiségi alapot szolgaltat a kul-
turalis megkozelitéshez, és a legszebb,
hogy nincs sziikség hozott anyagra,
minden megtalalhato a telep kerité-

sein belil.

TERVEZETT FUNKCIOK
ES TERULETHASZNALAT

A funkciok szétvalasztasanak legfon-
tosabb alapja a teriilet kettéosztasa.
Erre a felosztasra a teriilethasznalat
kiilonbségei miatt volt sziikség. A
Fomuhely déli része, valamint az 6sszes
bérbe adott épiilet kérnyezete a MAV
ZRt. hasznalataban marado, extenzi-
ven fenntartott, leginkibb kondicio-
nalo feladatot ellato, kis beépitettségii
és kevéssé burkolt teriilet. Az intenziv-
nek elnevezett rész joval kisebb terii-
let, tulajdonképpen a két, mar emlitett
nagycsarnok kozotti tér tartozik ide. E
teriilet az intenziv fenntartasu, min-
denki szamara nyitott kozparki terii-
let, amelynek mozgalmas, kulturalis
hasznositast képzelek el. A telep keét
fobejarata a gépjarmivel megkozelit-
hetd nyugati, valamint az Istvantelek
vasutallomasrol  gyalogosan elérhetd
keleti oldalon talalhato. A nyugati beja-
ratnal helyezkedik el a 350 férchelyes
latogatoi parkolo, amelynek mérete a
szerteagazo funkciok és a latogatok
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nagy szama miatt indokolt. A kiilon-
allo épiiletek mindegyikéhez sajat dol-
goz6i parkolot rendeltem, igy az ott
dolgozok gépjarmiivei nem foglalnak
helyeket a latogatoi parkoloban.

Az extenziv teriileten belil a MAV
ZRt. tevékenységeinek kozponti hely-
szine a VIL. osztalyos csarnok (BDV
szerelocsarnok), ahol mozdonyok és
vasuti kocsik szerelését, karbantarta-
sat és tarolasat végzik. A Fomihely
e teriiletén rengeteg nem hasznalt sin-
par fut, ezek felszamoldsa sziikséges.
A déli tertilet célja a kondicionalas,
lényege a minél nagyobb zoldfelii-
let, melynek kialakitdsandl elssorban
a konnyen kezelhetdség szempontjat
vettem figyelembe. Igy tehit itt fontos

az igénytelen fa— és cserjefajok hasz-
nalata (amelyek a lagyszardak szintjé-
vel kiegészitve alkotjak a tobbszintes
dllomdnyt), valamint a kihangsilyo-
zottan extenziv fenntartas, lehetéleg
kézi kaszalassal. E déli teleprész leha-
tarolasa a terv fontos része, hiszen itt
tizemi tevékenység folyik, ami jellegé-
nél fogva veszélyes, valamint a vasuti
dolgozok sem oriilnének a rohangdlo
gyerekek latvanyanak. A teriilet Oko-
logiai-ipari jellege miatt azonban érde-
mes részlegesen megnyitni a latogatok
elott, amit legegyszeribben kijelolt
utvonalakon halado vezetett turakkal
lehet elérni. A BDV szerelGesarnok kap
egy nagyon fontos funkciot, mégpedig
az északi homlokzat részleges megnyi-
tasaval lehetGvé valik a betekintés, azaz
latvanymhely jon létre, a kicsik legna-
gyobb 6romeére.

Az intenziv teriilet funkciokban joval
valtozatosabb, a két nagycsarnok
kozott elhelyezkedd, nagyjabol 6 ha-os
zona. A kiilonboz6 funkciok itt legin-
kabb a kozparki és kulturalis céla hasz-




nalat kiszolgalasara alakultak ki. A két
emlitett épiilet kozotti téren van elhe-
lyezve minden, ami a latogatok vonza-
sara alkalmas, itt talalhato a kozparki
egység, a kozponti, T-alaku Alkatrész
javito és gyarto gyaregység eépiileté-
vel. A koncepcio egyik alapja ennek az
épiiletnek az attorése, konnyed, acél
csarnokszerkezettel tartott tet6vé ala-
kitasa. Az intenziv zona a két fobeja-
rat fel6l konnyedén megkozelithetd,
de a vasut felol érkezok az igazi ked-
vezményezettek. A nagy hangsuly a VI.
osztalyos (g6z6s) csarnokon van, mivel
annak funkcioi adjak a tervezési kon-
cepci6 alapjat. A jelenlegi gozosmiihely
kulturalis kozpontta alakul at. Dicsé
miltja, és hatalmas alapteriilete alkal-
massa teszik arra, hogy helyet adjon
az alland6 vasati muzeumnak, kavé-
zonak, étteremnek, valamint konferen-
ciateremnek. Az épiilet kiteresedése a
park reprezentativ, fogadotér jellegi
része, hiszen mindkét bejarat feldl ez
tiinik fel eldszor. E teriilet igen jelentds,
hiszen ez szolgalja ki az épiilet haszna-
l6inak tomegét, mindségi szolgaltata-
sok nyujtasaval.

A kozpontban elhelyezkedd Alkat-
részjavitd cpiilete teljes atalakulason
megy at, tulajdonképpen atjarhatéva
és dtlathat6va valik, igy szervesen kap-
csolodva a park vonalvezetéséhez. Az
épiilet nyugati felének teljes zartsaga
lehetGvé teszi a kidllitotér létrehoza-
sat, mely kelet felé nyit. Ez a kiallito-
tér az idGszaki kiallitasok terepe. Az
épiilet tovabbi funkciéja annyiban
meriil ki, hogy fedett teriiletet biztosit
egyes, ala helyezett programoknak. Ily
modon fut alatta at a medence, illetve

a fa deck-rendszer, amely komoly— és

konnytzenei koncerteknek, illetve szin-
padi el6adasoknak is teret biztosit. Az
ezt kiszolgalo nézotér is az attort épi-
let ala szervezodik. Az Alkatrészjavito
T betdjének szara mutatja a kovetkezd
funkciot, ami egy szabadon alakitott
formavilaga, nyitott vasuti targykial-
litds. Azaz inkabb egy vidam teriilet-
rész, ahol a pihenés mellett elromlott,
magukban hasznalhatatlan, de mégis
érdekes vasuti targyakat szemlélhet az
érdeklodo. A park kozepén elhelyez-
kedo, épiilet alatt atfuto, nagy, bur-
kolt feliiletek a pihenés és beszélgetés,
a varosi lét szinterei. A parknak e koz-
ponti teriiletének vonzaskorzetében
helyeztem el a hatalmas teret elfoglalo,
sportfunkcioju maszofal-erdot, amely
egy meglévo, rossz allapoti épiilet visz-
szabontasaval, atalakitasaval jon létre.

A park kialakitasa soran toreked-
tem a minél nagyobb zoldteriiletek
kialakitasara, melyeket esetenként
megtorhetnek egyes vonalas elemek,
kiilonleges butorok, fénysavok, de
mégis egységként kezelenddek. Ilyen
egység a tamfalakkal megtort, déli,
gyepes részlet, ahol legerésebb a kor-
tars mivészeti jelleg. Itt megengedett
mindenféle onkifejezési mod a sten-
cilezéstol a grafitiig. Az intenziv teri-
let déli részén elhelyezkedo jatszoterek
kozé is e céllal keriilt egy hatalmas
gyepes rohangal6, amihez csatlakozik
a VIL osztalyos muhely épiiletének
latvanymihely funkcioja, lévén, hogy
innen lehet betekintést nyerni a bent
folyo munkalatokra. A jatszoterek kor-
nyezetében, azaz konkrétan a rohan-
galoval egy egységben az idGsebbek
szamara terveztem egy kor alaprajzu
burkolatokon elhelyezkedd sakkaszta-
los zonat.

Az Istvantelki Fomithely kozpar-
ki kornyezetének anyaghasznalata
egyszertséget tiikroz, amelynek meg-
tervezésében nagyon fontos szerepe
volt a kialakitott formaknak. Az egye-
di, sok helyen ives vonalvezetés, vala-
mint az eltarto vonalak hasznalata
nem teszi lehetdvé a kilonféle termés-
ko, mukd, illetve beton elemes burko-
latok hasznalatat. Olyan burkolatokat
kellett keresnem, melyek illenek a
szazadfordulos vasuti épiiletekhez, a
kornyezethez és a hely atmoszféraja-
hoz. Igy jutottam arra a megallapitas-
ra, hogy nagy feliileteken alkalmazva
a legmegfelelobb a stabilizalt, szort
burkolat. Az utak és a reprezentativ
terulet dilatalt, szinezett ontott beton
burkolatot kaptak. A jatszoterek bur-
kolata helyben éntott eséscsokkentd
gumi és eséscsokkento sarga gyongy-
kavics. A formalas komplexitasat
figyelembe véve a teriiletegységek,
utak, gyepdombok, kavicsburkolatok

elvalasztasat minden esetben galvani-
zalt acél szegélyekkel oldottam meg.

OSSZEFOGLALAS

Az Istvantelki Fomuhely osszes-
ségeben egy nagyszerd, kiaknazatlan
lehetoség Budapest Gsszetett varosszo-
vetében. Napjainkban hatalmas poten-
cial van a barnamezds revitalizacioban,
és e terv egy konkrét teriiletre ad egy
lehetséges fejlesztési irdnyt. Természe-
tesen szamtalan mas irany is elképzel-
het6, de ugy érzem, hogy az altalam
felvazolt lehetdség érdekes és hasznal-
hato. A tervem leginkabb arra probal
ramutatni, hogy milyen €élménydus
teret lehet kihozni egy lesajnalt vasti
teriiletbdl.
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SUMMARY

Nowdays it’s pretty obvious, that
the revitalisation of brownfields in
Budapest should be a key project to
our national capital. The brownfield
belt of Budapest is a huge area, with a
lot of possibilities. In the 80s, and 90s,
the large state industrial sites mostly
finished their production, they went
broke. But these areas are still in the
heart of the city, they are one important
part of the complex urban fabric.

The Hungarian State Railways (MAV

ZRt.) still owns many unused, empty

and ruined buildings and other real

estate within this brownfield area. The
Istvantelek Head Depol is one of these,
situated in the IV. district, Ujpest.
The surroundings are the XIIL, XIV.,
and XV. districts. The design covers

only one plot with the area of 38 ha,

bordered by Madridi Street, Bécsi

Street, and Elem Street. The Depot has

had a great history, it was built between
1901 and 1905, then shortly became
a diamond of our legendary railway
system. Today, the yard is functioning
as a railway station and erecting shop.
Ufortunatelly, the condition of the
De;;ot is horrible.

The design had been started with a
comlex research of the ground. I felt it
very important to examine either the
area of the yard, or the neighbourhood.
The buildings of the Head Depot should
be noted. They were built in excellent
style, and approx. 60% of them can
be saved and renewed. The buildings
determined the basis of my conception.
After the reserarch it was necessary to
lay down the main lines. According to
the location, and the atmosphere of the
Depot, the head objective was to give
a recreational, and cultural function
to the ground. There is a lack of parks
in Ujpest, so the aim was also to build
up better living conditions for the
habitants of the district.

The open space design covers the whole
area of the Depot, but also separates it
to two parts, the so-called extensive
and intensive part. The extensive area
is the conditional segment, with a lot of
vegatation. The intensive area is actually
the park with the above-mentioned
functions. This intensive part is more
architectural, bordered by two big halls.
The smaller one of the these stays in the
usage of the State Railways. The bigger
hall is the place for a railway museum,
a café, a restaurant, and a conference
room. The park runs along between
these two important buildings, giving
a nice and amusing experience for all
age group. The park segment contains
sport, and art features, playgrounds,
exhibition grounds, and load of space
for recreation. The large pools both
serve aesthetic and ecological goals.

This solution is just one, from the
possibe thousands. I really hope, that
the Hungarian state, and the private
sector both recognize the enermous
chance in brownfield revitalisation.
The economic, and sustainable
developement are the most important
idioms of today’s urban design, and
these aims can be reached through the

cultivation of devastated areas.





