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A budapesti ,négyes metro” és a
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A varosi szabadterek épitészetének létrehozasahoz mindenképp sziikség van

megrendelGre, méghozza igényes megrendelore, valamint megfeleld alkalomra. Ha

Budapest nem rendelkezik altalanos koztérfejlesztési programmal (marpedig nem

rendelkezik), ha nincs folyamatos gyakorlata a mindségi koztérépitésben, akkor jo

alkalomnak kinalkozhat erre a 21. évszazad beruhazasa, a ,négyes metr6”. Cikkiink

masodik részében azt kivanjuk bemutatni, hogy ez a nagylépteku varosfejlesztési

projekt milyen modon segiti, segitheti, segithetné a varosi kozterek megujitasanak,

fejlesztésének tigyét.

r ény, hogy egy 4j metr6 vonal-
vezetését, az allomasok helyé-

nek Kijelolését elsosorban nem
a felszin lehetséges alakitasanak tervei
vagy a kozterek fejlesztésének koncep-
cioja, hanem szamos egyéb szempont
— szerencsés esetben varosfejleszté-
si és —iizemeltetési kérdések; nalunk
inkabb talajmechanikai adottsagok,
vasuti vonalvezetés, Kkiviteli techno-
logiak, feltételezett gazdasagi racio-
nalitas, épitéshatosagi korilmények
— hatarozzak meg. Mindez részben
érthetd, hiszen a metroépités valoban
ennyire multidiszciplindris dontése-
ket igényel, azonban a nagy mérnoki
beruhazasok kapesan az utobbi idok-
ben a mivek létrehozasat célzo mérno-
ki dontések mellett gyakran hattérbe
szorultak a hasznalok szempontjait
képviseld (varos)épitészeti, tajépite-
szeti szempontok.’

A 4-es metro Vasuthatosagi Enge-
délyezési Tervei (VET) 1997-98 ide-
jén késziiltek. Ez a terv meghatarozta
a vonalvezetést, az allomasok pon-
tos (1) helyét, az allomasok épitésé-
nek rendszerét, a felszini kapcsolatok
fobb lehetdségeit, és szamos dontést
hozott a felszini teriiletek kialakitasa-
nak kérdéseiben. Minden tovabbi terv
ennek a vezértervnek tobbé-kevésbé

alarendelt modon késziilt. A vonalve-
zetés megvaltoztatasarol, az allomasok
helyének — vagy akarcsak a nevének
— modositasarol a késobbiekben mar
nem lehetett szo.

Amint a metroépités valoban rea-
lis feladatkent jelent meg, a Foépitészi
Iroda egyre szorosabb egyiittmiikodést
alakitott ki az Epitteté’vel. a DBR Met-
16 Projektigazgatosaggal. Egytittmuko-
désiik révén keriilt sor a felszini tereket
érintG Szabalyozasi Tervek elkészité-
sére, és egyes felszini terek kialakitasa
kapesan meghivasos épitészeti palya-
zatok kiirasara 2000 végétsl, 2001
tavaszatol kezdve. Az viszonylag gyor-
san kideriilt, hogy a felszinrendezések
kidolgozasahoz nem a Szabalyozasi
Terv mifaja a legkedvezobb — azok
bonyolult egyeztetési, hatosagi elja-
rasi, jogszabaly-alkotasi folyamatai
nem a legcélszeribben szolgaltak a
feladatot —, azonban az is jol lathato-
va vilt, hogy a felszinek tervezéséhez
még rengeteg kreativ energia sziik-
séges, aminek megjelenését viszont
éppen a Szabalyozasi Tervek készité-
sének folyamata tette lehetove. Az is
nyilvanvalova valt ekkor, hogy a tervek
osszecsiszolasa, integralasa az agazati
szempontokon tultekinto varospoliti-
kai feladat.

rarosi szabadterek
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2002-2003 soran megvalosultak az
selorehozott felszini rendezés” felada-
tai: elkésziilt a Bartok Béla ut belsd és
kiilso szakasza, a Szent Gellért tér, a
Moricz Zsigmond kortér, a Fehérvari
t és a Bocskai tti aluljaro, valamint
a Kosztolanyi Dezso ter.

Ugyanakkor a tervezett 4j metro
épitészeti arculatanak fobb keérdései
viszonylag késon — a Foépitészi Iro-
da hosszas kiizdelme nyoman - 2003
6szén kiirt nyilvanos épitészeti terv-
palyazat keretében doltek el.” Ekkor

olyan — a foldalatti létesitmények vila-

gan talmutato — keérdésekben kellett
dénteni, hogy a 10 allomas ,egyforma”
legyen-e, hiszen egy fejlesztés keretében

késziilnek; vagy (ismert példakhoz

hasonloan) ,helyidentitassal” rendel-
kezzenek, vagyis kiilonbozo épitészeti
megoldasokon keresztiil kapesolod-
janak a varosrészhez, ahova az uta-
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sok megérkeznek. Ehhez a kérdé@ez
jarult még a felszin —kmély" konkrét«
fizikai kapcsolatanak mz‘mua léptéke

malizalt szamu és méretd jegyszeru
lépesételjaroktol kezdve (Botskai ut),
a kiilonboz6 elvi és karaktert feliilvis,

lagitokon keresztiil (Févar tér, Baross
tér), az igen nagyvonalu felszini)épii-\ »

letekben testet 61to allomasokig terjed
(Téfépyi at). A végeredmény azonos
épitészeti elgoridolasok ,hely-'és alko-

tospecifikus” alkalmazasa lett, \amely
“egyszerre biztositja a jol felismethetd

allomasi karaktert és a magas épitésze-

ti minoséget.’ v

A felszini, terek <tovabbtervezésére
2005 elejétol kezdodGen az allomasok
engedélyezési terveinek készitése mel-

lett szanos mas tervezési feladat kap- 5 .

esan kertiilt sor. Mivel ez Budapest elsd*
olyan metrovonala, amely a varos-réne-
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és megjelenési forme\ya, amely a'mini- 4

szansz; a belso, torténeti varosrészek

“\ Ujjaélesztésének korszakaban késziil,

ézért teljesen mds szemlélettel kellett
a_felszin” kérdéseit \vizsgilni, mint
a korabbi vonalak épitésénél. Ekkor,
az alatamaszto felszini tervek készité-
sekor kellet és-lehetett olyan — varosi
értelemben alapvetG, mégis a projekt-
ben most eldszér megjelend — kérdé-
seken gondalkodni, mint hogy ,hol
kezdodikia metro”, .milyen jelleggel és
min65§gbén Kell rfiegjelenjen a viros-
ban, a felszinen, a varosi szabadtere-
ken"? Tisztazni kellett a hagyomanyos
és felvonos felszinkapcesolatok szamat
és megjelenési formait, illetve a szigo-
raan meghatarozott szell6zokapaci-
tas felszinen megjelené mitargyainak
méretét és jellegét. Osszességében a
tervezés soran megerdsitést nyert azon
hipotézisiink, hogy mar a nyomvonal
kijelolése (tagabb és szikebb értelem-
ben is) alapvetéen meghatarozza a
bels6 teriiletfejlodés modjat, iranyat
— és ezzel egyiitt a varosi szabadterek
jovajet.
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FOVAM TER Es KALVIN TER

Az Gj metrovonal épitése a torténe-
ti Belvarost a Kiskorut vonalan érinti,
a tomegkozlekedési halozat atalakula-
sa e két tér szempontjabol a legjelen-
tosebb, voltaképp ide helyezddik at a
Belvaros kapuja.*

Ezzel a kihivassal mar az a tanul-
many is szamolt, amelyik a Kiskorut
rehabilitacioja kapcsan vizsgalta a tér-
ségkozteriiletei fejlesztésének lehetGsé-
gét, majd az ezt kovetden kidolgozott
Szabdlyozasi Tervek® is az itt felve-
tett megoldasokon alapultak. A javas-
latok a kozuti forgalom teriileteinek
szlikitését, a gyalogos teriiletek bovi-
tését vetették fel, a kornyezo kertile-
tekben — a Belvarosban a Vaci utca,
a Jozsefvarosban a Reviczky és Krudy
Gyula utcai tengely, a Ferencvarosban
a Raday utca — korabban kialakitott
gyalogoshalozatok kozotti kapesolat
erdsitésére. Mindig kiemelt hangsulyt
kapott a Belgrad rakpart és a Kozrakta-
rak kozott kialakitando gyalogos térsor
kérdése. Ezek a megoldasok természe-
tesen a teriilet gépjarmiforgalmanak
tudatos csillapitasaval szamoltak.

A Févam téren a Szabalyozasi Terv
készitésének iddszakaban fontos vitak
zajlottak a felszini villamoskézlekedés
kapesan. A legfontosabb kérdés az
volt, hogy a Szabadsag hidon és a Kis-
koraton megmaradjanak-e a villamos-
vaganyok. Mig a metro korabbi tervei
a 47-49-es villamos megsziintetését
feltételezték, a féépitész, Schneller Ist-
van a Rakoczi at, a Bajesy Zsilinszky
at, és elsésorban az UllGi at korab-
bi kedvezétlen tapasztalatai alapjan
a felszini tomegkozlekedés megsziin-
tetésétdl féltette a Kiskorutat. Végiil

egyértelmi dontés sziiletett a villamos

PALATIUM

felszinrendezés, engedélyezési terv,

- Kalvin tér

- Kiskoruat

Févam tér

2
3

Kiskoruat - Kalvin tér, a metréallomasok engedélyezési terveinek felszini aldtamaszté munkarésze -

Fovam tér -



megorzéserdl, felvetve esetleges északi
meghosszabbitasanak lehetdségét is.
A masik komoly vita a 2-es villamos
Fovam téri atvezetésének kérdésében
alakult ki.” Felmertlt annak leheto-
sége, hogy az Eszak-Dél iranyu villa-
mosvaganyok is a felszinre keriiljenek,
s a tér kiterjesztett gyalogoszonajaba
illeszkedjenek bele. Ennek varosépite-
szeti elonyei egyértelmiek: elmarad-
nak a hossza lehajtorampak nyilasai,
melyek, mint sebek hasitjak fel a rak-
part emelkedd sikjait. A kozlekedési
szakma a korabban mir elért ered-
meények védelmében ragaszkodott az
aluljaroban vezetett villamoshoz, igy
kompromisszumos megoldasként
olyan aluljaro tervei kesziiltek el, ame-
lyek a korabbinal hosszabban vezetik a
villamost a felszin alatt, igy a Corvinus
Egyetem kozeéprizalitja elott egybefiig-
g0 gyalogos tér alakulhat ki.*

Afenti alapelvekre épitve, az alloma-
sok tervezésével parhuzamosan elké-
sziiltek a terek felszini kialakitasanak
egységes szellemd tervei is’, azonban a
végleges terveket kiilon épitészirodak
készitették el. Az allomassal egyiitt
kialakitott felszini koncepcio a Belva-
ros gyalogos kapujaként értelmezve a

Szt. Gellert tér

teret €s az ahhoz késziilo igen komoly
foldalatti mdtargyat valtozatos szint-
viszonyud, nagy zoldfeliilettel rendel-
kezd teret vazolt fel. A villamos-metro
aluljaro északi kapuja egy siillyesztett
varosi térre nyilt (természetes bevilagi-
tast és szellozést biztositva ezzel a tér-
szint alatti vilagnak), amelyet széles,
alig emelkedo sétany kotott ossze a
Vici utca torkolataban kialakulo disz-
burkolattal. A terv masik sulyponti
eleme a Févam tér északi homlokzata
mentén a rakpart felé emelkedo széles
teraszsor volt, amely végpontjabol fel-
tarult a paratlan budai panorama.

A végleges tervekbol" végiil (tob-
bek kozott kozmdkivaltasi proble-
makra hivatkozva) elmaradt a Févam
téri aluljaro nagyvonali rampas kija-
rata — helyette kisebb, nagy magassa-
gu lépeso késziil a tér felsé pontjan,
mozgolépesovel kiegészitve. A tér ege-
sze megorzi a mai magassagi viszonyo-
kat és a korabban felvetett valtozatos
park-tér egyiittes helyett burkolt, fasi-
tott varosi teret alakit ki.

A Kalvin tér harom keriilet tervezett
gyalogos prioritasa zondinak metszés-
pontja. Ez a tény ¢és a kialakulo metro-

csomopont olyan varosi tér kialakitasat
tamasztja ala, amely a déli belvaros 6
talalkozasi pontjava valhat. A tervezés
soran — igen szerencsés modon — nem
fragmentalt  szakmai struktaraban
kesziiltek az épitészeti és kertépitészeti
tervek, hanem a tajépitészeti szempon-
tok szerves egyiittmikodés soran épiil-

tek be a térrendezési koncepcioba."

A tér torténelmi képeit elemezve
egy nyilt tér valt altalanos tervezeési
eloképpé, ahonnan — Kecskeméti kapu
fokuszponttal — orszagos jelentoségi
tarulnak fel.
Ehhez a funkciohoz nyilt, a homlok-

kozlekedesi iranyok
zatokat feltaro, varosépitészeti érte-
lemben is reprezentativitast hordozo
tér kialakitasa sziikséges, amelyen a
zoldfeliileti elemek stirisége nem éri
el a fasitott kozter szintjet. A Kal-
vin tér elsé tervvaltozatai ilyenek vol-
tak. A késobbi tervezés soran keriileti
bizottsagi, tervtanacsi, foépitészi véle-
mények beépitésével lényegesen ,zol-
debb” javaslat alakult ki (nagy, zold
kazettdk a lejaroépiiletek kornyeze-
tében, nagy mennyiségi dézsas fa
kihelyezése), azonban az iigy néhany
biraloja szamara még ez a valtozat is
Jtul sziirkének” bizonyult.
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SZENT GELLERT TER

A Szent Gellért tér a metroalloma-
sok sordban az egyik legkisebb forgal-
mi lesz, amit varosszerkezeti pozicioja
eleve meghataroz: a kornyezo teriilet
felét a Duna, tovabbi egynegyedét a
Gellért-hegy foglalja el, a beépitett
teriiletek egy része a Muszaki Egye-
tem kisebb forgalmu tombje.

A felszin atalakitasanak koncepci-
Oja a Bartok Béla ut korabbi hangsa-
lyos tengelyének megsziintetése volt,
amelynek révén a Gellért Szalloda elGt-
ti tér bovitésére, a kozuti forgalom déli
iranyu elhazasara keriilt sor. A szallo-
da tengelyét hangsulyos, szoborszerd
épitmény, a sokak dltal, sokszor vita-
tott, de mara vitathatatlanul a kerii-
let jelképei kozé tartozo Ivokut-haz
foglalja el.

Kétségtelen, hogy szamos kritika
érte a kozlekedési rendszer atalakita-
sat is, kiilonos tekintettel az igen éles,
kis sugart fordulora a szélloda f6hom-
lokzata elott — de a Gellért tér mégis
azon kevés megujult koztereink egyi-
ke, ahol a szabadtér-alakitasi szem-
pontok is markansan megjelentek a
Jtisztan” kozlekedési szakagi szem-
Iéleten kiviil és érvényesiteni tudtak
~csupan esztétikai” szempontokat is
a .mérnoki logika” mellett. Ugyanak-
kor a tér ilyen kialakitdsa mar szamol
a budai rakparti villamos déli iranya
tovabbvezetésével, a csomopont kiala-
kitdsa helyet ad a majdani vaganyok
szamara. A metroallomas maga a
Miegyetem rakparton, a ,Ch” épilet
elotti szakaszon létesiil. Mozgo6lépcséi
a Gellért térre érkeznek, viszont a rak-
parton kapnak helyet a felvonok, ami
egyfajta mellékbejaratként j6 kapcsola-

tot teremt a K" épiilet felé.”

MORICZ ZSIGMOND KORTER

A tér voltaképpen mar a 20.sz. eleji
kialakulasakor a ,Fehérvari ut torkola-
tanak” szerepét kapta. A tér két rész-
re tagolhato: a belso, formalisabb tér
centrumat a Szent Imre szobor hata-
rozza meg, mig a kiilso, korcikkely ala-
ka térrész kozponti eleme a korabbi,
mira miemlékké nyilvanitott HEV-

végallomas, a ,gomba™."*

A Moricz Zsigmond kortér ma Dél-
Buda legnagyobb forgalmu kozosségi
kozlekedési csomopontja. A metro-
vonal dtaddsa ezt a forgalmat némi-
leg csokkenteni fogja, hiszen tobb
autobuszjarat a vonalat a Kelenfoldi
pu. térségében fogja elérni s igy itte-
ni végallomasuk megsziinik, azonban
a tér “gocpont” jellege nem fog don-
téen megvaltozni. A téren szintén az
un. elozetes felszinrendezési munkak
soran elkészilt a gyalogos aluljaro egy
jelentds része, ill. a gomba kornyezeté-
nek gyalogos feliiletei' a fitott kavics-
szobrokkal, és a kozuti teriiletek egy

része.

Tény, hogy a tér kialakitasat a koz-
utak és villamosvaganyok vezetése
hatarozza meg elsGsorban, aminek
aldozatul esik a tér korabbi tagolasa,
egyes gyalogoskapcsolatok kialakitasa
(pl. az ives hazak kozvetlen kapeso-
lata a gomba melletti térrészekkel).
Létrejon viszont egy olyan egybefiig-
g0 gyalogosfeliilet, amely a Fehérvari
ati villamosok megalloit, az aluljaro-
rendszer lejaroit is magaba foglalja.
A felszin 0j, markans épitészeti ele-

me lesz a villamosmegallok tveg fel-

épitménye' , mely jelentds méreteivel
a gomba épiiletét ellenpontozza. Az
épiilet ilyen kialakitasa, mérete vitak
sorat hozta magaval, azonban ezzel a
kialakitassal elkertilheté a metroallo-
mas téren megjeleno elemeinek szét-
szort elhelyezése. A tér hasznalataban
mindenképpen nagy nyereségnek kell
elkonyvelniink, hogy a metroallomas
atadasaval a gomba felszabaditha-
to mai BKV funkcioitol, és konnyed,
attort pavilonként vendéglato funkci-

okat tud ellatni — hasonlo megujulas-

A ,Szent Gellért tér" metrdallomas felszini kapcsolatainak vizsgalata —
A Moricz Zsigmond kortér (akkor Horthy Miklos tér) 1940-ben -

A Moricz Zsigmond kortér a tervezett metroépulettel —



sal, mint amit a Kosztoldnyi Dezsé téri
buszpalyaudvar kapcsan lathattunk.

A tér és az dllomds kialakitdsa kap-
csan langolt fel az aluljaro-vita. Az
4j metrovonal felszini tereinek kiala-
kitdsanal dltalinos torekvés, hogy
— a korabbi gyakorlattal ellentétben
- a gyalogosforgalom mindenhol kap-
ja meg a felszini atkelés lehetGségét,
és 1gy nem kényszeriil az aluljarokba.
A Moricz Zsigmond kortér esetében
tobben megkeérdojelezték még azt
is, hogy egyaltalan létesiiljon-e alul-
jaro a téren. A kozlekedési szak-
ma az allomas nagy forgalmara,
a tér zsafoltsigara hivatkozva egy
eloszto aluljaré kialakitasat indo-
koltnak latta, tobb varosépitész az
saluljarovilag” kialakulasanak kovet-
kezményeitdl féltette a teret. Végiil
- tobb tervtandcs vitajat kovetGen —
a téren meglehetdsen kiterjedt alulja-
rorendszer fog megépiilni, az allomas
is két kijaratot kap. A Vali utcai kija-
ratot a Fehérvari ut bels szakasza-
nak varoskozponti jellege és a Skala
teriiletre tervezett nagy léptékd beru-
hazas indokolja (bar ez a kapcso-
lat joval révidebb aluljaroszakasz és
hatarozott felszini gyalogoskapcsolat
segitségével is megoldhato lett volna).
Kedvezd valtozas, hogy megsziint
a 6-os villamos hurokfordul6ja, igy
a Vali utca gyalogos utcava alakithat
— joval kevésbé szerencsés azonban az
ennek érdekében a Karinthy Frigyes ut
torkolataban létesitett uj villamos-vég-
allomas kialakitasa.

Az allomas épitése kapesan kiala-
kult vita azt is megkérdGjelezte, hogy
szabad-e az ilyen zsufolt beépitési
belvarosias teriileteken feliilrol, rés-
falas modszerrel épiteni az dllomaso-
kat. Mikozben a megoldasnak valoban
vannak muszaki elonyei, a felszini for-
galom zavardsa, a kozmivek dtépitése
a fasorok ellehetetlenitése kétségtele-
niil a hatranyok sorat gyarapitja.

Bocskar UT

A Bocskai uti allomas létesitése
kapesan a legkomolyabb vitak sordn
az dllomads sziikségessége kérddje-
lezGdott meg. Kétségtelen, hogy igen
kozel esik a Moricz Zsigmond kortéri
allomashoz.'

Az elérehozott felszini munkak
soran a Bocskai ut és a Fehérvari ut
keresztezGdésében elkésziilt az alul-
jaro'”, amelyhez késébb az allomas
Tekintettel
arra, hogy itt is elkésziltek a felszini

bejarata  csatlakozhat.
gyalogatkelGhelyek, s az aluljaronak
a metroallomas nélkil 6nmagaban
nincs nagy szerepe, igy a létesitményt
évek ota zarva tartjak. Nagy kar, hogy
— bar az aluljaré épitésével egyidoben
zajlott a Fehérvari uti piac rekonstruk-
cioja, s bar mindkét beruhazas a Fova-
rosi Onkormanyzat finanszirozasaban
zajlott — nem késziilt kozvetlen kap-
csolat az aluljaro és a piac kozott. Egy
ilyen megoldas lehetdséget adott vol-
na az aluljarészint és a felszin kozott
épitendd felvonok idealis elhelyezésé-

re is.

Ugyancsak tekint-
hetjik, hogy a Fehérvari t belso

veszteségnek

szakaszan nem egy nagyvonalibb tér-
alakitas valosult meg. Mikozben mar
a tervezés soran is felmeriilt, hogy ez
az utszakasz a kozuti forgalom szem-
pontjabol kevésbé fontos, viszont az
itt lévé intézmények (gimnazium,
posta, orvosi rendeld, piac, templo-
mok) révén a teriiletnek egyfajta varos-
kozponti szerepe van, indokolt lenne
az Utszakasz igényes kialakitasaval,
pl. kettés fasorok telepitésével a tér
mindségét jelentosen emelni. Ehelyett
sajndlatos modon - tizemi indokok
alapjan — egy kiterjedt villamosvasiiti
végallomasrendszer, “rendezdpalyaud-
var” alakult ki, annak minden riaszto
kellékével egyiitt. Fdjdalommal kell
tudomasul venniink, hogy a Moricz
Zsigmond kortér térségében a metro
atadasat kovetéen az utak torkolatat
tovabbra is villamos és busz-végallo-

masok és kozlekedési tizemi tertile-
tek sora foglalja majd el — mikozben
nyereségként konyvelhetjiik el, hogy a
kortéri gomba koril és a Kosztolanyi
Dezsé téren ezek a funkciok részben
megszinnek.

TETENYI OT

A Tétényi uti metromegallo vol-
taképpen a Kelenfoldi Varoskozpont
megalloja, a kornyezo lakoteriilet gya-
logosforgalmanak egyik f6 célpontja.
a Tétényi at keresztezodése felol adott.
Nem szerencsés, hogy ehhez képest az
allomas a Varoskozpont épiileteinek
északi oldalan, a ,Bikas park” sarkan
kapott helyet, olyan vonalvezetés mel-
lett, amely az allomas f6 tengelyét a
merolegesen
pozicionalta. Mindebbdl az allomas

megkozelitési  iranyra
és kornyezete kialakitasa soran szamos
épitészeti, tajépitészeti nehézség és
kompromisszumos megoldas fakadt.
Szerencsésebb lett volna az allomast
az Etele uttol délre léve parkteriileten,
a kornyezo varosrész struktirajanak
megfeleld tajolassal — vagyis a szaba-
lyos tathdloval parhuzamos tengellyel
— elhelyezni, ami mind az allomas
megkozelitése, mind varosépitészeti
megoldasai szempontjab6l kedvezibb
lehetne.

Jelen koriilmények kozott azonban
sikernek tekinthetd, hogy e helyen az
allomas épitése valoban egy fovarosi
tulajdont ingatlan, a Varoskozpont
tertiletének felértékelését hozta maga-
val, s az ide tervezett nagyléptéki
fejlesztés az j kozlekedési infrastruk-
tiraval egymast erdsité kapcsolatba
keriilhet."

A park sarkiban elhelyezett dllo-
mas viszonylag sekély mélységd, igy
e helyen jol érvényesiil az a szandék,
hogy az dllomds terébe jusson termé-
szetes fény. Az allomas felszini épitmé-
nye ennek megfelelden egy nagyméreti
tivegkupola, amely a felszinre érkezé
liftek épitményeit is magaba foglal-

Tajépitészeti és Kertmuvészeti | Folydirat
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ja. A kupola ovalis kialakitasat koveti,
illetve annak szabadon allo karakte-
ret erositi a park e részének tajépite-
szeti kialakitasa'. Az 0j metroallomas
bejaratai kornyékén létrejove aj varosi
tereket gy kellett beilleszteni a meg-
lévo parkba™, hogy a létezd és mikodé
belsé athalozat és funkcionalis felosz-
tas, hierarchia megtarthato legyen —
mikozben a Kelenféldi Varoskézpont
nagymeérvi fejlesztését is kiszolgalja.
Mindezt a meglévo, vagy annak szel-
lemében tovabbfejlesztett parki gerinc-
ut-halozat, illetve a metrot kiszolgalo
Uj belso uthalozat anyaganak és for-
mavilaganak markans megkiilonboz-

tetése segiti eld.
KELENFOLDI PALYAUDVAR

A ma is hasznalatban lévo KuK.

allomasépiilet mdemleki  védettsé-
ge, bontasanak megakadalyozasa a
kilencvenes években alapvetéen meg-
hatdrozta a metronyomvonal kijel6lé-

sét. A metro (ideiglenes) végallomas

mitargya az Etele 1t tengelyvona-
latol délre épiil ki — ide koncentral-
va a gyalogos atszalloforgalom nagy
részét. Ennek egyenes kovetkezmeé-
nye, hogy az Etele tér természetes”,
a fontos és hangsulyos varosi tengelyt
lezaro salypontja is kimozdul deli
iranyba, mikozben a régi allomasépii-
let — viszonylagosan kis tomegénél
fogva — nem képes az Gj tér intenzi-
tasanak és aranyainak megfelel6 zaro-

terfal képzésere.

A metr6 miutargy a vasuati palyakra
(a jelenleg hangsulyos térfalra) meré-
legesen, az allomas sinteriilete alatt

késziil. Ezaltal maga az allomasépii-
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let (mitargy) és a vele szerkezetileg
egy egységet alkoto aluljaro kapcsolja
ossze az allomas ket ,végeénél” elteriilo
lakoteriiletet: a Kelenfoldi lakotelepet
és Ormez6t — valamint az egyes vas-
ati peronokat. Ez a teljes vonal leg-
komplexebb létesitménye. A sokféle
tomegkozlekedési kapesolatot biztosi-
to térség felszini rendezésének tervei
ennek ellenére — vagy talan épp ezért
— a cikk irasanak pillanataban®’ még
nincsenek készen. A metroallomas o6
létesitménye és a vasuatallomas Gj meg-
kozelitését szolgalo feljaratok enge-
délyezése zajlik, azonban a felszini

kapcsolatok kialakitasa bizonytalan.

A ,Bikas park” és az allomasépulet kapcsolata -

7

8 | A Tétényi uti allomasépulet —

9 | A Kelenfoldi palyaudvar térsége -



A feladat pedig igen nagy, Budapest
legnagyobb léptéeku fejlesztése meger-
demelné, hogy atfogo, sokszor atesi-
szolt, nagyvonali terv alapjan késziiljon
el, hiszen e ketts csomopont mindsé-
geén nemcsak hosszu évtizedek tomeg-
kozlekedési atszallokapesolatainak
minosége, hanem a térség ingatlanfej-
lesztésében rejlo lehetoségek kiaknaza-
sa is mulik. A tervek kidolgozasa soran
ki kellene dolgozni:

a vasutallomas uj arculatat, amely

Budapest nyugati kapuja lesz a jo-

voben mind a tavolsagi, mind az

elévarosi vasuti forgalom szamara,

az Etele tér felszini rendezését, a

BKYV és Volan buszvégallomasokkal,

az l-es és a 19-49-es villamosok 4j

végallomasaval, a taxi- és személy-

geépkocsi - kapesolatokkal, minde-
zek kozott a metroallomassal, j
kereskedelmi létesitményekkel, s
nem utolsésorban a varosepitészeti
nagytengelyben lévé tér mélto arcu-
lataval,
az Ormezo feldli oldal rendezését,
az M1-M7 bevezet6 szakaszanak
kapcsolataval, a metroallomas kija-
rata mellett 4j BKV és Volan busz-
palyaudvarral, nagy kapacitdsi P+R
parkoldval, egy 0j ingatlanfejlesztési
tertilet mélto varosi szabadtereivel,
a pilyaudvar teriiletének esetleges

Gjrahasznositasaval.

Bizni kell benne, hogy a 2007 szept-
emberére megvalosulo épitészeti Gtlet-
palyazat eredményei mélto valaszokat
talalnak erre az Osszetett feladatra, és
hogy a palyazat eredményeit szeren-
csésen integralni lehet az ekozben zaj-
10 tervezési munkakba...

RAKOCZI TER

A Rakoczi tér az az allomasi hely-
szin, ahol a felszin kialakitasanak
tajépitészeti kovetelményei szerencse-
sen befolyasolhattak az allomas egész
szerkezetének kialakitasat. A tér faal-
lomanyanak ismételt értékelése alap-
jan a legértékesebb, kozel 150 éves
platinfik megérzése érdekében az
allomas feliilrol épitett szerkezete a
tér hats6 részébe keriilt, ez a novény-
allomany megcsonkitasat mérsékel-
te. Részben ugyanebbol az okbol az
allomashoz kapcsolodo mélygarazs is
kisebb lett a korabbi tervekben szerep-
16 valtozatokhoz képest.

11

A tér felszinének rendezése®
ekozben gyokeresen megvaltoztatja
annak Kkorabbi arculatat. A csarnok
miemléképiilete  elott
diszburkolattal ellatott teriilet alakit-

hat6 ki, melyhez kozvetleniil kapcso-

automentes,

l6dik a metroallomas mellékbejarata, a
liftek felszini épitménye. Az uj forgal-
mi rend 6sszhangban van a tér terve-
zett kialakitasaval: a Vasar utca befelé,
a Déri Miksa utca kifelé lesz egyiranyu.
A tér két ,oldalan”, a csokkentett utca-
szélességnek koszonhetGen 1j fasoro-

kat lehet telepiteni.

A metroépiilet léte, pozicioja és
kiképzése alapvetoen meghatarozza a

l'ajépitészeti és Kertmuvészeti | Folyoirat



tér jovobeni sorsat. A meglévo idos és
ertekes fak lehetd legnagyobb mértéki
megOrzését szem elott tartd épiilet
a tér sajatos geometriai viszonyaira
épit: a Salétrom és Német utca altal
képviselt ,régi” és a Nagykorut jelezte
,0j" iranyok alakitjak; mindkét irany
megjelenik a tér rendezésében is. Az
épiilet két tomege altal kozrefogott viz-
medence a tér funkcionalis és formai
sulypontjaba kertiil, s ezaltal fokozot-
tan szervezi azt. Mellette két oldalon
a park (tér) pihenés szempontjabol
legértékesebb teriiletei jonnek lét-
re — északi (napos) oldalan padokkal
és sakkasztalokkal felszerelt pihend-
tér, déli oldalon egy kisebb jatszotér
keriill kialakitasra. A

felszini kapcsolodo terei a mozgolép-

metroallomas

csok elotti tér (a korat felé), amelyen
a tér legértékesebb keét platanja all, és
a ifthaz” és a csarnok kozotti terii-
let, amely iddszakos piacok megrende-

zésére alkalmas.

NEPSZINHAZ UTCA

A Népszinhaz utca metroallomas
voltaképpen a Koztarsasag tér park-
teriiletén, a Tétényi uthoz hasonlo
~park sarka” helyzetben talalhato, de
itt kozvetlen a kapcsolat a jelentds
atszallokapcesolatot nyujto villamosra.
Sokakban felmeriil a kérdés: ,mit keres
itt egyaltalan ez az allomas™? Az erés
villamoskapcsolat a kiilso keriiletek
iranyaba elegendé indok lenne? Egy-
részt ez a magyarazat, de ezen a pon-

I
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ton nem szabad elfeledkezni a metr6
altalanos tertilet-presztizs noveld hata-
sarol, amely a Rakoczi térhez hason-
16an pozitiv fejlodést gerjeszthet a ma
igencsak vegyes allapota és megitélésd
varosrészben.

Az allomas tervezése soran jelentds
vita adodott a szerkezetépités techno-
logiajanak megvalasztasa kapcsan: a
talajadottsagok miatt e helyen min-
denképpen egyszeriibb, feliilrol épi-
tett résfalas dobozszerkezet kialakitisa
melletti érvek iitkoztek a faallomany
védelmének szempontjaival. Végiil a
megoldast a koros, nagy atmerdju fak
téren belili atiiltetése jelentette, az
allomas szerkezete felett késziilé 3 m-
es foldtakaras pedig kedvezo leheto-
séget teremt az épitkezés teriiletének
helyreillitasahoz.

A felszini teriiletek rendezése —
remélhetoleg — a teljes parkterilet
megujitasaval jar”’, hiszen Pest egyik
értekes torténeti parkjarol van szo, és
hiba lenne, ha a park korabbiakban
megkezdodott elaprozodasat a metro-
épités tovabb fokozna.

10-11 | A Rakoczi tér engedélyezési és latvanytervei -

12 | Vazlatterv a ,Népszinhaz utca” metroallomas és a Kéztarsasag téri park kapcsolatara - /

13 | A ,Népszinhaz utca” metrdallomas felszini kapcsolatainak vizsgalata - /



KELETI PALYAUDVAR

A Keleti palyaudvar elotti tér kiala-
kuldsa ota fontos kozlekedési csomo-
pont volt, idével a villamoshalozat
igen Osszetett gocpontja alakult itt
ki, mely még az északi mellékteret,
az indulasi oldalt is elfoglalta, mig a
déli melléktéren, az érkezési oldalon
a godolloi HEV végallomdsa kapott
helyet. A metr6 2-es vonalanak atada-
sakor egyfajta idealterv valosult meg
a téren. Kiépiilhetett a Rakoczi uti, és
a Thokoly uti villamosok egymasba
fonodo hurokvégallomasa, lehetove
valt az atmendforgalom, a kozati for-
galom pedig korforgalmava alakult.
A rendszert kiegészitette a Rottenbil-
ler utcai feliljard, melynek varosképi
rombolo hatasardl épitésének idején
komoly vitak nem alakulhattak ki. A
tér kozepét, a hurkok belso teriiletét

a nyitott aluljaré “medencéje” foglal-
ta el. A megoldas egésze koncepciozus,
egyes elemei kimondottan szinvonala-

sak voltak.”
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A 4-es metro épitése kapcsan a
tér forgalmi rendjében jelentés valto-
zast okoz a 2-es vonal qj kijaratanak
megépitése a palyaudvar épiiletének
homlokvonalaban. Ennek révén atren-
dezhetd a téren a gyalogosforgalmi
iranyok és a kozuti feliletek rendje.
Erre az ad lehetGséget, hogy a téren
megsziinik a korabbi korforgalom, és
a Thokaly ut ill. a Kerepesi ut elagaza-
sat egyszertibb Y elagazas oldja meg. A
korabbi nyitott aluljaro helyén 1j gya-

151

logos zona alakul ki, megtartva a siily-
lyesztett tér elonyeit, s6t ennek révén
természetes fényt biztositva a metroal-
lomas tere szamara. A tér atalakitasara
tett épitészeti javaslat™ a palyaudvar
épiiletének eldterében jeldli ki a gyalo-
gos mozgasok f6 fluxusat, s a Bethlen
utca és a Festetics utcai végallomasok
kozott mind a felszinen, mind az alul-
jaro szinten jelentds mérett gyalogos-
feliilet kialakitasaval szamol.

l'djépitészeti és Kertmuvészeti | Folyoirat
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A kétszintu tér aluljaré szintje teszi
egy rendszerré a 4. és 2. metro léte-
sitményeit, kijaratait, kereskedelmi és
kiszolgalo létesitményeit, valamint az
ezekhez kapcsolodo gyalogos kozleke-
dési tengelyeket, lifteket és lépesiket.
A siillyesztett tér és a felszin kapcsola-
tat a teraszok illetve a bevilagito fodeé-
mattorések teszik még intenzivebbe.
A vasbeton fodémek alatt fedett gya-
logoskozlekedési terek, kereskedel-
mi és kiszolgalo létesitmények, illetve
részben agora jellegd, pihendfunkciojia
térrészek alakithatok ki. A fodématto-
rések egyrészt szigord szerkesztési
elveiknek koszonhetGen a siillyesztett

térr

eszbol s biztositjak a palyaud-
var épiiletének feltarulasat, masrészt
természetes bevilagitast is lehetd-
vé tesznek, amely ellensilyozhatja a
nyomott, alacsony aluljarotér keltette

szlikosségérzetet.

A felszinen mozgalmas maodon,
egyenes, illetve dontott sikkal meg-
£
burkolt,
novénytakarasui

jelend, részben részben
fold-  és fodémek
szabnak egyértelmd hasznalati felté-
teleket. Inkabb csak esztétikai vagy
pihendjellegi funkci6 varhato el a tér

Kerepesi ut feldli oldalin megjelend
zoldfeliiletektol,

elvalasztjak a teret az intenziv forgal-

amelyek egyrészt
mu koézattol, masrészt néhany faval
biztositjak a palyaudvar épiiletének
egyértelmd, zavar6 hattérelemek nél-
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kiili latvanyat®. A buszvégallomasok
a palyaudvar oldaltereire keriilnek, a
korabbinal rendezettebb formaban.
Az utvonalak elagazasaban kialakulo
kisebb térfeliiletre, a korabbinal mél-
tobb pozicioba keriil a Baross szobor.

Osszefoglalva elmondhato, hogy a
varos legnagyobb beruhazasanak kap-
csan az elkovetkezo években jelentd-
sen at fog alakulni egy sor budapesti
koztér arculata. A Kelenfoldi palya-
udvar térségének kivételével készen
vannak a tervek az 4j — nemegyszer
markdnsan Uj — megjelenési terek
kialakitasahoz. Az elmult évek alkoté-
folyamatanak szamos tanulsaga van.
Ezek ismeretében feltétleniil indo-
kolt, hogy a hasonlo nagyléptékd inf-
rastruktura fejlesztések soran a varosi
szabadterek épitészeti, varosépitésze-
ti, tajépitészeti tervezésének sokréti
szempontrendszerét a mérnoki meg-
fontoldsokkal egyenrangtan, azokkal
sokkal erdsebb kolesonhatasban lehes-
sen érvényesiteni. Az optimalis megol-
dashoz ez mindenképpen sziikséges.

14 | A Baross tér felszinrendezésének arculatterve -

15 | A Baross tér a hatvanas években -

16-17

| A Baross tér felszinrendezésének arculatterve, latvanytervek -



Jegyzetek:

A budapesti 4-es metré megépité-
sének kapcsan a varosi terek kér-
dése ,felszini kiepitési munkak”,
“kozteruleti arculat”, ,jarulékos- és
kapcsolodo beruhazasok”, ,felszin-
rendezés” elnevezésekkel jelent es
jelenik meg — a mi egészén kissé
szervetlenul, mellékesen; Ggy, mint
bokréta a kalap mellett.

A palyazat |. helyezettje a PALATI-
UM Studio Kft. volt

.Minden tervezécsoport maskepp
kozelithette meg a feladatot, de
ekodzben egyaltalan nem esett ne-
hezlinkre egymashoz koézelallo épi-
tészeti formanyelvet, eszkozoket al-
kalmazni. Voltaképp ez biztositja az
allomasok egységet és kulonbozose-
gét. Sokat vitatkoztunk azon, hogy
mi az egyforma, mi a kulénféle, me-
lyek azok a rétegek, amelyek a fel-
ismerhetéséget biztositjak, melyek
azok, amelyek az identitast. Idaig
jutottunk.”
?g=node/1579, 2006. aprilis
Amennyiben igaz az, hogy a vonal
egyik
célja a Dél-Buda és a Belvaros ko-

http://epiteszforum.hu/

létesitésének legfontosabb
z6tt a 7-es autdbusz kivaltasa, ak-
kor mindazok az utasok, akik ma
a Ferenciek terén és az Astorianal
érik el Pestet, a Fovam téren és a
Kalvin téren fognak a metrorél le-
szallni. Bar a leszallok zome atszal-
16 utas — a 2-es villamosra és a 3-as
metrora -, sokan fognak gyalogo-
san tovabb indulni a térténeti va-
roskézpont felé.

A Kiskérat rehabilitacioja, FOMTERV
Rt. - PALATIUM Studio Kft., 1998.
URBAN-LIS Kft., 1999., M-TEAMPAN-
NON Kft., 2000-2003.

A hidfében 1950-ben létesitett vil-
lamos-aluljaré szerkezete elavult, és
biztossa valt, hogy a metroallomas
létesitése kapcsan teljes egészében
el kell bontani, és jelent6s koltség
aran visszaepiteni.

Ugyancsak kompromisszumnak te-
kinthetd, hogy a 2-es villamos fel-
szin alatti megalloi kozott egyedul-
allo megoldas; két gyalogatkeld,
készul, hi-

.felszin alatti zebra”
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szen a kiemelt fontossagu atszal-
lokapcsolatok igy biztosithatok a
legegyszertibben

PALATIUM Studio Kft. - s73 Kft.,
2005.

FOMTERV Rt. megbizasa alapjan Dé-
vényi és Tsa. Kft. ill. KOZTI Rt., 2006-
2007.

Az elokészité szakaszban Palatium
Studio Kft. — s73 Kft., késébb Kozti
Zrt. (Skardelli studio) - s73 Kft.

A térséget érinté tovabbi kiemelt
fontossagu terv a Miegyetem rak-
part alatt letesitendd melygarazs -
azonban ennek finanszirozasi konst-
rukcibja még nem egyértelm(: az
egyetemistak,

egyetemi dolgozok

parkolasanak, vagy a Belvarosba
igyekvok P+R hasznalatanak ingye-
nessége nyilvan nem tarthaté fenn;
a masik oldalrol nézve ugyanez a
hasznalat viszont nem tekintheté
.fizetoképes keresletnek”.

A kozhasznalati ,gomba” elne-
vezés valojaban itt nem indokolt:
Gombanak kortarsat, a Széll Kal-
man (ma Moszkva) téri, mara elbon-
tott, valoban gomba alaku kupola-
val megépitett villamos-végallomasi
eplletet nevezhetjlk.

Palyazat alapjan Turanyi és Tarsa
Kft., 2001-2002.

Gelesz és Lenzsér Kft., 2005-2007.
A Moricz Zsigmond kortér ,Vali ut-
cai” kijarata és a Bocskai uti megal-
16 ,Piac” kijaratanak tavolsaga alig
250 méter. Létesitésének egyik indo-
ka a mar emlitett nagy lépteki fej-
lesztés a Skala teruleten, masik in-
doka pedig a metrévonal budafoki
elagaztatasanak lehetosege — amire
azonban csak nagy tavlatban lehet
szamitani.

Palyazat alapjan Axis Kft., 2001-
2002.

Sajnalatos, hogy a Vahot utca ala
korabban tervezett mélygarazs nem
szerepel a metro kiegeészité beruha-
zasai kozott, hiszen ezen a helyen
még van eértelme egy P+R garazs
épitésének, amely a dél-budai rit-
ka beépitesti, kertvarosias lakoteri-
letekrol esetleg autoval (és kerék-
parral!) érkezék szamara jelenthet

vonzo atszallasi lehetoséget.

19
20
2
22
23

s

24

25

26

s73 Kft., 2005-2007.

tervezo: Karadi Gabor, 1983

2007. majus-junius

s73 Kft., 2005-2007.

A tervezes folyamatosan zajlik, ter-
vezé: Var-Kert Kft.

A koncepciot csorbitotta, hogy a
tér atadasat koveté harmadik év-
ben megszint a Rakoczi uti villa-
moskozlekedes, és a késobbiekben
a Thokoly uati villamosforgalom is

megszunt, igy a tér kozepe lényeg-

ében hasznalaton kivil maradt.
Palyazat alapjan M-TEAMPANNON
Kft., 2001-2007. (tarstervezék: TAAT,
s73)

4. sz. metrovonal K1 tender, arculat-
terv muszaki leiras - M-TEAMPAN-
NON Kft., 2006
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