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A Belvaros varosszerkezeti beagyazo-
dasanak, funkcionalis és kdzlekedé-
si rendszerének komplex megujitasa,
mint célkitiizés, Budapest Kozépta-
va Vérosfejlesztési Programjaban, a
Podmaniczky Programban keriilt jova-
hagyasra. Ennek alapjan irta ki a Féva-
ros Fopolgarmesteri Hivatala, a Buda-
pesti Epitész Kamaraval Egyiittmiikdve
a Budapest Szive varosépitészeti otlet-
palyazatot, amelynek eredményeként
kirajzolodtak a fejlesztések {6 iranyai.
Az otletpalyazat alapjan dolgozta ki a
Foépitészi Iroda a Budapest Szive Akcio-
programot. Ez utébbit 2007 februarjaban
mind Budapest Févaros Onkormanyza-
ta Kozgyiilése, mind Belvaros-Lipotva-
ros Onkormanyzata Képvisel6testiilete

LEKTOR:
SZILAGYI KINGA

hatarozattal jovahagyta. A kiemelt pro-
jektként benyutjtando akcioteriileti fej-
lesztések eldzetes akcidteriileti terveit
Budapest Févaros Fépolgarmesteri Hiva-
tala 2008 marciusaban véglegesitette, az
eldiranyzott fejlesztések pedig kormany-
rendelet altal- kiemelt projekt statuszt
nyertek.

A Budapest Szive Program kere-

tében harom akcioteriileten kon-
centralodnak azok a fejlesztések,
amelyeket a févaros Unids tamoga-
tasbol szandékozik megvalositani:

1. ,,Hidf6terek és 1j pesti korzo"
akcioteriilet;

2. ,,Reprezentativ kaputérség”
akcioteriilet;

3. ,,Belvaros 01j féutcaja”
akcioteriilet.
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A Reprezentativ kaputérség” akcio-
teriileti fejlesztés az Astoria csomo-
pont, a Karoly korat, a Harmincad utca,
a Bajcsy-Zsilinszky ut Karoly korut és
Andrassy ut kozotti szakasza, tovabba
a Jozsef Attila utca komplex varosépité-
szeti, funkcionalis és forgalomtechnikai
megujitasat foglalja magaban.’ (1. 4bra)

REPREZENTATIV KAPUTERSEG

A kapu, mint az atlépés helye, és kiilona-
sen a megérkezése, teljesen természetesen
a belépés kozelségének szimbolumava va-
lik.... Ha dtlépiink eqgy kaput, akkor szin-
tet, kornyezetet, kozpontot, életet valtunk.
Mindezek mellett a kapu a transzcenden-
cia gondolatkérét is felidézi, amely elérhetd
avagy tiltott, aszerint, hogy a kapu nyitva
vagy zarva van, atlépik vagy csak szemle-
lik. ...Ugyanazt jelenti, mint a kulcs: bejarat
vagy eszkoz arra, hogy az egész miivon ke-
resztiil kifejthesstik hatdsunkat.”

A reprezentativitast biztosito
tervezeési célkitiizések:
+ a megujuld belvaros differencialtabb
térhasznalatanak, a csillapitott forgal-
m tertiletek terjeszkedésének és a
térség altalanos felértékelésének meg-
felel6 épitészeti és kozteruleti karak-
ter meghatarozasa,
« térrendszer kialakitasa, megfelelve
a tobb sikon értelmezheté kapuhely-
zet kovetelményeinek, a teriilet funk-
ciondlis és kereskedelmi potencialja-
nak er0sitése,
» a gyalogosfeliiletek komfortnovelé-
se, a gyalogoskapesolatok fejlesztése,
siiritése,
« a zoldfelilleti mutatok javitasa, a ter-
vezési teriilet biologiai aktivitisanak,
esztétikai értékének novelése,

« formai és anyagvalasztasi illeszkedés
a valtozo hasznaloi igényekhez, a tele-
piilési arculathoz, szem el6tt tartva a
torténeti értékeket,

» az akcioteriileti terv tervezett indika-
torainak teljesitése, kiindulva a terve-
zési feladat becsiilt adataibdl,

« kapesolddas a Budapest Szive Prog-
ram mas akcioteriileteihez (Roosevelt
téri kapesolddas, Bajesy-Zsilinszky titi
villamos tovabbépitése)

TERSZERKEZETI ADOTTSAGOK

A tervezési teriiletet felfiiz6é koritsza-
kasz két markans részre tagolodik.

A Kiskorut Dohéany utca és Astoria ko-
zotti szakasza méreteiben, téraranydban,
épitménymagassagaban, kozteriiletének
berendezésében, kozuti kapacitasaban,
a Muzeum korut szerves folytatasa.

A hajdani varosfal vonalan futé Kar-
oly kérit - Bajesy-Zsilinszky ti ten-
gely a budapesti belvaros sugaras-gyti-
riis uthalézatanak része, nagyvonali,
gylrdiranyu kozteruleti elem. A széles
koriutszakasz épitészeti és varosépité-
szeti palyazatoknak és a Belvaros funk-
ciondlis atértékelésérol valé gondolko-
dasnak csaknem 70 évre visszanyuléan
permanens helyszine. A szakasz geomet-
riai csuklopontjanak a sajatos varoska-
pu-helyzetben 1év6 Dedk tér tekinthetd.
A funkcionalis kozlekedési csukldpont,
a Jozsef Attila utca - Andrassy uti cso-
mopont. Térszerkezetének, utszélesseé-
gének, kapcesolatainak és miikodésének
koszonhetden tehat a Karoly korut a Kis-
komit vonalanak kiemelt szakasza.

A killénbozé pontokbdl és szogek-
b6l ad6dé latvanyok a varoskép fon-
tos elemei. Az Anker palota egyértelm-
en a Deak Ferenc utca latvanytengelyére

1. Az akcidtertilet része ugyanakkor a
PFP konstrukciéban megvaldsitani terve-
zett Varoshdza projekt, ennek keretében
fogja elnyerni a Karoly kérut belvdrosi
oldali gyalogosfeliilete a végleges formd-
jat, tovabbd ennek részeként a felszin
alatti gyalogosteriiletek atalakuldsa is
vdrhato.

2. Chenalier, ]. - Gheerbrant, A.

(1974): Dictionnaire des Symboles, Paris,
Seghers, ford. Maruszki Judit In: Okotaj,
14-15 szam (http://www.okotaj.hu/
szamok/14-15/szimbol.html)



i. abra: Atervezési
teriilet lehatarolasa
- Boundaries of the
site
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komponaltan tobb iranybdl is uralja a lat-
vanyt. A Bajcsy-Zsilinszky utra raforduld
korutszakasz homlokzatai kiegyensulyo-
zott kapcsolatban allnak az el6ttiik el-
teriilé parkkal. Feltarulasuk a Siit6 utca
feldl a legnagyvonalibb budapesti utca-
képek kozé tartozik. A Deak téren a met-
16 felszini épiilete tobb irdnyban is ked-
vezOtleniil takarja a tér homlokzatainak
feltarulasat és a Siit6 utcabol a Bajcsy-Zsi-
linszky ut felé torekvd tekintetnek is ut-
jat allja. Kedvez6 fejlemény viszont, hogy
az Erzsébet téri park felajitasa soran az
evangélikus templomra ravezetd latvany-
tengely hatarozott hangsulyt kapott.
Akodzteriiletek miszaki allapota alta-
lanosan alacsony szintli, helyenként a
pontszeril beavatkozasok jobbité szan-
déku nyomait mutatja, azonban ezek mo-
g6tt koncepcionalis hattér nem fedezhe-
t6 fel. Nyomaszt6 a kozmii-miitargyak
kozteriileti dominancidja, a kellemet-
len hatast fokozza elhanyagoltsaguk ¢€s
az integracio teljes hidnya. A teriileten
az utolso jelentésebb kozteriileti beavat-
kozasra ig70-76-ban, a 2-es és 3-as met-
r6 épitésének idején keriilt sor, az eltelt
32 év soran nemcsak az akkor beépitett
anyagok, szerkezetek mentek tonkre, ha-
nem jelentdsen erodalddott a beavatko-
zasokbol sugarzo szellemiség is.

TERVEZOI ELKEPZELESEK'

Karoly korat (2. abra)

A fentiek fényében a reprezentativ kapu-
térség kiemelt jelentdségii. JelentGségtel-
jes megformalasat az a tervezdi szemlé-
let is megprobalta érvényre juttatni, mely
szerint a Kéroly korutat a Kiskorutnak
egy gondolatban kimetszett, onallositott
térrészeként értelmezhetjiik, mely elmé-
letben szilard anyagként kezelhetd: igy

a megformalt tér tombszerili egységként
jelenik meg; egy olyan kiils6é nézépont-
ra szervezett plasztikus testként, mely-
nél a hatarol6 feliiletek - legyenek ezek
¢16 vagy élettelen anyagbol - erdtelje-
sen sikszeriiek. Elsérendi feladata, hogy
a hatarozott, tudatos, architektonikus
megformaltsagot a hasznalok felé koz-
vetitse. Ennek megfelelden az altala el-
foglalt térszakasz szimbolumaként, a
helyet jellemz6 jelként is értelmezhetd.

Minden kornyezet rendelkezik egy bi-
zonyos geometriaval. A tervezd maga is
- egyrészt rendezdelvként, masrészt 6n-
megvalositasként - geometriai mintakat
alkalmaz. A 1étrejott kompozicid geomet-
ridja a Karoly korut kozteriileti rehabilita-
cidja kapcsan emellett nagyon gyakorlati-
as és emberkdzpontu elv mentén jott 1étre:
a kozati forgalom teriileteinek sziikitésé-
re, a gyalogos teriiletek bovitésére alapoz.
Az akcioteriilet tervindikatorai alapjan a
gyalogos feliileteket masfélszeresére kelle-
ne novelni (10330 m2rdl 15230 m2re). A je-
lenleg mindkét iranyba haromsavos uttest
kétsavosra szikiil, mindkét oldalan kerék-
parsav kap helyet. A korut Dohany utca fe-
16li oldalan ill. a Varoshaza tomb - Dedk tér
felolirészen a gyalogjardak kiszélesednek;
mindkét oldalon 1étrejohet egy-egy olyan
egybefliggd gyalogosfeliilet, amely széles-
ségét, formai jellemzdit, lehatarolasat te-
kintve bizonyos tekintetben nem utca, ha-
nem varosi tér jelleget kap. A kialakult
helyzet a varosépitészeti adottsagok ko-
vetkeztében vizualis érzékelés szempont-
jabol komplex: sokféle latvanyt eredmé-
nyez (tengelyes, keretezett, zart stb.J.

A két kialakult teresedés latvanyten-
gelyeiben eltérd épitészeti és varosképi
helyzet alakult ki. A zsinagdgara nyilo te-
resedést kitdlti a monumentalis és kiilon-
leges épiiletegyiittes fokozatosan felta-
ruld, a Varoshaza fel6l kelet felé haladva

2. abra: A Karoly
korat kdrnyezetren-
dezési koncepcidja
- Master plan of
Karoly road

(grafika: Germin
Tibor, Magds

Jinos)

egyre hatasosabb latvanya. A Dob utca-
tol a , kritikus szélességet”meghalado, to-
vabb szélesedd jarda mar maga is tobb
részfeliiletre oszlik, ez a burkolatok diffe-
rencialasaban, a kozleked6- és ,,allofeliile-
tek”megosztasaban nyilvanul meg.

Az Evangélikus templom féhomlokzata
elétti Dedk tér ,,kaputér”, melyen beliil tobb
épitészetileg kifejtett és rejtett latvanyten-
gely igen kis teriileten metszddik dssze.

Az 6sszemetszOdés teriilete egyben harom,
kiilonbozo varosépitészeti korszakok altal
csaknem tisztan dominalt teriilet (Karoly
korat, ,,Godor-park, Dedk tér) hatarpont-
ja, ateriilet torténetének €s szerkezeté-
nek kulcspontja. A metszéspont vertikalis
elemmel torténd megjelolése a latvanyten-
gelyekbdl tekintve tavoli, jelentds latvany-
elemeknek képez eléteret, egyben a gya-
logosforgalom 6rvénylési kozéppontjaba
allitva jelentds forgalomszervezd erdvel bir.

A gyalogosforgalom szamara kialaki-
tott teriileteken tovabbi fas novényzet (el-
sOsorban fasorok) elhelyezését terveztiik,
amely szintén a z6ldfolyoso-jelleget erdsi-
ti, telepiilésokologiai, klimamddositd ha-
tdsa nem csak a korut, de atagabb kor-
nyezet szempontjabol is kedvezd (3. abra).

Az egységes, Ut menti fasor kialakita-
sa, a tervezési teriilet fadllomanyanak
részleges cseréje, potlasa ¢s kiegészité-
se révén valosulhat meg. A tervezett fak
minimum 3* iskolazott, koros sorfak kell
legyenek, legalabb 15cm-es torzsatme-
rovel (=40/50 cm-es torzskorméret). Ja-
vasolt fafajok: Tilia tomentosa ,,Brabant’;
Tilia europaea ,,Pallida’; Fraxinus excelsior.
A telepitési tavolsagot a tlizoltasi fel-
vonulasi teriilet figyelembevételével
15m-ben hatarozzuk meg. A fak iiltetése
soran nagyméreti tiltetégdodorrel és tel-
jes talajcserével szamoltunk.

Az Astoria és Dohany utca kozti kor-
utszakaszon kissé konzervativabb a



3. A tervezd csapat:

Vezetd tervezdk: Koszoru Lajos épitész,
Zoldi Péter épitész, Szenderffy Gdbor épi-
tész, Fekete Albert kert- és tajépitész,
Szakdcs Barnabds kert- és tdjépitész,
Kovacs Eva kozlekedéstervezé, Pésfay
Zoltanné kozmiitervezo, Balogh Agnes
kézmiitervezd, Darécziné Végh Jilia
kazlekedéstervezd

Tervezdok: Csanddi Judit épitész, Dobo
Zoltan kdzmiitervezd, Ercsényi Baldzs
forgalomtechnika, German Tibor épitész,
Hadsz Ferenc diszvildgités, Karléeai Pé-
ter vizgépészet, Kenese Istvdn statikus,
Kucsora Zita telepiilésmérnék, Magdo Ja-
nos kert- és tajépitész, Planerné Csakvari
Olga kaozmiitervezo, Skorka Lajos épi-
tész, Spatina Szabina kézmiitervezd,
Szaba Judit kozmiitervezd, Szanto Kata-
lin épitész, Szirdki Lili kert- és tdjépitész,
Széke Tamds telepiilésmérnok, Téth Kin-
ga kozlekedéstervezd

Munkatdars: Munkdcsi Péter miiszaki
menedzser
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megujitas metddusa. Itt a sziikos téri
adottsagok miatt a térhasznalat szerke-
zete és aranyai gyakorlatilag nem valtoz-
tathatok, a kozéppontban a min6ség ja-
vitasa all. A burkolatok cseréje mellett a
novényallomany feldjitdsa, a kozvilagitas
berendezéseinek megujitasa, kornyezet-
tel vald 6sszehangolédsa is megvaldsul.
Ennck megfeleléen ezen a szakaszon a
komit két oldalan meglévo fasor megtar-
tasa, megujit4sa (csere, kiegészités) tor-
ténik, egyontetti, esztétikus és egészsé-
ges fasorok megjelenését eredményezve.
A g7-es és 49-es villamos dupla sin-
parja (amelyet a tervek szerint az
autdbuszforgalom is haszndl) parhuza-
mosan fut végig a korut kézepén a Dedk
térig, 8,30m széles reprezentativ zold-
savot fogva kozre, ami hozzavetélegesen
1500m” i zoldfelillet kialakit4sat jelenti.
A kozponti zoldsavot két, egymassal
parhuzamosan futé nyirott fasor alkot-
ja (minimum 3~ iskolazott, koros sorf4k,
legaldbb 10cm-es torzsatmérdvel, azaz
30/40 cm-es torzskormérettel, javasolt fa-
faj: Platanus x acerifolia), mely az tilteté-
si tavolsagok kovetkeztében koronaszin-
ten dsszefiiggt zold tomegként jelenik
meg. A fak kiiiltetése 2 sorban torténik
2,5%4 m-es raszterben, 16 méterenként ta-
golva, szakaszos atlatas biztositasaval
(4.a és 4.b abra). A fasor teljes hosszan,
a lombkorona alatt 4 méterenként telepi-
tett, kavicsagybdl fellovell habositott viz-
sugdr-sor vonul végig. Latvanyelem, de
emellett kedvezd mikroklimat biztosit a
varosi artalmaknak erésen kitett fasor-
nak. A talajmenti zoldfeliiletet alacsony
talajtakar6 novényzetb6l terveztiik.
Avillamos peronok fasitésa az el6z6
szempontok szerint mas, alacsonyabb, a koz-
lekedési kovetelményeknek is megfelel6 fa-
fajokkal torténik (minimum 3x iskolazott,
koros, de alacsony termetti sorfak, legalabb
10cm-es torzsatmeérdvel, azaz 30/40cm-es
torzskormeérettel; javasolt fafajok: Crataegus
x lavallei, Prunus cerasifera, Sorbus degenii).

A szegélyek és burkolatok rendszere
forgalomtechnikailag és esztétikailag

egyarant szolgélja a megujuld kérnye-
zetet. A tervezett burkolat a gyalogos
feliiletek funkcioit megkiilonbozteti, a
hasznaldkat orientélja és a forgalmi biz-
tonsagi igényeket is kielégiti. A jarda-tér
feltiletek és a peronburkolatok elkiilo-
nitése az el6bbi célokat is szolgalja.

A jardaburkolatok minésége a haszna-
lat figgvényében valtozik a kiszélesitett
gyalogjardak teresedéseivel, és megvila-
gitasaval dsszhangban.

A kerékparsavok szintben is elkiiloni-
tett burkolatai a gyalogos és kerékpéros,
valamint a kozuti forgalom biztonsagos
elvalasztasat szolgaljak.

A jardafeliletek burkolatarchitektu-
rajat a teljes ,kiskoriton” alkalmazott
egyedi tervezésti un. K" k6 hatérozza
meg. Anyaga el6regyartott betonelem,
finomfivott homokszinii feliilettel, 8 cm
vastagsagban.

Az utpalya feloli oldalon a jarda burko-
latatdl elkiiloniilve berendezési savot ter-
veztiink. A 3 méter széles savban kapnak
helyet a padok, hulladékgyfijtok, hirde-
téoszlopok, kerékpartarolok, vilagitotes-
tek stb., illetve a sziikséges kozmiiszek-
rények és a fasor (5. bra).

Az Astoria-csomOpontbhan a koriti ira-
nyokban megvaldsul a kerékparsavok
forgalmi savoktdl elkiilonitett csomo-
ponti atvezetése, az aluljarolépcstk
részleges elbontasaval forgalomtechni-
kailag kedvez® helyen felszini gyalog-
atkeléhelyek is létesiilnek. Az aszfalt-
jardaburkolatok kiselemes burkolattal
(,K"-k6) torténo felvaltasa a jardakon
és a villamosmegallékban is megvald-
sul. Az East-West Business Center el6tti
térburkolat osztasa az épiilet homlok-
zati kialakit4sat koveti. A csomépont
gyokeres atalakitasanak kulcseleme
azonban a Kossuth Lajos utca - Rako-
czi iti tengely funkcionélis atértéke-
lése, mely jelen tervnek nem targya.

Az Astoria csomopont észak-nyugati ol-
dalén kis, téglalap alaprajzi pihend-va-
rakozoéhely alakul ki, melynek osztasat a
z0ld kazették és ezekkel parhuzamosan

elhelyezett padok adjak. Fontos feladat a
koztertileten talalhaté butor és berendezé-
si targyak kavalkadjanak megsziintetése,
a bantdan magas targystiriiség csokkenté-
se. Ennek sordn jo mindség, fizikailag és
arculatilag id6tall6 modern utcabutorok és
berendezések keriilnek a koztertiletekre,

Markans megformalast kap tehat a Kar-
oly korut alaprajzi geometridja, melyet
elsdsorban a Madach-hazakkal vald par-
huzamossag hatarozza meg. Az alapve-
té geometriai szervezdelem az Uttest és
a jarda elvalasztod vonaldban végighu-
z0do, két parhuzamos ,mesterszegély”.
A szegélyeken kiviil a gyalogosforgalmi
és -kényelmi berendezések, kozottiik pe-
dig a kozuati forgalommal kapcsolatos 1é-
tesitmények kapnak helyet, rugalmasan
alkalmazkodva a fix szegélyvonalon be-
liili eltérd keresztszelvényekhez és forga-
lomtechnikai megoldasokhoz.

A koruatszakasz kozépso zoldsavja nem
csak elszigeteltsége, de kezelésmaddja
okan is kiszakad a kornyez6 szovetre ér-
vényes elvarasok, szabalyozasok rend-
szeréb0l. Nyirott lombtomegei, belsd
megvilagitasa, vizjatékai onalls, ,zold
épliletté”, nagyméretii kortars miialko-
tassa teszik a kortit tengelyében. Ehhez
a szellemiséghez igazodnak a zoldsav be-
rendezési targyai: az oszlopok, a techni-
kai berendezések, a kozvilagitasi lampak
a kortéars formatervezés legeléremuta-
tobb képvisel6i kell, hogy legyenek.

A Kéroly kort jellegvaltozasa kiemelt
varosépitészeti kérdés. A tervezett beavat-
kozéasok eredményeként a varos ,kozle-
kedési olvasztotégelye” atformalhatd oly
modon, hogy megtartva nélkiilozhetet-
len kozlekedési szerepét és beillesztve azt
a kozeljovo varhaté forgalomesillapitasi
trendjeibe, 1ij arculatot kapjon és a varos
reprezentativ bulvarjava valjon. Az arcu-
lat 1ényege a rendezett alapsik kialakita-
sa, a funkcionélisan komponalt kozteriilet,
a tér fasorokkal valo tagolasa, gazdagitasa,
a tér komfortjanak, haszndlati értékének
jelentds javitasa a koztertilet intelligens
berendezésével.



4.9

4.b

3. abra: Gyalogjarda,
berendezési sav,
kerékparsav
kialakitasanak
lehetGségei

- Options for
sidewalk, Street
furniture lane, bicycle
lane arrangements

(grafika:Magds
Jinas)

4.a és 4.b dbra:
Latvanyok a Karoly
korut tengelyérdl

- Perspectives trough
axis of Karoly road
(erafika:Magdo

Jinos)

2 BERENDEZEST SAV' 2X30 CM GRANIT SZEGELY
15 M-KENT SORFAK (FAVEREMRACCSAL)
TAMLA NELKULI PADOK AZ UTTEST TENGEL

1. JARDA DISZBURKOLATA: T - KO, BENNE A DISZVILAGITAS ELEMEI

L PARHUZAMOSAN
o KISKOCKAKO BURKOLAT, A PADOK ALATT ES ELOTT GRANIT LAP BETETEKKEL
3. KEREKPARSAV: ASZFALT VAGY TERKO

-4, BIZTONSAGI SAV: KISKOCKAKO, NAGYKOCKAKO SZEGELY A KETOLDALON

5 PARKOLOSAV KISKOCKAKO, NAGYKOCKAKO ELVALASZTASSAL, UTTEST FELE KIEMELT GRANITSZEGELY (30 CM]
6. UTTEST (KAROLY KRT|
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A Deak tér kozteriileti rehabilitacidja tér-
feliilet kitisztitasat célozza: egyszerii esz-
kozokkel (térburkolat, vilagitas), atlatha-
to, nagyvonalu gyalogostér keletkezik.

Tovabbi feladat a ,,Godor” és a Deak
tér viszonyanak meghatarozasa, §ssze-
noveéstik kifejtése. A Harmincad utca vo-
nalanak kiegyenesitése révén a ,,Godor”
architektiraja tovabb folytathato dél fe-
1é és a Harmincad utcai térfal vonalaban
érintkezik a Dedk térrel. A kapcsoloda-
si vonalat fasor hangsulyozza ki. A ,,G6-
dor”melletti tivegpavilon-sor, ritmusat
megtartva, a tér iranyaba két tovabbi pa-
vilon-elemmel egésziil ki, melyekben a
Foldalatti (Mi) peronjaira vezetd 0j 1ép-
csok és felvonok kapnak helyet.

A kitisztitott téren a térburkolat ki-
alakitasa a meglévo szintkiilonbsé-
gek (atér teriiletén mintegy 1,20 m Ossz-
szintkiilonbség) pontos geometriai
lekdvetésén alapul. A kialakul6 burkolat-
mezO6k fugairdnya a burkolatmezdk lejtés-
iranyaval all 6sszefiiggésben, eképpen két
burkolati féirany alakul ki, a Hercegpri-
mas utca - Siitd utca kozott, valamint az

Evangélikus templom elétt. Emezékben a
,,GOdor”’koriili park sotét szinl granitbur-
kolata ,.folyik be”’a Deak térre. A burkolat-
mezdket sajat anyagukbol késziilt, folyo-
kakkal ellatott burkolatcsikok valasztjak
el egymastol. A Deak téren - a ,,Godor”
kontrasztjaként - a Harmincad utca vona-
laban tervezett fasoron kiviil az Erzsébet
tér folytatasat-lezarasat megteremtd zold
kazettak illetve fasorok jelennek meg, de a
téren az épitett berendezések és a burko-
latanyagok dominalnak.

A kozépkori, organikusan nétt kis-
varos szerkezetét tikkrozé Deak tér ki-
alakitdsdban jelenleg semminem utal a
felszin alatti terek jelentdségére. Ez az
,elkend6zés” egyben funkcionalis prob-
lémakat is felvet, a felszin alatti 1étesit-
mények megkozelitése csak a tér rejtett
sarkaibol, hosszas keriiléutakon Ichet-
séges. A terv olyan beavatkozasok le-
hetdségét keresi, mely a ,.fent és lent”
ellentétpar eddig l1étre nem jott egyiitt-
lattatasat megvalositja. A -2. szinten 1é-
v6 mozgolépcsd-eldterek fodémszerke-
zetét megbontva a terv olyan objektum

elhelyezését javasolja, melynek a fodém-
szerkezetet attord, az utascsarnokba
benyulo, tiikr6zodo, torzitott feliile-

te a tér gyalogosszemszogeibdl is be-
mutatja a felszin alatti terekben zaj-

16 utasaramlast, ugyanakkor indirekt
modon természetes fény bejuttatasa-

ra is alkalmas. A terv torekvése, hogy a
tér ,,koldokpontjat”kijelold vertikalis jel
e feladatra is megfeleljen (6. abra).

Atérvilagitas a tér organikusan nétt for-
majara a lampaoszlopok véletlenszerii
elhelyezésével reagal. Az ives oszlopok
mélytiikros vilagitotesteket hordoznak,
ezaltal a tér kaprazasmentes vilagitasa éj-
szaka is lehetové teszi a gyalogos szemszo-
g¢ébdl a térrdl valo kitekintést. Az oszlopok
véletlenszeri elhelyezésének hatasat az
oszlopok iranyultsdganak és a haromfé-

le oszlopmagassag alkalmazasanak (4, 6,
8m) valtozatos elrendezése okozza.

A Harmincad utca vonalvezetése a
Foldalatti alagitjanak tengelyvonalat ko-
vetve kiegyenesedik és a jelenlegi torko-
lattol északra éri el a Bajcsy-Zsilinszky

X0



utat. A Dedk tér és a park dsszeillesztése
érdekében az utca stillyesztett szegéllyel
¢és a térburkolattal megegyezo anyag,
kiselemes burkolattal késziil. A széllo-
dak autobusz- és taxiforgalmanak szerve-
zése a korlatozott kozteriileti szélesség
miatt megkoveteli a szallodak kozotti ko-
operéaciot, ennek keretében a terv kozos
jarda- és felhajtofeliiletet javasol az éptile-
tek el6tt, melyet a kozforgalmu, kétiranyi
lttesttol egy olyan teriiletsav valaszt el,
mely alkalmas taxi-varakozohelyek, fasor
és kozvilagitas elhelyezésére. A siillyesz-
tett szegélyek miatt a kiilonbozé funkei-
oju tertileteket csak a burkolat erételje-
sen eltérd grafikaja kiillonbozteti meg.

A Jozsef Attila utca tengelyvonala a
terv szerint eltolodik az Erzsébet tér felé,
igy az északi oldalan fasor elhelyezésére
is alkalmas jarda alakithato ki. A park
peremén a jelenlegi kétiranyi kerékpar-
utat az ut kétoldalan vezetett egyiranyu
kerékparsavok valtjak fel.

A Deak tér ujrakomponalasanak kézpon-
ti eleme az a vertikalis jel, mely a ,Godor”,
a Dedk tér és a Karoly kortt érintkezési

pontjaban, a 3-as metrévonal mozgolép-
csO-elotere felett magasodik. Tervezdi kon-
cepcio szerint e jel felszini gyalogosforgal-
mat szervez funkciojan kiviil az also és a
felso vilag egytittlattatasanak eszkoze. Az
optikailag megfelelen torzitott, titkrozo-
dé forgastest csticsa 3,00 m-rel a térszint
folott helyezkedik el, mikdzben alsé csii-
csa a mozgolépeso-elétér fodémattorésén
keresztiil az eloszttérbe nytlik, annak
padloszintjétél 2,50 m-re végzodve. Az
objektum és a fodémattorés feletti  kut”
tiikrokkel burkolt felilletének dsszejatsza-
sabol, mind a felszini, mind a felszin alatti
térbol egyszerre latszanak a tér két szint-
jének torténeései. Az objektum megfele-

16 kiképzése erdekében tovabbi vizsgala-
tok és optikai modellezés sziikségesek.

>
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4. Gordon Cullen angol épitész felfogdsd-
ban a szekvencidlis ldtvdny, a hely és an-
nak szelleme, valarnint a tartalom egyiit-
tesen hataroznak meg egy varosi szabad
teret, utcaképet.

5. In: Fiala Istvan: Epitési engedelyezési
terv szakbiralata, Targya: Budapest Szi-
ve varosfejlesztési program - Reprezen-
tativ kaputérség kiépitése (Karoly kinit
- Dedk tér - Jozsef Attila utca koztertileti
megujitasa), Budapest, 2008. december




6. abra: A Dedk tér
madartavlati rajza

- Bird's eye view of
Dedk square
(grafika:Zsldi

Péter)

EPILOGUS

A szabadtértervezés - a teleplilésterve-
z¢s szerves részeként - Gordon Cullen
szerint ,a kapcsolatok mivészete™. A fel-
adat tehat: 0j, eddig rejtett kapcsolatok
feltarasa, esetleg erdsitése, amelyek a
kaputérség jellegét fokozzak, tudatosit-
jak a hasznalokban, dominansan vizua-
lis varosi élményt biztositanak, ravezetve
a szemlél6t egy adott hely sajatos kor-
nyezeti jellemzdinek feltérképezésére.

Az utdbbi két évszazad telepiilésfejlo-
dését tekintve megallapithato, hogy Eu-
ropa-szerte a mérnoki szakmak domi-
naltak a telepiiléstervezésben. Ezeken
beliil jelentds szerep jutott az épitészek-
nek, ami természetesen a tdmeges €pité-
si feladatok megjelenésével még tovabb
nott. A 19/20. szazad forduldjara az épi-
tészeti megfontolasok mellett hangstlyt
kap a telepiiléstervezésben a tajépité-
szeti szerep, teret hodit a pl. a kertvaros
mozgalom (Anglidban Ebenezer-Howard,
Unwinn, az USA-ban a City Beautiful
stb.). Valamivel késObbre, a 20. szazad
els6 felére tehetd az idészak, amikor a
mindenkor jelenlévé gazdasagi szem-
pontok is markansan el6térbe keriilnek,
¢és az ingatlanfejlesztési szempontok erd-
teljesen befolyasoljak a varostervezés
komplex feladatat.

Budapest arculata sajatos tervezdi
szemléletet tiikroz: az ingatlanértéke-
sités-centrikus telepiilési stratégiak ut-
vesztdiben elveszé mérndki szakmak ko-
z0Ott is igencsak visszafogott szerep jut az
arculatot pozitivan befolyasolo szabad-
tér épitészeti megoldasoknak. A mérno-
ki-miszaki tevékenységek kétségkiviil
fontos, de koztereink eredeti funkcio-
it (reprezentacio, tarsas egyittlét, keres-
kedelem, kultura) jelentéktelennek tarto
szakagai (kozlekedéstervezés, kozmiiter-
vezés, stb.), engedélyezd hatosagai (it-
tigy, kozmii-szolgéltatok, tlizrendészet)
hathatdsan egyiittmikddnek az élhetet-
len nagyvarosi kornyezet kialakitasa-
ban. Uk példaul mar régéta forditva ilik
meg a lovat: nem az eszkdzeiket, a tech-
nikajukat és eljarasaikat alakitjak az ese-
tenként sajnos védelmiikre szoruld kor-
nyezethez, hanem hatosagi eszkdzokkel,
keményen igazittatjak hozza a kérnyeze-
tet szegényes eszkdzparkjukhoz.

Ez a szemlélet a reprezentativ kapu-
térség tervezése kapcsan is bebizonyo-
sodott: az épitészeti-tajépitészeti meg-
oldasokat indokolatlanul sok esetben
kellett rugalmatlan ,,miiszaki paramé-
tereknek”vagy szabvanyoknak aladren-
delni, melyek érezhetden csonkitottak a
koztér-hasznalok (értsd: budapesti pol-
garok) érdekeinek érvényesitését, az

¢lhetdbb kdrnyezet ¢és arculat megforma-
lasat. Beszélhetiink-e tehat ,,reprezenta-
tiv kaputérségrol” olyan kontextusban,
amikor a reprezentativitas, a nagyszeri
latvany és az altala életre keltett feleme-
16 érzés megalkotasa objektiv akadalyok-
ba litkozik, sokadrangi tervezoi feladat-
ta degradalodik?

,.Elljaréban szeretném kifejezni dszinte
csodalatomat a tervezdk felé: glizsba kdtve
szebben nem tancol senki.””
r6l Fiala Istvan, a Févarosi Tervtanacs
felkért opponense. Véleménye természe-

- irta a terv-

tesen hizelgd, de semmiképp sem 6szto-
nozhet megelégedésre.

Tisztazni kellene miel6bb a ,,hagyoma-
nyosan”budapesti tomegkdzlekedés lize-
meltetési gyakorlatanak buktatoit, és at-
értékelni a kiilonb6z6 tomegkdzlekedési
eszk6zokhoz hozzarendelt teriilethasz-
nalatokat, mitargyakat. Kiilonbséget
kell tenni a koztér és a ,,modosult tudat-
allapotu koztér" (végallomas, megallo,
peron, jardasziget) kozott, optimalizal-
va a funkciokat, minél jobban integral-
va a kozlekedést a koztér normalis élet-
vitelébe - melynek segitségével sikeres
varosrehabilitacio részesei lehetiink. ®
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HEART OF BUDAPEST: A
REPRESENTATIVE GATEWAY
-RENEWAL OF KAROLY ROAD, ASTORIA
JUNCTION, DEAK FERENC SQUARE,
BAJCSY-ZSILINSZKY ROAD, JOZSEF
ATTILA STREET AND ADJOINING
PUBLIC SPACES

As an organic part oftirban planning,
Gordon Cullen calls open space design
‘the art ofrelationship”l The task thus
becomes the discovery and potential
reinforcement of new, hitherto hidden
relationships, which increase and

mark the gateway character, creating a
predominantly visual urban experience,
allowing the observer to map the
unique environmental features ofa
specific piacé. Regarding the settlement
development ofthe last two centuries,
it can be stated that Europe-wide the
engineering disciplines dominate the
field ofurban planning. A significant role
is given to architects, which naturally
further increases with mass construction
projects. Besides architectural
considerations, by the turn ofthe igth-
20* centuries landscape architecture
emerges with such ideas as the Garden
city movement (Ebenezer-Howard,
Unwinn in England, the City Beautiful in
the United States etc.) Somewhat later,
in the first halfofthe 2oth century the
ubiquitous economical and real estate
aspects start to influence the complex
process ofurban planning.

The image of Budapest reflects a unique
design attittidé: very little is left for open
space design Solutions -which could
positively shape this image, - among the
engineering disciplines, overruled by
the urban strategies focused on real-
estate marketing. Technical engineering
is undoubtedly important, however,
somé engineering branches (traffic-
engineering, public Services planning
etc.) and authorities (road and public
works, fire regulations) which do n6t
appreciate the original functions of

our public spaces (representation,
social interaction, commerce, culture)
contribute to the shaping ofan
unliveable urban environment. In my

opinion, they have it all upside-down:
instead of shaping their tools, techniques
and methods to the environment often
exposed to their protection, they rather
severely adjust the environment to their
poor tool palette.

This approach was alsd experienced
during the design ofthe representative
gateway: the architectural and landscape
architectural Solutions often had to be
subordinated to inflexible ‘technical
restrictions” or regulations, which
significantly impair the vindication
ofthe interests of public space users
(that is the citizens of Budapest)

and the creation ofa more liveable
environment. Can we then talk at all
about a “representative gateway”in
such a context, where creating anything
representative or spectacular evoking
inspiring emotions is hindered by
objective obstacles and is degraded to a
design task ofa low order?

‘First and foremost | would like to
express my most sincere admiration for
the designers: no one can dance more
beautifully with tied hands and feet. 2

- wrote Istvan Fiala about the design,
opponent appointed by the City Planning
Council. His opinion is of course
flattering, but cannot in any way incite
satisfaction. First ofall, the difficulties
regarding ‘traditional” Budapest public
transport operational practices should
be evaluated. In addition, the space
occupation and technical constructions
of various public transport vehicles
should be reassessed. Public space

and “public space with an altered
consciousness” (end stations, stops,
platforms, Street islands) should be
differentiated, optimizing functions and
integrating traffic int6 the normal life
ofthe public space as much as possible
in order to create a successful urban
regeneration. ®
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