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A kutatés olyan intenziv, urbanus sza-
badterek akadalymentességét vizs-
gélja, amelyek a mindennapi élet
kozelmultban megujult szinterei. Kuta-
tasunk az egyetemes szabadtérterve-
zés eszméjének budapesti térhodita-
sat vizsgdlja: beépiilt-e ez az attitiid
a tervez6i szemléletbe, érvényesiil-
tek-e a gyakorlatban az akadalymen-
tes kornyezet kialakitdsara vonatkozd,
érvényben 1évo jogi szabalyozasok.

A vizsgéalati teriiletet a buda-
pesti belvaros részben megujult koz-
teriiletek képezik, amelyek lehata-
rolasat az 1-es dbra szemlélteti.

A vizsgalatok helyszini bejarasokon
alapulnak, melyeket kiilonb6z6 napsza-
kokban (nappal és éjszaka), kiillonb6z6

GOALS AND RESEARCH
METHODOLOGY

Present paper investigates the possibil-
ities of creating barrier-free urban open
spaces which have been constructed as
the results of recent large-scale urban
renovations. Our research team focuses
on the application of general open
space design principles based on the
example of Budapest. We have exam-
ined whether the attitude of barrier-
free construction has been incorporated
in the currently formed urban designs,
and whether the actual legal require-
ments on barrier-free construction have
been put into practice (are satisfied in
the newly constructed open spaces.)
The study area is based on the
newly renovated open public
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a. Uléfeliiletek

Az iilé6magassag kialakitasara vonatkozd
adatok ergonémiai alapon nyugszanak.
Ennek értelmében kozteriileten a

id6jarasi viszonyok kozott (napos és

esOs id6ben) illetve kiillonboz6 évszakok-

ban (nyaron, 6sszel és télen) végeztik.
Az egyes elemek vizsgdalata a mellé-

1 Igali, 2002

2 P. Farkas, Pandula, 2007
3 Daldnyi, 1998

4 Szaszdk, 2o10

5 Szaszdk, 2010

kelt tablazatban foglaltak szerint tortént.

EREDMENYEK, KOVETKEZTETESEK

A vizsgalt szabadtérépitészeti
alkotasok jardfeliileteinek akadaly-
mentesitésére vonatkozo eredménye-
inket a BCE Budai Campusén 2012.
janudr 12-én megrendezett TAMOP
zaré konferencia kotetében kozoltiik.
Jelen cikk keretei kozott a berende-
zési targyak illetve a jArmtikozlekedés
és parkolas témakoreihez kapcso-
16d6 vizsgalatainkat mutatjuk be.

Berendezési targyak

A tervezés kovetkeztében kihelye-

zett/megépitett berendezési tar-

gyak két alapvetd akadalymentesi-

tési szempontnak kell megfelelniiik.
1. Akadalymentes az olyan berende-
zési targy, amely minden ember
szamadra - beleértve a tartésan vagy
atmenetileg fizikai, érzékszervi,
szellemi hatranyos helyzeti embere-
ket is - lehet6leg onalldan, kiils6é
segitség igénybevétele nélkiil, bizton-
sagosan és kényelmesen elérhetd,
mert segédeszkozeik hasznalatahoz is
megfelelé méretd hely, tajékozodasuk-
hoz megfelel6 jelzésrendszer
biztositott.!
2. Az akadéalymentes tervezés masik
fontos szempontja, hogy a kiiltéri
berendezési targyak (hirdet6tablak,
padok stb.) a gyalogos titvonal mentén
ugy legyenek elhelyezve, hogy azok
a gyalogos utvonal {irszelvényét ne
csokkentsék. Az egyes utcabttorok
lehet6leg csoportosan, logikusan
legyenek elhelyezve, egyértelmiien
definialhato és kovethetd titvonal
biztositasaval. Az titvonal mentén
térbéviiletben csoportosan kialakitott
utcabutor-elhelyezés ajanlott.”

tamlas padok tilémagassaga 28-42
cm kozott valtozhat, a tamla felé
5-20°-0t eshet. A mozgasukban aka-
délyozott hasznéaléknak nehézséget
jelenthet a felkelés ezekrél a padok-
rél. A tamla nélkiili kivitelnek nincs
lejtése, és altalaban az tilémagas-
sédga is 42-45 cm kozott valtozik.”

A vizsgalt teriileten talalhato til6fe-
lilletek megkozelithetdségét, mérete-
zését és anyaghasznalatat tekintve el-
mondhatjuk, hogy az akadalymen-
tességnek tobbnyire megfelelnek.

A tervezett padok ergonomialag meg-
felel6k, kényelmes kialakitasiak, il6-
magassaguk 4o cm mind a tamlas, mind
a tdmla nélkili kivitel esetében. A va-
lasztott termék tamlas kivitelben sem
lejt hatrafelé, azonban mindkét kivitel-
ben (tamlas és tamla nélkiili) csak ezt
a fix, 40 cm-es tilémagassagot tudja nyuj-
tani. Ugyanakkor a szilard iil6feliilet-
tel rendelkez6 butor pereme magasabb
(pl. 45cm-es) lémagassag esetén az ala-
csonyabb személyeknek kellemetlensé-
get okozhat, mivel a végtagok a (le nem
kerekitett) peremre fekszenek fel.

A Kéroly koruton és a Kecske-
méti utcdban mind a forgalom irdnya-
val parhuzamosan 4ll6, mind a hala-
das irdanyara meréleges padok mellett
van elegendd, a gyalogosforgalom sav-
jan kiviil es6 hely kerekesszékkel koz-
leked6 személyek szamara. A kozvetle-
niil az attest mellett all6, az uttest felé
fordulo padokat nem szivesen hasz-
naljak a jarékel6k. Az Egyetem téren
szort térallasba elhelyezett egyedi ter-
vezésli padok minésége nem megfe-
lel6: a faboritasn, fektetett hasdbok fe-
lillete mar most repedezett, téredezett.’

A Févam téren tobb tipusu tléfelii-
let is megtalalhato, a legjellemz6bbek
a hosszu, tamla nélkiili ives padok, me-
lyek szintén megfelelnek az akadaly-
mentesség elvardsainak. (2. dbra)



JAROFELULETEK / PEDESTRIAN WALKWAY SURFACES

a. Gyalogos illetve vegyes forgalmui burkolatok (gyalogétkeldk) /
Pavements for pedestrian and mixed traffic (pedestrian
crossings)

b. Padkak, szegélyek / Shoulders, trims

c. Rampak, lépcsék, aluljarék / Ramps, stairs, underpasses

BERENDEZESI TARGYAK / STREET FURNITURES

a. Uldfeliiletek / Seats, benches

b. Vilagitas / Lights Lighting

c. Novénykazettak / Plant Cassettes

d. Epiiletek tartozékai (ATM, mobil teraszok, stb.) / Building
assecories (components J(ATM, mobile terraces, etc.)

e. Hulladékgydijték / Waste bins

f. Pollerek / Pollers

g. Jelz6lampak, jelz6tablak / Indicator lights, signs

Feliilet és anyagminGség / Surface texture and material quality
Taktilis burkoléelemek alkalmazasa / Tactile of the paving
materials used

Vizelvezetés / Drainage

Lejtések / Slopes

Szinek / Colors

AnyagminGség és méretezés / Material quality and scaling
AnyagminGség és méretezés / Material quality and scaling
Lejtések / Slopes

Alkalmazasi teriiletek / Applications

Megkozelithetéség / Accessibility

Méretezés / Size

Anyaghasznalat / (Quality of) Materials used

Fényerdsség / Brightness

Vilagitétest elhelyezése / Placement of lights

Helyvélasztés / Site location

Méretezés / Size .

1. abra/fig.:

A vizsgélati teriilet
lehatarolasa a
térképen
sotétsziirkével jelolt
varosrész: a Kiskorut
a Févam tér Kéroly
korut kozti szakasza,
illetve a Kecskeméti
utca. / Boundaries of
the study area
represented by dark
grey colour bordered

Novényanyag / Plants being used

Helyvélasztés / Site location
MegkozelithetSség / Accessibility
Helyvélasztés / Site location
Hasznalhatésag / Usability
Helyvélasztés / Location
Méretezés / Size

Hangjelzések / Sound

Informaciés érték / Information value (quality)

JARMUKOZLEKEDES ES PARKOLAS / VEHICLE TRAFFIC AND PARKING

a. Parkoldhelyek / Parking spaces

b. Villamos és buszmegillok / Tram and bus stops

spaces located in the downtown
of Budapest shown in Figure 1.

Our findings are based on site visits
that occurred different times of day (day
and night), in different weather condi-
tions (in sunny and (or) rainy weather)
and were performed in different
seasons (summer, autumn and winter).

The examination of each
element was based on the content
of the table shown above.

Mozgaskorlatozott parkolé megléte / Existance of (handicapped)
parking for the disabled

Mennyiség / Quantity

Méretezés / Size
MegkozelithetSség / Accessibility
MegkozelithetSség / Accessibility

Hasznalhat6sag / Usability

RESULTS AND CONCLUSIONS

The analysis concerning outdoor
construction works focusing on
barrier-free surfaces of walkways
was published on the TAMOP closing
conference held on Buda Campus

of the Corvinus University of Buda-
pest on January 12, 2012. This paper
deals with an extension of the previous
topic considering urban design,
namely barrier-free street furniture
and vehicle traffic and parking.
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Févdm square,
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Kdroly boulevard.
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b. Vilagitas
A természetes fény a legjobb fényfor-
ras a latassériilt emberek szamara.
A természetes fény sajatossaga azon-
ban, hogy ereje valtozd, sziirkiiletben
vagy borus idében 1ényegesen csokken-
het.® Ezért nagyon fontos, hogy a koz-
teriileti megvilagitas megfelel6 legyen,
hiszen ez nagyban segitheti a fogya-
tékkal élok tajékozodasi képességeit.
Egy térelem akkor jol megvilagi-
tott, ha annak alakjat, részleteit és ta-
volsagat valosaghtien érzékelni tudjuk.
E képességiinket a mesterséges vilagi-
tas elhelyezése korlatozhatja. A fény-
forras elhelyezkedése akkor megfeleld,
ha az nem vakit és igy a szem kapraza-
sat nem valtja ki, valamint a targy észle-
lését korlatozé arnyékolast nem okoz.”
A f6utcai kandelaberek ferde (dontott)
elhelyezését a tervezési folyamat soran
elvetették, tobb variacio és egyeztetés
soran dolt el a jelenlegi tipusok alkalma-
z&sa. Energiatakarékossagi szempont-
bol a lampéak ledes kialakitasiak. A fény
szine fehér es nem a megszokott, me-
leg sarga, a fényer¢ a késo éjszakai orak-
ban halvanyabb mint az esti 6rdkban.
Fontos, hogy a mesterséges fény lehe-
tové tegye a tajékozodast éjjel is, ezért
a vilagitasi rendszer felilvizsgalata sziik-
séges. A Kiskorut robosztus henger-
torzs lampai megfeleld vilagitast adnak.
A kandelaberek a vizsgalt esetekben
az uttestet szegélyezve, a gyalogos koz-
lekeddéfeliiletet kiserd berendezési sav-
ban kertiltek elhelyezésre, a gyalogos-
forgalmat tehat nem zavarjak.®(3. abra)

c. Novénykazettak

A novénykazettak gyakran a kozleke-
dési teriiletek szegélyeit is képezik, ezért
fontos ismerniink a szegélyek kialakita-
sara vonatkozo tervezési szabalyokat,
elveket. A vakok és gyengénlatok koz-
lekedését és tajékozodasi képességét
segitendd, hogy a jardaszegélyek lehe-
t6leg legyenek folytonosak, jol észlel-
het6ek és érzékelhetek. A jo lathato-
sag érdekében a szegélyek minimalis

magassaga lehetéleg 7,5 cm kell legyen,
lekerekitett élkialakitasssal. A kiemelt
jardaszegély megakadalyozza a kerekesz-
szék, gyermekkocsi legordiilését a jaro-
feliiletrdl, ugyanakkor irdnyvaltaskor,

le- vagy rahajtaskor akadalyt jelent.’

A vizsgalt teriilet esetében talalunk
alacsony novénykazettdkat és igyneve-
zett planténereket is. Az alacsony no-
vénykazettak szegélyként is funkcio-
nalnak, elhelyezésiik megfelels, féként
elvalaszté-savot képezve az autédfor-
galom és gyalogosforgalom kozott.

A mobilis planténerek, a teriileten el-
szorva jelennek meg. Jelenlegi elhelye-
zéslik nem zavarja a gyalogos forgal-
mat, ezt az esetleges athelyezésiiknél
is szem el6tt kell tartani (pl. ne ke-
riiljenek a taktilis savra, illetve olyan
szlik helyekre, ahol a kerekes-széke-
sek, gyerekkocsisok beszorulhatnak).

A gyalogos utak mentén a jar-
dara (kozlekedofeliiletre) a kozleke-
dést akadalyozé fadgak nem légnak
be, az itvonalak megfeleld szélessége
és magassaga biztositott. (4. abra)

6 P, Farkas, Pandula, 2007

7 Pandula, Farkas, Zsilinszky, 2007
8 Szaszdk, 2010

9 Pandula, Farkas, Zsilinszky, 2007

d. Epiiletek tartozékai (ATM,

mobil teraszok, stb.)

Urbanus kornyezetben - igy Budapest
belvarosaban is - jellemzden a kozte-
riilettel hataros épiiletek homlokzati
sfkja hatarozza meg a tervezési hatart.

A szegélysavban gyakran jelentkezik

az a probléma, hogy a meglévd, és egyben
megtartando objektumok kedvezotlen
elhelyezkedésébdl, kialakitasabol ered6
hibak korrigalasara nincsen lehetdség,
valamint sokszor a régi és 1j 6sszekap-
csoldsa sem oldhaté meg csupéan a terve-
zési teriileten beliil. Tovabbi konfliktusok-
hoz vezethet a kozteriilet tervez6i altal
koordinalhatatlan mobil butorok, reklam-
tablak, konzolos elemek megléte ill. uto-
lagos kihelyezése, mivel nem garantal-
haté a koncepcioba integralasuk, holott
az egységes, atgondolt anyaghasznalat

és logikus térbeli elrendezés a biztonsa-
gosan és kényelmesen igénybe vehet6
kornyezet létrejottének alapfeltétele.

b



2. abra/fig.: Padok
a Kéroly kérdton és a
2 Févam téren. /
Benches on Karoly
boulevard and on
the Févam square.

Barrier-free street furniture

Street furniture basically must meet the

following two criteria for barrier-free

accessibility:
1. It should be safely and conveniently
accessible for everybody - including
permanently or temporary handi-
capped people with physical, mental
or sensory (vision, hearing) disabilites
- preferably without any help, (safely
and conveniently) , due to the fact that
it must be equipped with signaling
elements that are necessary for the
movement of the disabled person-
including adequate free space for
manouvering'
2 The other important aspect of the
barrier-free design is the proper
position of outdoor furniture and
street objects (billboards, benches,
etc.) so that pedestrian route or
walkway is not reduced or blocked for
handicapped people. Street furniture
should be arranged in groups and
logically in a clearly defined path that
is easy to follow. It is recommended
that street furniture is grouped in an
expanded, wider space along the
walkway”.

a. Seating surfaces

The determination of the optimal seat
level is based on ergonomic data.
According to this, the seating platform
should be positioned at 28 to 42cm from
the ground level with an inclination of
5-20° towards the back of the seat. One
has to consider the possible difficulty

of impaired users facing with when
standing up from these benches. The
bench without backrest should have no
slope, and generally the CRL is 42-45cm.’

Considering our study area, we can
say that the accessibility, size and mate-
rials used for benches are satisfactory
and the obstacle-free accessibility is
mostly satisfied.

The proposed benches are ergo-
nomically adequate with comfortable
design, Sitting height is at 40 cm for
both seats with and without backrest.
The given product does not have an
inclination backward towards the
rear backrest, but the seats of both
versions (with or without backrest) only
provide with a fixed height of 40cm.
However, the edges and rims of the
firm seat furniture are higher (45cm)
which means it may cause discomfort for
shorter people, since the legs of the short
person rest on the unrounded edge.”

Both on Kéaroly boulevard and on
Kecskeméti street in both in parallel
or perpendicular directions to the
traffic there is sufficient amount of
free space around the benches for
people using wheelchairs even in
case of pedestrian traffic. According
to our findings, benches next to the
road, facing towards the traffic are
not frequently used. On the Egyetem
square, the benches are scattered
In spite of their custom-design, their
quality and condition is not adequate:
the surface of the wooden blocks
is already cracked and broken.’

1 Igali, 2002

3 Daldnyi, 1998
4 Szaszdk, 2010
5 Szaszdk, 2010
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A kozelmultban megujult belvarosi
szabadterek esetében megfigyelhetd,
hogy a tervezék torekedtek az épiile-
tek és a hozzajuk csatlakozd kozteri-
let k6zotti kapcsolat biztositasanak ke-
reteit megteremteni. A gyalogos haladas
Girszelvényét a homlokzatok el6tti sav-
ban a tervek szerint utcabuitor, névény,
ill. barmilyen egyéb akadaly nem sziikiti.
A bejaratoknal sziikséges mandverezési
helyigény biztositott, a burkolatlejtések
az eléirasoknak megfelel6ek. A mozgal-
mas, el6lépcstkkel és kiugré homlok-
zati elemekkel tarkitott térfal egyenet-
lenségeit a Kiskoraton a jardaburkolattol
eltéro texturaju burkolati szegélysav-
val kompenzaltak, amely megoldja a 'K’
ko illesztését az épiiletcsatlakozasok-
ndl, és egyben vezet6savként is szolgal.

A vizsgalt teriileten szdmos kozintéz-
mény és egyéb szolgaltato egység talal-
haté. A régi épiiletek bejaratainal 1év6, al-
talaban egy-két fellépésnyi (10-30cm-es)
szintkiilonbséget athidalo el6lépcstket
nem mindenhol lehet burkolatlejté-
sekkel kivaltani: igazodni kell az tt- és
villamospalya szintmagassagahoz; sok-
szor nem elég a jarda szélessége a sza-
bélyos lejtés kialakitasahoz, vagy olyan
mértékd a szinteltérés, hogy ez ellehetet-
leniti a 1épcsd megsziintetését; tovabba
itt jelentkezik a mar fentebb részlete-

zett probléma a tervezési hataron kiviil
es6 objektumok kezelésével kapcsolat-
ban. Néhany szolgaltatdegység bejarata-
nal azonban mégis megfigyelhetd, hogy
a kozteriilet épitésével egy idében (és
ennek koszonhetden a tervezett burko-
lati rendszerbe ill6 médon) megoldottak
az el6lépeso kivaltasat a burkolt feliilet
padlészintre hozasaval: erre latunk pél-
dakat a Dedk tér és az Astoria kozott, va-
lamint a Kecskeméti utcaban. (5-6. 4bra)

Az épiiletek kommunikacids feliile-

tei ill. egyéb tartozékai (pl. kirakatok,
bankautomaték, postaladak, éttermek
kiadoablakanak pultjai, &rnyékolok) ese-
tenként konzolos kialakitasuak, tehat
belognak a koztertiletbe. A jarofeliilet-
t6l mért 40 cm-es magassag folott elhe-
lyezett objektumokat a l1atassériilt,
4ltaldban a homlokzat mellett mint ter-
mészetes vezetGsav mellett halado sze-
mélyek nem képesek bottal érzékelni,

és ez balesetveszélyhez vezet. Ezért jog-
szabaly irja el6, hogy a konzolos elemek
Lbiztonsagi savra esl vetiiletét legalabb
0,10m magas vagy o,6om széles, a kor-
nyez6 jarofeliilet feliiletképzésétol, 1ab-
bal tapinthatdan, jelent6sen eltéré burko-
latd jelz6savval” kell korilvenni.'® llyen
jelolést egyetlen konzolos elem eseté-
ben sem taldlunk a teriileten. (7. 4bra)

10 253/1997. (XIL. 20.) Korm. rendelet az

kovetelményekrol (OTEK), 40. §



3. abra/fig.:
Vilagitétestek

a Karoly kérdton és
a Kecskeméti
utcaban. / Street
lights in Karoly
boulevard and in the
Kecskemeti street.

4. abra/fig.:
Novénykazettak és
planténerek a Petsfi
Séandor utcdban és
a Kélvin téren. /
Planter boxes and
planteners on Petéfi
Sdndor street and
Kdlivin square.

6 P, Farkas, Pandula, 2007

7 Pandula, Farkas, Zsilinszky, 2007
8 Szaszdk, 2o10

9 Pandula, Farkas, Zsilinszky, 2zoo7

are placed next to the surface of the
walkways along the side of the road, in
a dedicated strip, without disturbing

On Févam square there is only one
type of seating isavailable, the benches
are elongated and curved without back

support but satisfy the barrier-free
accessibility requirements. (Figure 2)

b. Street lights and visibility
Natural light is the best light source
for visually impaired people. However,
it is the characteristic (character) of
natural light that its strength varies,
in case of twilight or covered skies
(grey weather) the visibility is signif-
icantly reduced®. It is therefore very
important that the street lighting

is appropriate, since it can signifi-
cantly help people with disabilities
in orientation or finding directions.

A street object is properly visible when
its shape, details and its distance can
be detected realistically. Artificial light
may alter our perception The position of
the light source is adequate if it neither
blinds people (and) nor it causes eye-
strain, and it does not cast shadow that
reduces the visibility of an object.”

The oblique placement of the lamp
posts on main street has been rejected
during the design process and after some
modification and variation the pres-
ently used types were applied. In terms
of energy efficiency, the lamps work
with LED light, resulting in a whitish
colour at night , instead of the warm,
yellowish colour. At night the brightness
of the lights is lower than in the evening,
due to power saving measures.

It is important that at night the
artificial light is sufficient for orien-
tation, so the lighting system requires
revision. The small cylinder shaped
robust lights provide adequate visi-
bility on Karoly boulevard. The chan-
deliers in the area of observation

the pedestrian traffic.” (Figure 3)

c. Plant(er) Boxes

Planter boxes are frequently placed
along the edges are trafficareas, hence
it is important to know the design rules
and principles when placing these
items. In order to support the move-
ment and orientation of the blind or
visually impaired people, the main line
connecting the curbs should prefer-
ably be continuous, visible and well-
detectable. In order to provide high
visibility , the minimum height of the
edges should be preferably 7.5 cm and
with a rounded edge. High curbs would
prevent the movement of wheelchairs
and stroller coming off surface uninte-
nentially, but they would make manou-
vering and turning rather difficult’.

On the study area we could find
planter cassettes and low plant
containers also known as planteners.
The low edge plants serve as edge,
also as a tape- placed at the right
position, separate between car traffic
and pedestrians. The mobile plant-
eners are usually scattered all over
the area. Since it is possible to move
them freely, their current position does
not interfere with pedestrian traffic,
if moved this needs to be maintained.
However, one has to know that these
items should not be placed on the tactile
lanes, or in tight spaces, where wheel-
chairs or strollers can get stuck.

It is an important to note that no
planter boxes, tree- branches can block
the traffic, so the proper height and
space for barrier-free movement should
be provided by all means. (Figure 4)
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A probléma megoldéasa sajnos nem a koz-
teriileteket megujitasat megfogalmazo
szabadtértervezok illetékességi korébe
tartozik, mivel ezek az elemek nem allan-
dok, hanem az épiilet funkcidjaval egytitt
valtoznak, eltlinnek vagy megjelennek.
Az lizemeltetd feladata, hogy gondoskod-
jon az el6irdsok betartasarol, a hatdsagé
pedig, hogy ezt szdmon kérje. A konzolos
elemek vetiilete (valamint a kozteriiletre
nyild ajték bestprési teriilete is) jelolhets
burkolatvaltassal - ebben az esetben
kivanatos a tertileten alkalmazott burko-
lati rendszer kovetkezetes alkalmazasa -,
valamint az akadaly elé elhelyezett kor-
lattal vagy egyéb, a jarofelilett6l mért
40 cm-es magassagban is érzékelhet6
elemmel. A teriileten taldlhaté kozteri-
leti bankautomatdak kerekesszékes sze-
mélyek szamara nehezen hozzaférhetok,
mivel az épiiletek fala akadalyozza ¢ket
a megkozelitésben és hozzaférésben,
valamint az 4ll6 ember szdmara kényel-
mesen hasznalhaté kezel6feliiletek is
tdl magasan helyezkednek el. A ban-
kok koziil azonban tobb is megoldotta,
hogy el6lépcs6 nélkiil be lehessen jutni
az épliletbe, ahol kialakithat¢ az 16-
helyzetbdl is j61 hasznalhat6 automata.
Szélnunk kell még a vendéglato egysé-
gek kozteriileten kialakitott teraszairdl
és az lizletekhez tartozd, mobil reklam-
tablakrol. A kozteriiletek megujitasakor
fontos szempont volt, hogy a gyalogos-
zona novekedjen, tagasabb terek és jar-
dék jojjenek létre, azonban ezek széles-
sége sokszor még igy sem elegendd asz-
talok, székek kihelyezéséhez. A teriileten
talalhato teraszok altaldban belognak
a gyalogos haladas tirszelvényébe, azt le-
szlikitik, nehezitve ezzel a jarékel6k ha-
ladéasat, és zavarva az étkez6 vendégek
nyugalmat. A tobbnyire a homlokzat mel-
lett halado latassériiltek szdmara bal-
esetveszélyes, hogy tdmpont nélkil ma-
radnak, és nekimehetnek a kihelyezett
butoroknak. A biztonsagos és kényelmes
kozteriilet-hasznalat akkor lehetséges,
ha a teraszok butorait a berendezési sav-
ban, vagy 6blosddésben, a halad4s nyom-
vonalan kiviil helyezik el. (8-g. 4brak)

Ehhez azonban sokszor keskeny a gya-
logoszona, illetve az épiiletek falara sze-
relt &rnyékolok sem védik a tavolabb
levd asztalokat. Az akadalymentesség

szempontjabol azonban alapvet6en fon-
tos, hogy a homlokzatok melletti mini-
mum 1,50 m-es savban, illetve ott, ahol
fogyatékossaggal €16 személyek koz-
lekedésére szamitani lehet, ne legyen
semmilyen akadaly a gyalogos hala-
dés trszelvényében. Ez nem csu-

pan a teraszokra érvényes, hanem

az lizletek elé kirakott arukra és rek-
lamtabléakra is, amelyek szintén bot-
lasveszélyt és a kozlekedési zona tul-
zott besziikiilését eredményezhetik.

Az ideiglenes szerkezeteknél, példaul
allvanyzatoknal is tigyelni kell az ész-
lelhet6ségre, hogy az akadalyok id6-
ben felismerhet6k és kikeriilhet6k le-
gyenek. Amennyiben az érintett szakasz
nincs lezarva, mindig kell gondoskodni
egy olyan savrdl, amelyben lehet6veé va-
lik a biztonsagos haladéas. Erre hazank-
ban egyeldre kevés figyelmet fordita-
nak az épitési munkak soran. (10. 4bra)

e. Hulladékgytijt6k

A teriileten megtalalhat6 valameny-

nyi hulladékgytijt6-tipusrol elmondhatd,
hogy bedobényilasuk az &ll6- és il6-
helyzetbdl is kényelmesen hasznalhato
g9o-106 cm-es magassag kozott talalhatd.
Elhelyezésiik a jarda mellett meghata-
rozott id6k6zonként, illetve csomépon-
toknal, megallékban, parkoldk kozelé-
ben, kovetkezetesen tortént. A forgalom
nagysaganak megfelel szamu hulla-
dékgyjt6 kerilt telepitésre, az iiritésiik
megoldott, kornyezetiik rendezett. Bur-
kolaton vagy burkolatba rogzitett oszlo-
pon, polleren allnak, akadalymentesen
megkozelithetodk, szajuk a jarda felé néz.
Helyenként - els6sorban gyalogatke-
16knél - problémat okoz, hogy belégnak
a gyalogos haladas tirszelvényébe. A hul-
ladékgytijtok szelektiv gytijtést és kutya-
urilék-gytjtést is szolgalnak, lehetdsé-
get teremtve ezzel a varosrész tisztabb4,
élhet6bbé, fenntarthatdbba tételéhez.

A Pest 1j féutcajan elhelyezett, sotét-
sziirke fém hulladékgytijték hasabos,
ferde kialakitasuak, és rendhagyo mo-
don elforditva vannak telepitve gy, hogy
vizszintes keresztmetszetilknek nem
az oldalso éle, hanem az 4tl6ja parhuza-
mos a haladasi irannyal (azaz a jardaval).
A hulladékgytijt6 a jarda felé dol, tehat
a kozlekeddsav feldli éle hegyesszoget
zar be a talajjal. A hulladékgyijtét es6

elleni véd6tetd fedi. A ferdeség és a vé-
détet6 miatt a bedobdnyilas kicsi, nehe-
zen hozzaférhet6. Ez a nyilasméret még
normal hulladékgyjt6 esetén is prob-
lémas, de a szelektiv gyljtést - amire
ezek a hulladékgytijtk szintén hivatot-
tak - szinte ellehetetleniti. A ferdeség
miatt a hulladékgytijték latassérilt ja-
rokel6k szadmara nehezen érzékelhetdk,
rdadéasul éleik nincsenek lekerekitve,
ezért balesetveszélyesek. (11-12. 4bra)

A Kéroly korit Astoria és Dedk tér
kozti szakaszan szintén az 4j arculatba il-
leszked®, hasabos, sotétsziirkére festett
fém hulladékgytijték talalhatok. Ezek
kisebbek, kevésbé robosztusak, mint
a pesti féutcaban sorakozo testvéreik, és
nem ferde kialakitdsiak, ami &ltal a vi-
szonylag kis méretti bedobdnyilasuk
koénnyebben hozzaférhet6vé valik.

Az es6t6l rogzitett fém tetd védi eze-
ket a hulladékgyftijtéket. (13. 4bra)

A Kiskorut Févam tértdl Astoriaig ter-
jedd szakaszan egy szintén sotétsziirke,
de hengeres tipussal taldlkozunk, amely-
nek nincsen teteje (a 11-es 4bran mar
bemutattuk ezt a tipust). Maganak a hul-
ladékgytijtonek, lekerekitett formaja-
bél adéddan, nincsenek balesetveszélyt
okozo6 sarkai, azonban a poller, amelyre
rogzitve van, éles és hegyes kialakitasu.
A vizsgalt teriilet ezen részén a gya-
logatkel6k teljes szélességében alkal-
maztdk a forgalomterel6 oszlopokat, és
tobb atkel6nél megfigyelheto, hogy hul-
ladékgytijtét is rogzitettek rajuk olyan
modon, hogy azok nehezen érzékel-
het6k, és botlast, titkozést okozhat-
nak. Tobbségiik azonban megfelelen,
a berendezési savban van elhelyezve.

A teljes vizsgalati teriileten meg-
talalhatok azok a régi tipusy, élénk
zold szin(, kozlekedési tablara, kor-
latra vagy oszlopra erdsithet6 hul-
ladékgytijték, amelyek mar a feluji-
tas el6tt is itt voltak. (14. bra)

Funkciojukat megfelelen betoltik,
éleik is sarkaik lekerekitettek, elhe-
lyezésiik a tébbi utcabutorhoz hason-
l6an a berendezési savban tortént.
A hulladékgytijt6 fedett kialakitasu,
bedobdnyildsa jo magassagban van.

A teriilet valamennyi hulladékgytijt6-
tipusanal gondoltak a cigarettacsikkek
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d. Building asseccories (Subparts of
buildings) (ATM, mobile terraces, etc.)
Urban environment - such as the center
of Budapest - is typically a public
space which is formed by the planes
determined by the facades of adja-
cent buildings and it sets the bound-
aries for landscape designers. Along
the band formed by the edges, it is
a common problem that due to the
existing objects’ (are in) unfavorable
position (location) (and) it is impos-
sible to correct errors by a new design,
and often the existing elements and the
new ones cannot be connected prop-
erly. Other possible conflict can occur
when additional mobile furniture, adver-
tising signs, cantilevered elements are
added to a functionally compact envi-
ronment because there is no guar-
antee of logical spatial arrangement of
the previous and new elements created
by two- or more different concepts.

In case of recently renovated open
spaces in Budapest downtown, we
can observe that the designers tried

to create a framework for connections
between buildings and the surrounding
public space. Furthermore, in front of
the buildings the pedestrian walkway

is not restricted by street furniture or
by any other obstacles. At the building
doors the necessary maneuvering space
is provided, the slantings of the roads
are coherent with the standards, hence
they are appropriate. The bumps and
protruding fagcade elements such as busy
pre-stairs are connected by walking
stones of textured pavement, the
K-shaped special stone (,K-stone”) can be
used to join buildings with main leading
lines for visually impaired people. There
can be found numerous public insti-
tutions and other service units within
the area of observation. The elevation
of old buildings at the entrances of
usually is one or two steps high, i.e.
there is a 10-30cm height difference
which cannot be always smoothed by
slanting surfaces, it has to adapt to

the level of the road and tramway, the
degree of unevenness is so large that it is

5-6. abra/fig.:

A Dedk tér kozelében
taldlhaté két bank
épliletének padlészint-
je és a kozterileti
burkolat szintje
kozotti magassagkii-
[6nbséget enyhe
lejtSvel hidaltak at,
lehet6vé téve ezzel
az akadalymentes
bejutast, illetve
oktatasi intézmény
el6lépcsdje alternativ
rampas megkdzelitési
lehet6séggel
kombinalva. / Two
buildings where banks

without a staircase in a
barrier-free way using a
sloped walkway, the
staircase leading to a
school is partially
replaced by a ramp
providing an access with
wheelchair.

7. abra/fig.:
Jeloletlen, belégé,
balesetveszélyes
konzolos elem, amely
a jérda szélességét is
jelentsen csokkenti.
/ An unsigned, hanging,
cantilevered dangerous
element that can
significantly reduce the

are located near Dedk
square could be reached

width of the sidewalk.

impossible to eliminate the step and this
phenomenon is very common outside
the limits of the design area. However

in case of some service units at the
entrances, it can be observed that the
step leading to the department store or

a public building could be eliminated by
a sophisticated cladding system that is
found between Dedk square and Astoria,
and on Kecskemét street. (Figure 5-6)

The surfaces of communications found
on buildings and other components
(e.g. windows, ATM, mail boxes, pick
up windows of restaurants, window
shades) sometimes use a cantilevers so
they can pose obstacles or barriers for
wheelchairs. The objects being placed
more than 40 cm above the street level,
are usually undetectable for visually
impaired people so it maybe hazardous.
Therefore, according to the require-
ments that the cantilevered elements
should be surrounded by "tactile and
very different walkway pavement which
is at least 0.10 m high and o.6om wide,
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problémajara. Az 4j tipusu hulladékgytij-
tok koziil a hasabos kialakitasuak fém
tetején, mig a hengeres valtozat ese-
tében egy korbefuté fémkarimén le-
het elnyomni a cigarettat. Tobb helyen
megfigyelhet6, hogy a csikkeket az el-
nyomads utdn sajnos nem dobjak ki, ha-
nem a hulladékgyjtok tetején hagyjak.
A régi, zold tipus hasara kiilon fémdo-
boz van erésitve, ami a csikk elnyoma-
séra és tarolasara egyarant alkalmas.

f. Pollerek

A forgalomterel$ oszlopokra azért van
sziikség, hogy a gyalogoszonat meg-
védjiik az egyébként minden lehetsé-
ges helyre beparkold autdéktdl - alkal-
mazdasuk tehat kényszertiség. Védo
szerepiikre éppen azokon a helyeken,
pl. a kozosségi kozlekedés megalldi-
ban, illetve gyalogatkel6knél van sziik-
ség, ahol kiemelt szegéllyel vagy mas,
térhataroldsa alkalmas objektummal
nem garantalhato, hogy a gépjarmiivek
a jarékel6k szamara fenntartott tertile-
tet szabadon hagyjak. A forgalomterel6

oszlopok észlelése nehézkes, kiiléno-
sen éppen az el6bb emlitett megallok-
ban és csomdpontokban, ahol sok ember
varakozik, majd indul meg egyszerre,
és kitakarjak egymas el6l a pollereket.
Réadéasul a kerékparsav is a forgalomte-
rel6 oszlopoknak helyet adé berendezési
sav mellett halad. Kialakitasuknal ezért
fokozottan torekedni kell az észlelhet6-
ségre, a lekerekitett sarkokra és élekre,
és ezek mellett - torténelmi kornyezet-
ben 1évén - az esztétikai szempontokra.
A megujult kozteriletek pollereinek
anyaga az egységes koncepciénak meg-
felel6en sotétsziirke fém, illetve termé-
szetes ké. Altalanossagban elmondhatd,
hogy az 1j féutcaban, ahol a jarda az ut-
testtel egy szintben van, végig kévetke-
zetesen alkalmaztdk a pollereket a gya-
logoszéna védelmében, és komoly for-
galomcsillapitast is végeztek, amely
a gyalogosok biztonsagat és kényelmét
szolgdlja. A Kiskorut Févam tértol As-
toriaig terjed6 szakaszan szintén folya-
matos oszlopsorral kisérték a gyalogos-
zonat, még a gyalogatkelok teljes szé-

lességében is, ami azonban az el6bb
emlitett okokbdl balesetveszélyes le-
het. Az Astoria és a Dedk tér kozott csak
oda keriiltek pollerek, ahol elengedhe-
tetleniil sziikkséges volt. Ezaltal példaul
a szabadon hagyott gyalogatkel6k biz-
tonsaggal hasznalhatdk, az autésok fi-
zikai akadalyok nélkiil sem parkolnak
a jardara. Masutt egyéb berendezési
targyak - korlatok, kerékparos par-
kol6 hajlitott oszlopai, névények - ve-
szik 4t a pollerek szerepét. (15. abra)

Pest 1j féutcajaban az utcabttorokhoz
hasonloéan a sotétsziirke fém pollerek is
ferde kialakitasuak, négyszog kereszt-
metszetliek. A tervezési koncepcio

az orszagutak megsiillyedt szegély-
koveit kivanta megidézni az utca-
butorok jarda felé tortén6 dontésé-
vel. Azonban a pollereket a kivitelezés
soran az autok haladasi iranyaba alli-
tottak be. A parkoloknal és kereszte-
z6déseknél nem tarthato ez a d6lés-
irdny, mivel az autdsok szamara éppen
még nem észlelhetd magassagu,
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8-9. dbra/pict:

radikalisan lecsokken-

walking path prviding

10. dbra/pict:

delimited by a sharp

8 A gyalogoskézlekedés  t6 étterem-terasz. Ez  unobstructed access. On  Allvényzat éles limit. Fully isolating the
Utvonalan kivil utébbi esetében the other hand, a korlatelemmel work area would enable
elhelyezett, az éplilet eldtt negative example: hatdrolva. A munkate-  the safe progress of the

10 akadalymentesen elhelyezett biitorok improperly placed rillet teljes elkeritésé-  separation barrier along

megkozelithetd és
hasznalhat6 ideiglenes
terasz, illetve

a gyalogos haladés
(tvonaldban
elhelyezett,

az jardaszélességet

ellehetetlenitik

a homlokzat mint
természetes
vezetGsav hasznéla-

tat. / Positive example:

temporary terraces
outside of the main

terrace radically reduces
the walkway because
the furniture is an
obstacle and could be
dangerous.

vel lehetdvé

valna a biztonsagos
haladés a szeparald
korlatelemek mentén,
ez a megoldas
azonban balesetveszé-
lyes. / Wood element is

parts, but this approach
could be dangerous in
some cases.

tables and chairs in front of restaurants
and pubs The pedestrian walking area is

10 253/1997. (XIL. 20.) Government decree
on constructions used in settlements
(OTEK), 40. §

around hinges or elevated objects so
that it could be detected by feet"*’.

Nevertheless, no such marking
pavement was found in our area
of observation in case of high and
obstructing elements. (Figure 7)

The solution of the problem above-
unfortunately- is not the responsi-
bility of the designer, as these blocking
elements are not permanent parts of
the buildings, they may change in
time, disappear or reappear with the
season. The operator of these elevated
objects must ensure that the regula-
tions are complied with, the author-
ities are responsible for the control. The
position of cantilevered elements (as well
as the area that is affected by swinging
doors of a public area public area) may
be designated by altering the surface
texture of the road in a consistent way
- or with some installed railings in front
of the high obstructive elements, that
can be percepted from 40 cm above. The
outdoor area of an ATM is hardly acces-
sible for people in wheelchairs, as the
walls of buildings prevent them from
accessing and approaching it, convenient
interfaces are located too high for
people sitting in whellchairs. Never-
theless, this problem was solved by most
banks located in this area. They could
provide a barrier-free access into the
building, where people sitting in wheel-
chairs could access the teller machine.

We should also mention the terraces of
catering units and mobile street objects
such as billiboards around shops and
restaurants. AT the renewal of public
areas it was important to increase the
pedestrian zones form rather spacious
squares and place sidewalks. However,
even in case of enlarged sidewalks, the
space outside is still not enough to put

usually restricted by the terraces, thus
making difficult the move for pedestrians
and disturbing the tranquility of dining
guests. Most fagades are dangerous for
blind people hence there is no line to
follow for them and they can bump into
the furniture placed outside. The safe and
convenient public land use is possible
only when terrace bar is located outside
of the main walking zone in a separate,
wider place of the street. (Figure 8-g)

However, very often the pedestrian zone
is too narrow and the shade that are
mounted to the walls- or buildings do
not protect the outer tables from the
sun. In terms of accessibility, however,
it is essential that there would be a
minimum of 1.50m of unobstructed place
next to the building facades because
people with disabilities are most likely
to use that area, hence there should
not be any obstacle that would inter-
fere with walking. This principle should
be applied to not only for the terraces,
but also for billboards or signs placed in
front of the shops, because they could
be dangerous obstacles and traffic zones
would be narrowed by them excessively.
Concerning temporary structures,
such as scaffoldings, one has to consider
the detectability in advance, so that
it would be possible to avoid them. If
the section is not closed from traffic, a
safe zone should be provided for safe
progress. In our country unfortunately,
only a little attention is paid for these
during construction work. (Figure 10)

e. waste bins
From all the waste bins found in the
observation area can be stated that their
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11

14

12

15

13

11-12. abra/fig.:
Hengeres tipusl
hulladékgyijté

a Kéroly kérdton,
illetve szelektiv
gylijtést szolgald,
ferde hulladékgyijték
a belvéros egyik,

a kozelmdltban
megUjult utcdjaban. /
Cylindrical types of
waste bins on Kdroly
boulevard and slant
waste bins used for dog

waste in the center of
one of the recently
renovated streets.
13. abra/fig.:
Hulladékgyjtok

az Astoria és a Dedk

tér kozotti szakaszon.

/ Waste bins between
Astoria and Dedk
square.

14. abra/fig.:

A korlatok is
forgalomterel és
kozlekedésbiztonsagi

funkciét toltenek be.
Kialakitasuk

a megljitds
koncepciéjaba illesz-
kedd. A képen
lathatdk a régi tipusi
hulladékgy(ijték is,
amelyek a feldjitast
kovetden is

a teriileten maradtak.

/ The handrails and
barriers can be used to
guide traffic and for
road safety, as well.

ferdeségiik folytan a gépjarmiivek hala-
désénak szelvényébe bel6go oszlo-

pok balesetveszélyt jelentenek. Ezért
ezeken a helyeken a pollereket go
fokkal elforditottak. (16-17. 4bra)

A gyalogos haladasi utvonalba befor-
gatott, ferde, raadasul sarkos és

éles oszlopok a jardkelsk bizton-
sagos haladasat veszélyeztetik.

Az utcdban természetes kébol kiala-
kitott, de szintén élekkel és sarkokkal
rendelkezd forgalomterel6 hasabok is
taldlhatok. Ezek nem ferdék, azonban
kivanatos lenne az élek f6zoldsa a koz-
leked6k biztonsaganak érdekében.

Az Egyetem téren talalhato ,Pottyvan-
dorlas” c. mtalkotas tivegkubusai forga-
lomterel6 funkcioval is rendelkeznek.

A Kéroly korat Févam tér és Asto-
ria kozotti szakaszan élben végz6do, so-
tétsziirke fémpollerek talalhatok. A le-
gombolyitett kialakitas szerencsé-
sebb volna. A targyalt szakaszon nem
annyira tagasak a jardak, mint pél-
daul az Astoria csomdpont és a Dedk
tér kozott, ezért itt el6fordul, hogy
a pollerek a gyalogos kozlekedés szel-
vényét 150 cm-nél keskenyebbre szli-
kitik. Ez els6sorban a berendezési
savban talalhato, pollerekkel kisért
parkoloallasokndl, illetve olyan ka-
pualjaknal figyelhet meg, ahol tor-
ténik gépjarmui-behajtas. (18. dbra)

A F6vam téren és az Astoria - Dedk
tér kozti szakaszon k6hasabok kap-
tak helyet. A Fovam tér szabadtér-
épitészeti kialakitasat a kristalyos-
sag, az éles, sarkos geometria jel-
lemzi. A pollerek is ennek megfelel6ek,
ami a kordbban felsorakoztatott indo-
kok miatt balesetveszélyes. (19. &bra)

Az Astoria és a Dedk tér kozott el-
helyezett 'K'-mészk6hasabok élei

fézoltak - észlelhetd, hogy ezen a sza-
kaszon az akadalymentesség szem-
pontjai mar a tervezés legelejé-

t6l hangsulyt kaptak, és a gyakor-
latba is 4t lettek iiltetve. (20. 4bra)

g. Jelz6lampak/jelz6tablak

A témakor részletesebb elemzése
érdekében célszer( a két berende-
zési targyat kiilon-kiilon vizsgalni.

A jelz6lampak, fénykibocsatd jelle-
glikb6l adéddan csak azok szamara ké-
pesek informéaciot nyidjtani, akik 1a-
tasa ép, vagy csak részlegesen karoso-
dott. A vizsgalt teriileten megtalalhaté
jelz6lampak leginkabb olyan helyekre
(pl. keresztezédésekben) koncentraldd-
nak, ahol a kiilonb6z6 kozlekedési mo-
dok (gépjarmi, kerékparos, gyalogos/
kerekesszékes/babakocsis) talalkozasa-
ibél adéddan baleset-megel$zési szem-
pontbdl sziikséges azok figyelemfelkeltd
jelzése, jelolése. Ezek tehat elsGsorban
a biztonsagos kozlekedést szolgaljak.

A fényforrasok szineinek, fényerés-
ségeinek megvalasztasanal 1ényeges fi-
gyelembe venni a kontrasztok jétékony
hatdsat, vagyis tigyelni kell arra, hogy
a fényforras kell6en feltting legyen, szi-
nében kitlinjon az 6t koriilvevs elemek
koziil. A Kalvin téren és a felajitott Kecs-
keméti utcaban, valamint a Karoly kor-
uton elhelyezett jelz6lampak egyarant
megfelelnek ezen kovetelményeknek,
hiszen olyan magassagban és irany-
ban lettek elhelyezve, amelyek kénnyen
érzékelhet6vé teszik 6ket. Tobb eset-
ben alkalmaznak hangjelzéssel is ella-
tott jelz6lampékat a latassériiltek tajé-
kozodasanak megkonnyitése érdeké-
ben. A vizsgalt tertilet gyalogosatkeld
helyein (pl. a F6vam téren és a De4k Fe-
renc téren) auditiv hangjelzéssel ella-
tott jelz6lampéak keriiltek kihelyezésre.

They fit to the concept
of renewal. The picture
shows the old type of
waste collectors that
are remained on the
area even after the
renovation.

15. abra/fig.:

A kerékparparkold

oszlopai forgalomtere-
16 funkciét is ellatnak.

Ahol a parkolé véget
ér, mészkShasabbal
szeparaltak el a jardat

a parkolétél, hogy
az autésok athajtasat
megakadalyozzak. /
The columns of traffic
bicycle parking can be
used for directing the
traffic. Where the park
ends, the sidewalk is
separated from parking
area by limestone
column to prevent
motorists driving over.
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opening is conveniently placed at the
height of go to 106 cm, so they are conven-
ient to use both from standing or sitting
in a wheelchair. The waste bins are regu-
larly and frequently placed next to the
sidewalk, or near junctions, stops, parking
lots. According to the traffic volume, a
sufficient number of waste bins have
been installed, with regular trash collec-
tion and in organized environment. They
are placed on fixed columns or pollers and
are easy to access, their openings face
to the sidewalk. In some places - espe-
cially at pedestrian crossings - a problem
is that they may cross the walkways. The
waste collectors provide possibilities for
selective collection and dog dropping bins
provide the chance for keeping the city
cleaner, more livable, more sustainable.
On the new main street of Pest, the
grey, metallic containers to collect dog
waste have a columnar shape with a
slope postioned in a bit irregular way,
hence they are rotated in a way that the
diagonal of their horizontal cross section-
is parallel to the walking direction
instead of the lateral edge, which would
be a natural direction. The waste bin for
dog droppings leans toward the sidewalk
forming sharp, acute angle with the
ground. It also has a protective roof
against the rain. Due to the slanting and

rain protection roof, the opening of the
waste bin is very narrow and ackward,
making the waste collection nearly
impossible. This is opening would not

be sufficient even for a normal waste
collection, but for the selective dropping
collection - is practically insufficient.
Due to slope, it is very difficult to detect
for visually impaired pedestrians and
because its even edges are sharp and are
not rounded it may be dangerous to use
for handicapped people. (Figure 11 and 12)

One can find new and stylish, dark
gray painted metal waste bins with
columnar shape on Kéroly boulevard
between Astoria and Deak ter. These
are a bit smaller and less robust bins
than the similar objects placed on the
main street of Pest, their opening is
not slanted so in spite having a smaller
size, it is relatively easy to access.
They are equipped with fixed metal
roof for rain protection. (Figure 13)

On the segment of Kiskorit between
F6vam square and Astoria - considering
waste bins, one can find dark gray, cylin-
drical bins without any roof (see Figure
11). Due to the round shape, it is rela-
tively safe to use except from the poller,
which has sharp edges and corners.

On the study area all the pedestrian

crossings are equipped with signs to
guide traffic and several pesdestrian
crossings it can observed that waste
containers are set on them in a hardly
perceptible way so it may cause tripping
or collision. The majority of the bins,
however, is properly placed. All the
waste bins in our area of observation are
can handle cigarette stubs properly. On
the new waste bin models in case of a
rectangular model, there is a metal place
on the top to estinguish the cigarettes
, while on the cylindrical type there is
an outer metal ring that serves for the
very same purpose. On the old types of
waste bins, there is a metal box attached
on the mid part of the bin to estinguish
the cigarettes. Unfortunatelly it is rather
common that the cigarette stubs are
left on the top without proper disposal.
On the entire study area one can still
find those old-style, vivid green waste
bins that can be fixed to transport
boards, or pole-mounted to railings
that have been here prior to the
downtown renovation. (Figure 14)

f. Pollers

It is neccessary to use traffic bollards
on streets in order to protect the pedes-
trian zone from parking cars that would
occupy every possible place. Bollards
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Az auditiv jelzés taviranyitoval in-
dithat¢ el. Ez a kialakitasi méd Bu-
dapesten beliil egységes, tehat
ahol ilyen lampak vannak, azok-
nal mind miikodésbe hozhat6 a hang-
jelzés ugyanazzal a tavirdnyitoval.

A hangjelzésekkel szem-
ben az aldbbi alapvet6 elvara-
sok fogalmazhatdak meg'":

+ legyenek hangosak (azért nem szoél

egész nap, hogy ne zavarjon feleslege-

sen, de amikor sziikség van ra, akkor
legyen hangos és érthetd) - ez vonat-
kozik a hivéhangra (bejelentkezésnél),
és az informdaciok bemonddésara is;

- legyenek érthettk (hallhato és

értelmezhetd is egyben);

+ legyen megfeleld az informacidk

sorrendje.

A jelz6tablak akadalymentes kiala-
kitdsaval mar tobb tanulmény is fog-
lalkozott. Ezek elhelyezésénél egy-
szerre tobb dologra kell iigyelni:
» mindenki szdmara elérhet6k és
biztonsagosan megkozelithet6k/
kikeriilhet6k kell legyenek. Elhelyezé-
siiknél elengedhetetlen az érzékelési
magassag figyelembe vétele:
a kerekesszékesek szemmagas-
sdga akar fél méterrel is alacsonyab-
ban lehet, mint az 4ll6 embereké, ezért

a tablak és a rajtuk lévé informacio
elhelyezésénél ezt a tényt is figye-
lembe kell venni; (21-22. 4bra)

- mindenki szamaéra ,olvashatok” kell
legyenek, és ennek érdekében

a gyengénlatok szamara értelmezhetd
bettitipust és bet{iméretet kell
vélasztani.

A latassériilt személyek szamara Braille-
irassal kell a tdblakon 1év6 informaci-
Okat feltiintetni, amelyek elhelyezésé-
nél a minimalis és maximalis elérési
magassagokat figyelembe kell venni.
Ezek a magassagok kerekesszékesek
esetében 40-120, 4ll6 személyek ese-
tében go-130 cm-nek felelnek meg.*”
A vizsgalt tertileten kihelyezett jel-
z6tablak teljes mértékben megfelel-
nek a fent leirt kovetelményeknek.

JARMUKOZLEKEDES ES PARKOLAS

a. Parkoléhelyek

Az akadalymentes parkol6helyek kialaki-
tasanak szamat és elhelyezését az OTEK
akadalymentesitésre vonatkozo kivo-
nata'’ szabalyozza. Akadalymentes parko-
l6helyet az épiilet bejaratahoz lehetd leg-
kozelebb kell kialakitani (maximum 50
meéterre), hogy az a lehet6 legkénnyebben

11 ,A jelz6ldmpa nem hangostérkép. ... Minket is
az az informdcid érdekel, ami mindenkit, mikor
keresztezddéshez ér: dtmehetek, vagy nem? ...
Ha mdr ezerszer jartam ott, miért hallgassam
Végig, hogy hogy mehetek be a harmadik sarok-
ndl a Media Marktba? Mondjdk meg, hogy zdld-e,
és meddig, hadd menjek a dolgomra.” Nyjilat-
kozta Kroll Zsuzsa In Szaszdk, 2o10.

12 Pandula, Farkas, Zsilinszky, 2007

13 OTEK
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16-17. abra/fig.:
Parkolénal, kereszte-
z6désnél beforditott,
a gyalogos haladas
szelvényébe 16g6,
ferde pollerek az (]
f6utcaban. A pirossal
jeldlt oszlopok
mozdithatdk.
Mogottiik a ,Potty-
vandorlas” c. alkotas

tivegkubusai. / Figures
— slanted pollers on the
new main street in a car
park interfering with
the walkway. The red
columns are movable.
Behind them are glass
cubes artwork called "
Wandering spots".

18. abra/fig.:

A jérdat szlikitd,

a gyalogos haladés
szelvényébe beldgd
el6lépcso, reklamtab-
lak és kapualjhoz
vezet$ behajtét
szegélyez6, élben
végz6d6 pollerek

a Kiskordton. /
Reducing the sidewalk,
a pedestrian hanging
gauge progress in steps,

driveways leading
gateway signage and
lining, the outer edge
ending pollerek small
boulevard.

19. abra/fig.:
Forgalomtereld
hasabok a Févam
téren. / Stone prisms
on Févdm square to

direct the traffic.

20. abra/fig.:
Forgalomterel6
'K-hasab a Karoly
kort Astoria és Deak
tér kozti szakaszan. /
Traffic guidance using '
K'- prism of Kdroly
boulevard between
Astoria and Deak square
section.

and pollers play a protective role
specially in those places- for example
in bus stops and pedestrian crossings-
where special borders or other suit-
able objects cannot be placed to keep off
the vehicles from the area reserved for
pedestrians. It is difficult to detect traffic
bollards, especially in crowded bus stops
and intersections where there are many
people waiting, then they all start at
the same time at a green light or when
the bus comes blocking the visibilty of
the pollers because they are covered by
the crowd. In addition to this problem,
the bike lane is placed next to zone of
traffic bollards. Therefore it is important
to put a special care at their design to
minimize the risks : e.g. using rounded
corners and edges with good visibility
besides aesthetic aspects which are
required in a historic environment.

The main materials used for pollers
on public areas are the dark gray metal
and natural stone. In general, the new
main street where the road pavement
is on the same level as the pedestrian
walkway the pollers have been consist-
ently applied to protect the pedestrian
zone, and effective traffic reduction
has been carried out to increase safety
and convenience of pedestrians. The
section of small boulevard (Kiskorut)
between Astoria and F6vam square
is also accompanied by a continuous
colonnade of pollers next to the pedes-
trian zone, even in the full width of pedes-
trian crossings, which- due the above-
mentioned reasons- can be dangerous.
Between Astoria and Deak square pollers
were used only where it was abso-
lutely necessary. Hence, some pedes-
trian crossings can be approached safely,
without any physical barriers and still

avoid motorists parking on the pavement.

At some other cases -additional elements:
e.g. street furniture, railings, curved
columns for bicycle parking, plants - will
take over the role of bollards. (Figure 15)

On the main street of Pest - similar
to the style of the new street furniture-
dark grey metal pollers with square
cross-section and slanted design
are placed to protect sidewalks. The
design concept was to revive the old
country roads where the old stones
were sunken and slanted a bit toward
sidewalk by using appropriate slanted
street furniture. However, during
construction, the direction of pollers
was parallel to the traffic direction. In
the parking facilities and intersections
pollers cannot be tilted, because it would
be insvisible for the drivers, posing a
hazard risk to the traffic. Therefore, in
these places the pollers were rotated
by the angle of go°. (Figure 16-17)

These pollers are slanted inwards,
hence crossing the walkways of whell-
chairs, in addition to these they have
sharp corners and edges - causing a real
traffic hazard. There are natural stone
blocks in vertical position on the street
to regulate the traffic, but for safety
reasons the sharp edges of stone blocks
should have been reduced by applying
a slanting cross section at the sides. On
Egyetem square, there are glass cubes
of artwork called "Wandering spots"
which also serve as a traffic guidance.

On the section of Kéroly boulevard
between Astoria and F6vam square
there are dark gray metal pollers with
edges. However, a similar bollard with
round shape would be a better option.
On this section unfortunately, the side-
walks are not as wide as between Astoria
and Dedk Square, so in this part of the
city the pollers make the sidewalk less

than 150 cm wide. This situation is
mainly true for areas with doorways
and car parking places. (Figure 18)

The section on F6vam square and
between Astoria and Deak square
one can find pollers made of natural
stones. The architectural design can
be expressed by angular geometry
and the sharp, cristal character. These
stone pollers - as it was mentioned
before- pose a traffic hazard due
to the sharp edges. (Figure 19)

Between Astoria and Deak square
however, the pollers of 'K'-shaped lime
stone prisms have a slanting cross
sections at the edges- minimizing risks
of the traffic hazards. It can be seen
that on this part of the city a careful
design was applied to make city traffic
barrier-free and safe. (Figure 20)

g. Indicator lights / traffic signs

In order to provide a more detailed
analysis, two types of street objects
should be considered separately.

The traffic lights, due to their light-
emitting nature can provide information
only for those who have normal vision,
or whose eye sight is only partially
damaged. The traffic lights found in our
study area can be found at locations (e.g.
intersections) where the different modes
of transport (vehicle, bicycle, pedestrian
/ wheelchair / baby-car traffic) would
collide without them, so their mainly
serve as traffic regulators and awareness
indicators. They thus are being used
for safety and traffic optimalization.

The color and light type choice of light
sources in finding the optimal strenghts,
it is important to take into account effects
of contrasts, so it must be ensured that
the light source is sufficiently striking
and visible, its color stands out from the
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23

21. dbra/fig.:
Jelzések elhelyezése
az épitett
kornyezetben. /
Signal-located in the
built environment
(FORRAS/SOURCE:
FISCHL GEZA,
PANDULA ANDRAS,

TERVEZESI SEGEDLET
AZ AKADALYMENTES
EPITETT KORNYEZET
MEGVALOSITASAHOZ,
BM EPITESUGY!I
HIVATAL, BUDAPEST,
2002 / G. FISCHL, ANDRAS
PANDULA, PLANNING GUIDE FOR
THE IMPLEMENTATION OF

BARRIER-FREE BUILT
ENVIRONMENT, BM1 OFFICE
BUILDING, BUDAPEST, 2002)
22. abra/fig.:
Mozgaskorlatozott
bejarat megfeleld
jelzése. / Proper signal
for entrance for
handicapped people.

23. abra/fig.:
Mozgaskorlatozott
parkold a Vamhéz
kordton. / Parking for
disabled people on
Vdmhdz boulevard.

és leggyorsabban legyen megkozelithet.”  a kerekesszékesek is konnyen meg tud-
Minden esetben 1,5m kozlekedési sav jak kozeliteni. Egyik legjobb példaként

14 P. Farkas, Pandula, 2007
15 Szaszdk, 2010
16 Szaszdk, 2o10

kialakitasara kell torekedni a parkolohely
mellett, amelyrél rdimpa segitségével kell
athidalni a parkolo és a jardfeliilet kozott
1év6 esetleges szintkiilonbséget. Ebben

a tekintetben a parkoléknak minimum
3,5%5,5 m nagysaguaknak kell lenniiik.

A vizsgélt teriileten tobb helyen is ki-
alakitottak akadalymentes parkolohe-
lyeket. A Vamhaz kériton szdmos moz-
gaskorlatozott parkolohely létesiilt
a jarda szintjén, amelyeket pollerek ha-
tarolnak, vagy eltér6é mintazatu bur-
kolatok jelolnek ki. (23. abra)

A Kecskeméti utca gépjarmtiforgalmi
savjaval parhuzamosan, azzal azonos szin-
ten kertiltek kialakitdsra mozgaskorla-
tozott parkolohelyek, amelyek akadaly-
mentesitése a kornyezetével valé szintbeli
azonossaguk miatt teljes mértékben meg-
oldott. Mindkét esetben burkolatra fes-
tett jelzés, illetve tabla hivja fel a figyelmet
a parkoldhelyekre. Sajnos mindkét eset-
ben szembesiiliink azzal a problémaval,
hogy a mozgaskorlatozottaknak fenntar-
tott parkoléhelyeket gyakran engedéllyel
nem rendelkezé gépkocsik veszik igénybe,
nem kis problémat okozva az arra tény-
legesen raszorulok szamaéra.

b. Villamos és buszmegall6k
A tomegkozlekedési eszk6zok biztonsa-
gos megkozelithetsége az egyik legfonto-
sabb szempont az akadalymentesitésben.
A sériilt emberek tilnyomé tobbsége nem
tud, vagy nem is vezethet gépkocsit, igy
szamukra csakis kizaroélag a tomegkozle-
kedés johet szoba, mint kozlekedési mod.
A vizsgélati teriilet ebb6l a szempont-
bol is igen j6 példanak bizonyult, hi-
szen a busz, a villamos és még a metrd
megalldk is gy lettek kialakitva, hogy
azokat a vakok, a gyengénlatok és

emlithetd a Kalvin tér és kornyezete. A té-
ren villamosmegall6, és aluljaro is talal-
hato, amelybdl a harmas metré kozelit-
het6 meg. A villamosmegallokhoz tak-
tilis vezetd savok vezetik a latassériilt
embereket, az aluljarot pedig mind lép-
cs6n keresztiil, mind pedig lifttel egyarant
el lehet érni. A 1épcs6khoz szintén takti-
lis sdvok mutatjak az iranyt. (24. 4bra)

A kerekesszékeseknek és a babako-

csis anyukaknak az aluljaréba valé kony-
nyebb lejutast segitd lift jelenleg még nem
késziilt el, mert a teriileten még mindig
zajlanak az épitési munkalatok. A meg-
allékban taktilis burkolatokat nem alkal-
maztak. Sem a peron szélet, elejét és
végét, sem az elso6 es az utolsé ajtét nem
jelzi semmi, igy a latassértilt utasoknak
nincsen tdmpontjuk a jarmiivek hasz-
néalatdhoz.” Masik kovetendd példaként

a Kéroly korut villamosmegalldi emlithe-
t6k, ugyanis azok megkozelithet6ségét

is kontrasztos taktilis vezet6savok segi-
tik. A buszmegéll6kra ugyanezek jellem-
z6k annyi kiegészitéssel, hogy biztonsago-
sabb megkozelitésiiket és hasznalatukat
a gépjarmii- és a gyalogosforgalmat elva-
laszt6 pollerek is segitik. (25. abra)

A Kiskorut fedett varakozdhelyein ele-
gendg il6- és allohely van. A pavi-

lonok iivegtetdivel kapcsolatosan

az a probléma mertil fel, hogy nyaron
nem arnyékolnak a t(iz6 nap ellen.

Az oldalso, a kdzlekedés utvonalat leszii-
kit6 tiveg oldalfalakat szemmagas-
sagban sziikséges lenne jelezni, mivel
csak ebben az esetben észlelhet6k."”

Osszegzésként elmondhatd, hogy
a budapesti belvaros 4j szabadtereinek

56



surrounding blocks. The Kalvin square
and on the renovated Kecskeméti
street, and on the Kéroly boulevard
all the traffic lights meet both of the
above requirements, such as height and
proper direction, making them easy
to perceive. In many cases, an acoustic
signal can be used with light to facil-
itate orientation of the visually impaired.
On the study area at certain pedes-
trian crossings (e.g. Févam square and
Deak Ferenc square) traffic lights with
auditory beeps have been installed.
The auditory signal can be turned
on by a remote device. This method
used here in Budapest follows a
uniform method, all the traffic lights
with auditory signals are activated
with the same remote control system.
Concerning the audio tone of traffic
lights, the following basic require-
ments can be formulated™
+ it should be loud (it's not audible all
day, so as not to interfere with night
sleep or rest, but when you need it,
then it should be loud and clear) - this
refers to tone dialing and the informa-
tion heard
- should be easy to understand (to be
heard and understood at the same time)
« the information should be important
and in correct order

The barrier-free design of road signs has

been analyzed in a number of studies. The

following criteria have to be observed :
+ They have to be available and safely
accessible / may be avoided by every-
one. Their position should be deter-
mined by incorporating the fact that
the eye level of a person sitting in a
wheelchair is lower - by appox. 50 cm
- than that of a standing person .
(Figure 21-22)
+ should be easy to read for everybody,
even for visually impaired people (by
choosing the appropriate letter size
and contrast)

For the visually impaired persons infor-
mation should be coded with Braille
characters considering minimum and
maximum access height. These heights
for wheelchairs are 40-120, while for
standing people is between go-130cm.”
On the study area all the signs comply
with the requirements set out above.

TRAFFIC AND VEHICLE PARKING

a. Parking spaces

The OTEK regulation® deals with the
development of barrier-free and acces-
sible parking spaces for handicapped

people Accessible parking spaces
should be created as close to the main
entrances as possible (up to 50 meters),
so it would be possible to reach it
easily and quickly." In any case, 1.5m
traffic lane should be established next
to the parking space near which ramp
which is to be bridged with the parking
lot if there is a height difference and
between walkway and parking space.
According to this, the size of the parking
lots should be at least 3.5x5.5m.

There are several barrier-free and
accessible parking spaces for handi-
capped created on our study area. On
Vamhaz boulevard, several handicapped
parking spaces were created at the curb
delimited by pollers, or sorrounded
by tactile pavement. (Figure 23)

Parallel to the car traffic of Kecskeméti
street handicapped parking spaces have
been designed to improve accessibility
of the environment in the same level. In
both cases, pavement marking and panel
calls attention to these parking spaces.

Unfortunately in both cases we
find illegal parking of unlicensed
cars on disabled parking spaces
creating a problem for those who
would need special parkings.

EGYETEMES SZABADTERTERVEZES BUDAPEST BELVAROSABAN | 4D 25.S7AM 2012 | §7



kialakitasanal minden egyes vizs-
galt helyszin esetében jdl lathato
a torekvés az akadalymentesitésre.

A kozlekedést, tajékozodast és pihe-
nést szolgalé berendezések tobbnyire kii-
16n savban keriiltek elhelyezésre, a gya-
logos kozlekedés teriileteit nem sziikitik,
igy azok mindenki szdmara biztonsago-
san és kényelmesen igénybe vehetok,
akadalymentes hasznalatra alkalmasak.

A tervezett utcabutorok szinezése
nem harsogé, de a burkolati és no-
vényzeti elemektdl eltérd. Elhelyezé-
slik az esetek tobbségében csoporto-
san, logikusan tortént. A 6 funkcidk,
szolgaltatasok és haladési iranyok jél
kovethet6 és definialhaté utvonala-
kon kozelithet6k meg (indokolt eset-
ben vezet6sav alkalmazasaval).

A tervezoket a historizald, hagyoma-
nyosabb utcakép helyett lathatdan egy
kortars kialakitasu, a mai igényeknek
megfeleld, élményszert koztér létrehoza-
sanak szandéka vezérelte; ennek értel-
mében az utcabttorok tekintetéven is el-
rugaszkodtak a konzervativ formavilag-
tdl, ez azonban az esetek tobbségében
az akadalymentesitést segiti el6. @®
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24. abra/fig.:
Villamosmegallé és
aluljéré kapcsola-
ta a Kalvin téren. /

24 25

25. abra/fig.:
Buszmegallé a Kalvin
téren. / Bus stop at
Kalvin square.

Tram and subway
connection on Kdlivin

square.

b. Tram and bus stops
The accessibility of public transport
safety is a major factor in Accessi-
bility. The vast majority of disabled people
can not or will not drive a car, so they
can only rely on the public transport.
The test area proved to be very good
example in this respect, since there
bus-, tram- and metro stations which are
designed also for the blind or visually
impaired people or wheelchair users.
One of the best example is Kalvin
square and its neighbourhood. Tram
stops and subway station is located on
the square , which can be approached by
the subway line no. 3. The tram tracks
are leading the tactile guide visually
impaired people of all stairs and through
the underpass, as well as both can be
reached by elevator. Tactile tracks show
the direction to the stairs. (Figure 24)
The elevator for wheelchairs and
strollers leading to the subway is
not ready yet, because the area is still
under construction work. The tactile
pavement is not used on the surface
of tram stops. Neither the edge of the
platform, nor the beginning or the end
of it is marked , as well as the first
and the last door of the vehicle is not
indicated by any tactile signs, so the
visually impaired passengers have
no signals how to use the vehicles.
Another example to follow is
tram stops on Karoly boulevard,
because of their accessibility and for
being covered by contrasting tactile
strips to guide disabled people.
The same is true for bus stops
and in addition to these - pollers
are added to secure pedestrians
form car traffic. (Figure 25)
On Kiskorut there are enough places
for sitting and waiting space which is

covered by rain proof roof. The pavilions
covered with glass-roof can be very
hot and unconfortable in the blazing
summer sun. The side walls of glass

at the road should be placed at eye-
level for appropriate detection.'®

In summary, we can say that the
newly renovated open spaces in down-
townof Budapest, it is clearly visible
that a significant effort has been

made to pursuit barrier-free acces-
sibility for handicapped people.

The transport, orientation and relax-
ation facilities usually were placed
in separate bands, not narrowing the
pedestrian traffic areas, making them
safe and comfortable for everyone and
enabling barrier-free public access.

The proposed color of street
furniture is not striking, but different
and detectable from the pavement
and vegetation. In most cases it has a
logical place and position in groups .
The main features, services and travel
directions are easy to follow and can
be accessed in a user-friendly way.

The designers of the area instead of
historical, more traditional street scene
have turned into a contemporary design
that meets the needs of modern people
- including the handicapped population.
It is an enjoyable public space, having
created a contemporary urban feeling

with appopriately used street furniture -
still providing barrier -free accessibility. ©
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11, The traffic light is not an audio map.
Everybody at the intersection should
know whether it is safe to cross and how
long it is so- or cannot go . I do not need
any other information” Words of Zsuzsa
Kroll in Szaszdk, 2zo10

12 Pandula, Farkas, Zsiilnszky, 2007

13 OTEK

14 P. Farkas. Pandula 2007

15 Szaszdk, 2010

16 Szaszdk, 2010





