ZOLDUTFEJLESZTESI LE

HETOSEGEK

FELHAGYOTT VASUTVONALAK MENTEN

TAJEPITESZ-HALLGATOK OTLET

ERVEI

A BIATORBAGYI REGI VASUT KORNYEZETERE'

SZERZO/BY:

Zoldutak® kialakitasa - az amerikai és
az eurdpai példakat tekintve - torténhet
civil kezdeményezéssel és/vagy tajépi-
tészeti tervezéssel. Els6dleges cél mind-
két esetben olyan, tobbféle, nem moto-
rizalt, tehat kornyezetbarat hasznéalatra
alkalmas uthalézatok kijelolése illetve
kiépitése, amelyek kornyezeti drtalmak-
tol és veszélyektsl mentes vagy minél
kevésbé terhelt teriileteken futnak, s
igy jo lehet6séget jelentenek az egészsé-
ges kornyezetben valo mozgdsra és sza-
badtéri pihenéhelyek kialakitdsara.
Zoldutak létrehozasa civil kezdeménye-
zéssel altaldban kis kornyezeti terhelésti,
elsésorban helyi jelentéségli, vagy kisebb
turistaforgalom fogadasat célzo térségek-
ben lehetséges. Kialakitasuk a tulajdo-
nosi viszonyok megvaltoztatasat és jelen-
tOs térbeli beavatkozasokat nem igényel.
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Telepiilésszerkezeti tervekbe valé integ-
ralasuk azonban elengedhetetlen meg-
maradasuk és fenntartasuk érdekében.
A Kklasszikus zoldutak tajépitészeti ter-
vezése vilagszerte elssorban a nagy-
varosok és kornyezetiik térségében jel-
lemzd6, azokon a teriileteken, ahol a
zoldutak 6 célja az egészséges élet-
mod varosi, illetve varos kozeli terei-
nek kialakitdsa, vagy nagyobb turista-
forgalom fogadasanak biztositasa. Az
ilyen zoldutak létesitésére a f6 lehet6-
séget a meglévo okologiai- és zoldfolyo-
sok jelentik: elsésorban a foly6- és patak
menti tertiletek, valamint a felhagyott
vasuti nyomvonalak és egyéb "rozsda-
ovezetek", amelyekben tobbféle rekrea-
cios funkcio biztonsagosan elhelyezhetd.
Felhagyott vasuti nyomvonalak djra-
hasznositasanak els¢ példai a 70-es

1 A tervezési miihely résztvevdi: okta-
tok: Dr. Almdsi Baldzs, Dr. Balogh Péter
Istvdn, Bdrcziné Kapovits Judit, Hutter
Ddra; konzulensek: Tarjani Istvan pol-
gdrmester, Biatorbdgy Onkormdnyzat,
Tiiske Emil elndk, Biatorbdgyi Tajoédd
Kor; Tajépitészeti Kar hallgatdi: Gacs
Tina, Hegyi Néra, Heisenberger Eva,
Jakli Eszter, Mandel Mcdnika, Osgydni
Réka, Reichardt Cecilia, Thierné Horvdth
Emese, Weiszer Adam.
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Development of greenways - based on

American or European examples - can

be initiated by a local community and/
or through landscape architectural plan-
ning. In both cases the aim is to estab-
lish a greenway network that is suitable
for non-motorised transport (typically for
walking, cycling and sometimes horse
riding), and free from environmental
hazards or has low environmental
impact. Therefore it provides opportuni-
ties for “green exercise” and for open-air
outdoor recreation. In case of a commu-
nity-based initiative the area should
have a low environmental impact and
have only local or at least a low tourist
interest. The reconstruction works
would not require major transformations
or changes in the property relations. It

is essential to integrate them into the
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settlement network in order to ensure

long time conservation and maintenance.

The classical greenways designed
by landscape architects are typi-
cally located in the surroundings of
larger cities. In those areas where the
purpose of such greenway is to provide
opportunities or a site for healthy life-
style close to the city, or to serve local
tourist attractions. The existing green-
or ecological corridors facilitate the
development of such greenways: these
are mainly stream- or riverside areas,
or abandoned railway trails and other
“rust areas” where we can safely install
various recreational functions.

The earliest examples of reusing an
abandoned railway are the Rail Trails,
a typical model of the American land-
scape architect style from the 7os, the

1. kép/pic.:
Nemzetkozi példak a
felhagyott vastti
palydkon kialakitott
z6ldsétanyra:
Promenade de
Plantée — A
promenad tervezési
munkdjat Jacques
Vergely tajépitész

és Philippe
Mathieux épitész
vezette. A
Promenade 1993-ban
nyilt meg a
nagykozonség eltt
/ International
examples for green
promenades converted
from abandoned
railways: Promenade
de Plantée — Jacques
Vergely landscape

1 Participants of the design workshop:
teachers Dr. Baldzs ALMASI, Dr. Péter

architect and Philippe
Mathieux architects
were leading the
design. The Promenade
was opened in 1993 for
the public
(FoTé/PHOTO:
HUTTER DORA, 2013.
MARCIUS)

2. kép/pic.:

A biatorbagyi kettds
vélgyhid egyik

— hasznélaton kivdl
helyezett — szakasza
a Flizes-patak
partjarél / One of the
two - currently out of
use - viaducts in
Biatorbdgy, photo
taken from the
Fiizes-patak bank
(FoTé/PHOTO:
HUTTER DORA, 2013)

Istvdn BALOGH, Judit BARCZINE
KAPOVITS, Déra HUTTER; Istvan
TARJANI mayor of Biatorbdgy; Emil
TUSKE president of Biatorbagyi Tdj-

védG Kor; students from the Department

of Landscape Architecture, BCE: Tina

GACS, Néra HEGYI, Eva HEISENBERGER,

Eszter JAKLI, Ménika MANDEL, Réka

OSGYANI, Cecilia REICHARDT, Emese
THIERNE HORVATH, Addm WEISZER.
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évek egyik amerikai tajépitészeti irdny-
vonaldhoz, a RAIL TRAILS néven ismert
zoldutprogramhoz kothet6. A felha-
gyott, funkciéjukat vesztett vasutvo-
nalakon kialakitott z6ldutaknak egy-
részt térségi, kornyezetbarat kozleke-
dési, kirdndulasi és rekreacids szerepiik
van azaltal, hogy 6sszekotik az egy-

kori vasut menti szomszédos telepiilése-
ket, masrészt a megujult telepiiléseken
beliili szakaszok karakteres, a telepii-
lésképet gazdagito zoldfeliileti elem-
ként is megjelenhetnek. Ezek a zoldutak
olyan tobbfunkcios dsvények, melyek

a kiilonféle "nem motorizalt" kozleke-
dést szolgaljak ugy, hogy kihasznal-

jak a vasut sajatossagaibol adodé lehe-
toségeket: a tomorodott vasuti agyaza-
ton hosszy, sok kilométeres utvonalakat
jelolnek ki, amelyek az ujra felhasznalt
hidak és alagutak miatt igen latvanyo-
sak lehetnek. Amennyiben a vasutvo-
nalhoz kisebb-nagyobb zoldfeliileti ele-
mek, szabadterek kapcsolodnak, akkor
a sétéara, biciklizésre, esetleg lovaglasra
alkalmas zoldut kialakitasan tul valtoza-
tos rekredcids igényeket kielégit6 linea-
ris zoldhalozati® elem is megvaldsithato.

1. NEMZETKOZI ELOKEPEK

Varosi kornyezetben az els¢ komoly
atalakitast a franciak vitték véghez az
1990-es években. A périzsi belvarosban
futo egykori vasatvonal egyedi, stilus-
teremt6 rehabilitacidjaval egy intenzi-
ven betelepitett, nagy biolégiai aktivitas-
sal rendelkez6 zoldsétanyt (Promenade
Plantée) hoztak létre.” A stirtin beépi-
tett varost hosszan szeli at a zoldut,
mely gyakran tobb emelet magasban,
vagy extenziv névényzettel benétt beva-
gasban halad, kiszakitva ezzel haszné-
16j4t az urbanus kornyezetbdl (1. kép).®
Am mara a legismertebb és leglatva-
nyosabb rehabilitdcié a New Yorkban
épiilt HighLine, ahol az egykori ipari
negyedben egy teherszallitast bonyo-
lit6 palya atalakitdsa soran 10 méter
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magasan futd, tobb mint 2,3 km hosszan
ativel6 zoldutat alakitottak ki.® A nem-
zetkozi tajépitészet ezen példai inspi-
ralé el6képek a hasonl6 adottsagu zold-
halozati, zoldfeliileti fejlesztésekhez.

2. TAJEPITESZETI HALLGATOI MUHELY

Biatorbagy onkorményzata 2012 §szén
kérte fel a Budapesti Corvinus Egyetem
Kert- és Szabadtér-tervezési Tanszékét,
hogy a varos kozpontjdhoz tartozoé régi
vasuti nyomvonal kornyezetének tajépi-
tészeti fejlesztésérdl egy hallgatoi terve-
z61i mithelygyakorlatot szervezzen. Nem
volt véletlen a szakmai egymasra tala-
14s, hiszen a téma tobb szalon kapcso-
16dik a karon foly6 zoldhalézat-, zoldfo-
lyosé- és zoldutfejlesztéssel kapcsolatos
kutatasokhoz.” A megfogalmazott ered-
mények alatdmasztjak tehat a tovabbi,
kiilonféle 1éptéki zolduttervezési kuta-
tasok céljait,’ valamint hosszabb tavon
a Zsdmbéki-medencében alakulé zold-
uthaldzat, s azon beliil Biatorbagy zold-
feliileti fejlesztésének részévé valhat-
nak. A vizsgélt zoldut a térségi halozat
azon szakaszat érinti , mely a felha-
gyott vasuti teriilet atalakitasaval jonne
létre, s ezzel élen jarod lehet a hazai bar-
namezds rehabilitacios megujitasok-
ban, kivalo példaként szolgalva az ezzel
kapcsolatos kutatasok szaméra is.’

3. A REGI VASUTI NYOMVONAL
ES A VIADUKT

Biatorbagy ,régi vasutként” ismert terii-
lete az 1883-84-ben, Budapest-Kelen-
fold-Ujszény kozott kiépitett vastt
nyomvonala, amelyhez egy kett¢s vas-
ati volgyhid - a Viadukt - is tartozik. A
vasuti palyakorszert(isitések miatt a régi
nyomvonalat 1977-ben megsziintették. A
régi vasut azota egy kiilonleges, lehet6-
ségeit tekintve rendkiviil érdekes, felta-
rasra varo teriiletnek tekinthet6. A hasz-
ndlaton kiviil helyezett viadukt sorsat

2 ,A zoldiit olyan, tobbféle rekredcids
szerepli (els6sorban gyalogos, kerékpd-
ros és lovas haszndlat), térségi (kistdj,
kistérség, telepiiléscsoport, vdrosrész)
jelentdségt, linedris zoldfeliileti elem,
melynek térbeli kialakitdsdt a meglévd
okoldgiai rendszerek és a meglévd és
tervezett egyéb rekredcids szerepti titvo-
nalak figyelembevételével, tdjépitészeti
tervezéssel kell meghatdrozni.” (Barcziné
Kapovics Judit: A zolduttervezés tdjépi-
tészeti keretei a Zsdmbéki-medence pél-
ddjan. V. Magyar Tdjokoldgiai Konferen-
cia, Sopron 2o12. valamint a zéldutakrdl
bévebben: Bdrcziné Kapovits Judit -
Zoldutak lehetséges szerepe a tdj- és
telepiiléstervezésben - a zoldut fogalom
tervezéstorténeti dttekintése alapjan. in:
4D Tdjépitészeti és Kertmtivészeti folyo-
irat, No.24. 2011

3 ,Zoldhdlozat: korlatozdsok nélkiil,
vagy részbeni korldtozdssal mindenki
szdmdra hozzdférhetd,

meghatdrozo névénystruktiirdval ren-
delkezd terek rendszere.” Almdsi Baldzs:
Zéld (?) mustra. in. 4D Tajépitészeti és
Kertmitivészeti folydirat No.2. 2006

4 Balogh Péter Istvdn: A szabadterek sze-
repvdltozdsa a nagy eurdpai varosmeg-
ujitasokban (doktori értekezés), Buda-
pesti Corvinus Egyetem, 2004. g6.old

5 www.promenade-plantee.org

6 http://www.thehighline.org

7 Csemez A. - Kolldnyi L. - Kovdcs K.

- Rosivall E. - Sallay A., : Zéldfolyoso-
rendszer kialakitdsa, Dél-Budakdornyéki
Zoldov pilot projekt . SzIE, Tdjtervezési
és Tertiletfejlesztési Tanszék, Budapest,
2000.

Sallay Agnes - Bdrcziné Kapovits Judit:
Greenway=Zoldut, in: Tdjtervezés és
tertiletfejlesztés, Egyetemi jegyzet, Buda-
pest, 2011.

Almdsi Baldzs: A z6ldhdlézattervezés
metodikai fejlesztése Budapest peremke-
riiletének példdjan, Doktori (Phd) érteke-
zés, Budapest, 2007

8 Kutatdsi munkdnkat az egyetemi
oktatdsba is integrdljuk: hallgatdi
miihelygyakorlatokat végziink, melyek
sordan kiilénbozd léptéki tajépitészeti
feladatokat fogalmazunk meg: pl. a
zolduthaszndlat illesztése a mezd- és
erdégazdasdgi haszndlathoz, a jelent-
kezé tdjhaszndlati konfliktusok felolddsi
lehetdségei, fatlan mezégazdasdgi térség
okoldgiai dllapotdnak javitdsi lehetdsé-
gei a zoldutak kapcsan stb.

9 Hutter Déra: Budapest zéldfeliileti
rendszerének megujitdsa barnamezds
teriiletek rehabilitdcidjdval. Elhetd Tele-
ptilési Tdj Tudomdnyos Kozlemények és
Ertekezések, Budapesti Corvinus Egye-
tem, 2012. 153-162. 0.
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greenway design. These greenways,’
developed from abandoned railways
have significant functions: eco-friendly
regional mobility and recreational or
hiking routes. They not only connect
the neighbourhood towns alongside
the former railway, but their character-
istic sections can be also valuable town-
scape elements within urban areas.
These greenways are multifunctional
paths that serve the “non motorised”
transportation by making use of the
unique features of the railway: the solid
track beds mark kilometres-long trails
which can be quite spectacular with a
reused element such as an old bridge or
a tunnel. When smaller or larger green
space elements are also attached to the
trail, then apart from creating a single
greenway that provides opportunities
for walking, cycling or horse-riding, a
so called green network® can be formed
serving diverse recreational activities.

1. INTERNATIONAL PREVIEWS

The first transformation within
the urban area was made by the
French government in the 19g9os.

They converted the old railway -
traversing the Parisian downtown -
into an intensively planted, and biolog-
ically active green promenade, today
known as the Promenade Planteé.” The
greenway goes along in the crowded
city with extensive planting track some-
times even three levels high above the
ground, disengaging the individual from
the urban environment (Picture 1).°
Nowadays the most famous and spec-
tacular rehabilitation project is the
Highline in New York. The former indus-
trial area and the 10 m high - 2,3 km
long elevated-railway track has been
transformed to a greenway.® These
previews from the international land-
scape architecture could be inspirational
models for future green area devel-
opment projects with similar attributes.
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2. LANDSCAPE ARCHITECT STUDENTS’
DESIGN WORKSHOP

In 2012 the Corvinus University of Buda-
pest was assigned by the Biatorbagy
council to organise a design workshop
for landscape architecture students
focusing on the development of the
surroundings of the old railway in the
town centre. It was not a coincidence
as the project had several connec-
tions to the ongoing research on green
network, greenway at our department.”
Our results have confirmed the objec-
tives® of further greenway-develop-
ment research on different scales, and
our observations could be valuable in
the long-term greenway network devel-
opment plan of the Zsdmbék-basin and
the Biatorbagy green area. The above
mentioned greenway is that particular
section of the regional green network
that would be transformed through
brownfield rehabilitation being a pioneer
project in the national brownfield reha-
bilitation developments and a valu-
able example for future research.’

3. THE OLD RAILWAY AND THE
VIADUCT

The rail track connecting Budapest-
Kelenfold with Ujszény, also known as the
“old railway” (6reg vastit - in Hungarian)
was built in 1883-1884 and includes a
spectacular viaduct. The old tracks were
demolished in 1977 due to the railway
modernisation. Since then the old
railway area is considered as a remark-
ably interesting site to be explored and
has great potentials. Although there was
a discussion about demolishing or trans-
port the old viaducts," the unique steel-
memorials have remained untouched,
and today they are under the care of
the council of Biatorbagy (Fig.2).

Despite the fact, that now only one of
them is accessible - but still not safe -,
it is a beloved stopping- and view point

2 “A greenway is a multi-purpose
recreational, (typically for walking,
cycling and sometimes horse riding)
regionally (small-region, micro-region,
group of settlement, quarter) significant,
linear green space element, which
should be developed through landscape
architectural planning based on the
extant ecosystems and local or other
planned recreational paths.” (Judit
BARCZINE KAPOVITS: A zélduittervezés
tdjépitészeti keretei a zsdmbéki-medence
példdjan.V. Magyar Tdjokoldgiai Konfe-
rencia, Sopron 2012.) read more about
greenways in: Bdrcziné Kapovits Judit

- Zoldutak lehetséges szerepe a tdj- és
telepiiléstervezésben - a zéldut fogalom
tervezéstorténeti dttekintése alapjdan. in:
4D Tdjépitészeti és Kertmtivészeti folyo-
irat No.24. 2011

3 ,Zoldhdlozat: korlatozdsok nélkiil,
vagy részbeni korldtozdssal mindenki
szdmdra hozzdférhetd, meghatdrozo
névénystruktirdval rendelkez6 terek
rendszere.” Baldzs ALMASI: Zéld (?)
mustra. in. 4D Tdjépitészeti és Kertmiivé-
szeti folydirat No.2. 2006

4 Péter Istvan BALOGH: A szabadte-

rek szerepvdltozdsa a nagy eurdpai
vdrosmegujitasokban (doctoral thesis),
Corvinus University of Budapest , p.g6,
2004.

5 www.promenade-plantee.org

6 http://www.thehighline.org

7 A. CSEMEZ - L. KOLLANYI - K. KOVACS
-E. ROSIVALL - A. SALLAY : Zéldfolyosé-
rendszer kialakitdsa, Dél-Budakdrnyéki
Zoldév pilot projekt . SzIE, Tdjtervezési
és Tertiletfejlesztési Tanszék, Budapest,
2000, Agnes SALLAY - Judit BARCZINE
KAPOVITS: Greenway=Zéldit, in: Tdj-
tervezés és tertiletfejlesztés, University
notes, Budapest, 2o11. Baldzs ALMASI: A
zoldhdlozat tervezés metodikai fejlesz-
tése Budapest peremkertiletének példd-
jan, doctoral thesis, Budapest, 2007

8 We also integrate our research into
the university curriculum. We organise
student workshops where we discuss
landscape design projects on different
scales, for instance: adapting greenway
utilization to meadowy - or forestal use
possibilities to resolve new conflicts in
landscaping, possibilities for improving
the ecological condition of forestless
agricultural region in respect of
greenways.

9 Déra HUTTER: Budapest zéldfeliileti
rendszerének megujitdsa barnamezds
teriiletek rehabilitdcidjdval. Elhetd Tele-
ptilési Taj Tudomdnyos Kozlemények és
Ertekezések, Corvinus University Buda-
pest, 2o12. p. 153-162.

10 Lajos PALOVICS editor : Biatorbdgy
ezer éve, Helytorténeti Kronika, 2002
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3. kép/pic.:
Panoramafelvétel a
jarhaté viaduktrél /

3 Panoramic photo of
the accessible viaduct
(FOTO: HUTTER
DORA, 2013)

illetéen régebben felmeriilt a hidak
lebontasanak és elszallitdsanak gondo-
lata is.'’ Végiil a hid az eredeti helyén
maradt, igy egyediilallo acélszerkezeti
vasuttorténeti emlékként és markans
telepiilési karakterelemként ma Bia-
torbagy varos kezelésében all (2. kép).
Jelenleg az egyik volgyhid jarhatd, a
maésik nem, és a jarhato hid sem hasz-
nalhato teljes biztonsaggal. Ennek elle-
nére az utobbi hid jelen &llapotéban is
kozkedvelt megalls- és kilatohely gya-
logos sétak, kerékparos turak soran
(3. kép). A hidak teljes rekonstrukcidja-
hoz jelentds anyagi forrasra lenne sziik-
ség. A hasznositasra az elmult évek-
ben tobb otlet is felmertilt (postagalamb-
tenyészet, kilato, vasuti halékocsikbol
4ll6 szalloda, fiiggd étterem stb.). Ezek
az otletek els6sorban a Viadukt helyre-
allitasara és gazdasagos lizemeltetésére
irdnyultak, &m megvalositasuk elma-
radt. 2006-ban a Biatorbagyi Vasutba-
ratok Kore egy 300 m hosszu keskeny-
nyomtavu vasutvonalat épitett ki a Via-
dukt nyugati hidf6jét6l az Ybl Miklds
sétanyig. Azota évente egy-két alkalom-
mal hajtdnyozast, kisvonatozast szervez-
nek ott a varos nevezetes programjaihoz
kapcsolédoan. A varos tdmogatja a kis-
vasut tovabbi lizemeltetését és lehet6-
ség szerint a palya teriiletének bovitését.
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A viadukt a Flizes-patak volgye folott
ativelve Biatorbagy két kiilonbozo jel-
legli tertiletét koti 0ssze: a varoskoz-
pontot a kiskertes és erdds tertiletek-
kel (5. abra). Jelenleg a telepiilésrészeket
0sszekot6é miiuton komoly szintkiilonb-
séget kell megtenni, ami a kerékpa-
ros forgalom szdmara nem kedvez6. A
régi vasut nyomvonala mentén, a volgy-
hid nyugati 1abatol a varoskdzpont ira-
nyéban alakitottdk ki az aranylag kis for-
galmu, de igen fontos kozlekedési ten-
gelyt jelent6 Ybl Miklos sétanyt. Az ut
mentén tobb régi épiilet idézi a 19. sza-
zadi vasuti épitkezések korat; a régi vas-
utallomas 2006-ban feldjitott épiilete a
varos kulturdlis kozpontja, de tovabbi
két tovabbi karakteres épiilet még varja
a megujitast. A telepiiléskozpontot, majd
a csaladi hazas beépitést elhagyva Her-
ceghalom iranyaban mezégazdasagi
teriiletek kozott hizodo erdésavban foly-
tatédik a nyomvonal, amely raadéasul egy
magantulajdonban 1év6, de mara felha-
gyott hulladéklerak teriiletét is érinti.

A hid keleti oldalan, a kiskertes terti-
letek irdnyaba vezetd dsvény évekig
elhanyagolt allapotban volt. 2005-ben
Megyeri Szabolcs vetette fel szakdolgo-
zataban azt, hogy helyi civil szerveze-
tek és a Biatorbagyon é16 fiatalok 6nkén-
tes munkaban tisztitsdk meg a bozo-

10 Palovics Lajos szerk : Biatorbdgy ezer
éve, Helytorténeti Kronika, 2002
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for walkers, bikers or hikers (Fig. 3). Full
reconstruction of these viaducts would
require a big investment, and there were
different plans in the past few years
regarding its use (including: a carrier
pigeon breeding facility, a look-out tower,
a hotel made of old sleeping-wagons or a
hanging restaurant etc.). But these plans
mainly focused on the reconstruction
and profitability of the viaducts, and
neither of them was realised. In 2006 the
Biatorbdgyi Vasutbardtok Kére (Friends
of the Biatorbagy Railway) built a 3oom
long narrow-track rail line from the
western head of the viaduct leading to
Ybl Miklés promenade and they organise
rail-events 1-2 times a year at the town
festivals. The city council supports the
maintenance and as far as possible the
future expansion of the small train line.

Bending over the valley of Fiizes-patak
the viaduct connects two distinguishable
area in Biatorbagy: the city centre and
the suburbs. The connecting driveway
has significant level difference which
is not favourable for bicycle traffic.

Ybl Miklés promenade is a low-traffic
but important axial route of the city
and it was constructed on the former
railway route leading from the viaduct
to the city centre. Many old buildings
along the promenade recall the great
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railway development era in the 19o0s. 11 Szabolcs MEGYERI: A falukézponttdl
For instance the old train station, which a forrasig. Diploma thesis. Corvinus Uni-
. . versity of Budapest 2005
was renovated in 2006, and now it is
the cultural centre of the town, and two
other characteristic buildings that are
still waiting to be restored. Leaving the
town centre, and the suburbs, the old
rail track heads to Herceghalom running
through a forest belt surrounded by
agricultural areas and even passes by a
privately owned but abandoned landfill.
The old path connecting the eastern
side of the bridge with the suburb
was neglected for many years, until
Szabolcs MEGYERI suggested in his
diploma thesis that local organisa-
tions and young citizens should clear
up the shrubbery sections creating new
bicycle route for the community. Biator-
bdgyi Tajuédé Kor organising the project
between 2007-2008 with the help of
the locals cleared the section and made
it to accessible again for walkers and
bikers." According to the settlement
network plan there will be a new resi-
dential area for gated community which
raises up the question about creating an
idle connection between this area and
the town centre, for walkers and bikers.
The currently unused and
shrubbery sections of the old railway
are considered (from the landscape
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tossa valt szakaszokat, és igy hozzanak
létre a telepiilés lakoi szamara kerékpa-
rozasi lehetséget." A régi vastutvonal e
szakaszanak jelentds részét 2007-2008
kozott - helyi tarsadalmi dsszefogéssal,
a Biatorbagyi Tajvéd6 Kor szervezésé-
ben - a bozo6ttdl megtisztitottak, s ennek
koszonhetden ez a szakasz gyalogosan
és kerékparral is jarhatd. A kiskertes
teriiletek mellett a varos telepiilésszer-
kezeti terve szerint laképark épitése var-
hatd, igy felmeriil a laképark és a varos-
kozpont kozotti gyalogos és kerékpa-
ros kapcsolat fejlesztésének kérdése is.
A régi vastt jelenleg kihaszndalatlan
és tobb szakaszon elbozdétosodott sza-
kaszait tajépitészeti értelemben olyan
zoldfolyosénak tekintjiik, amelyben
kialakithat¢ a gyalogos, kerékparos és
helyenként lovas kozlekedésre alkal-
mas, pihendhelyekkel ellatott, egészsé-
ges és élménygazdag kornyezetet nyujtd
z0ldt; a varosi szakaszon, beltertile-
ten a zoldfeliileti rendszer, a zoldhalos-
zat értékes részeként, linearis parkként.

4. TERSEGI KEREKPAROS UTVONAL
LEHETOSEGE A REGI VASUT MENTEN

A kerékparozas, mint kozlekedési esz-
koz és kikapcsolddasi forma, reneszan-
szat éli az utobbi par évben, s ez a ten-
dencia varhatéan tovabb erdsodik a
kozeljovében. A régi vasit nyomvonalan
- vagyis a Budapest-Tatabanya kozotti
régi 1-es szamu vasuti palyan - a 6o-as
és 70-es években tobb helyen végeztek
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Budapest
Torokbalint

nyomvonal-korrekciét. A felhagyotta
valt teriiletek és a vasuti toltések szaka-
szainak kerékparutként valé hasznosi-
tasa tobb izben megfogalmazddott mar.
Els¢ként a Magyar Kerékparos Szovet-
ség vetette fel az u.n. AlterVelo kerékpé-
ros utvonal kialakitdsat Budapest és Tata
kozott, a Duna menti EuroVelo kerék-
paros utvonal nehezen megvaldsitha-
ténak tlin6 szakaszanak kivaltasara.

A javasolt itvonal mentén Budaors-
Torokbalint-Biatorbagy-Bicske-Tata-
bénya-Tata kozott 65 km hosszu kerék-
péaros kapcsolat johetne létre.

A mindennapos és tomeges haszna-
lat szempontjabdl a nyomvonal kialaki-
tasndl a domborzati viszonyok jatsza-
nak kdzponti szerepet, hiszen a mere-
dek palyaszakaszok inkabb sportolasi
kihivast, mintsem munkabajarasi lehe-
téséget jelentenek. Szerencsés tényezo,
hogy a tervezett zoldut jorészt felhagyott
vasuti palyatesteken és patak menti
teriileteken haladhat, s igy nagyobb
emelkedd6kt6l mentes, minden kor-
osztaly szamara kényelmes kerékpa-
ros kozlekedési lehetfséget nyjt.

A Zsadmbéki-medencében civil kez-
deményezéssel 2007 6ta alakul a
Budavidék Zoldut halozata, amely gya-
loglasra és kerékparozasra alkalmas,
kozutaktdl tavoli, megléve és jarhato
utakat (els6sorban régi szekérutakat és
kisforgalmu utcékat) kot dssze 14 tele-
piilés kozott, melynek Biatorbagy is
része (4. kép). A zoldutszakaszok kije-
161ése a helyi 6nkormanyzatok, vala-
mint az érintett teriiletek egyéb tulajdo-

4. abra/fig.:
Térségi és helyi
z6ldUit lehetSségek
Biatorbagy
kornyékén / Regional
and local greenway
opportunities in the
Biatorbdgy area
(kEszZITETTE/BY:
BARCZINE KAPOVITS
JUDIT, JUHASZ
GABRIELLA)

11 Megyeri Szabolcs: A falukézpont-
tdl a forrdsig. Szakdolgozat. Budapesti
Corvinus Egyetem, 2005
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architect's aspect) such a green corridor
where by providing walking, cycling or
horse riding opportunities and installing
resting areas we can create a revitalizing
and entertaining greenway (a so called
“linear park within the urban area).

4. A POSSIBLE BICYCLE ROUT ALONG
THE OLD RAIL

Bicycling as a mean of transport is
getting very popular these days and
probably even more in the future. There
were several line corrections during the
6os and 7os along the old railway line
(Budapest - Tatabanya, the former no.1
track). The idea to reuse these aban-
doned areas and ballasts as bicycle
roads was already mentioned several
times before. The Hungarian Cyclists’
Club was the first to suggest that a so
called AlterVelo section should be devel-
oped from this trail between Budapest
and Tata, replacing the questionable
and hardly feasible section of Eurovelo.
The proposed rout would result a
65kms long ride through Budadrs -
Torokbdlint - Biatorbdgy - Bicske - Tata-
bdnya leading to Tata. Providing an

idle terrain level for the bicycle road is
an important factor in order to serve
wider age-groups. Luckily the proposed
greenway mostly involves abandoned
railway tracks and stream-side areas
that are suitable for easy bicycle traffic
for people in various age-ranges.

In the Zsambék-basin after civilian
initiatives the Buda greenway network
has been developing since 2007 and
it is now suitable for walking and
cycling. It connects the existing and
accessible roads (mainly old carriage
roads, low-traffic streets) far from
the busy driveways across the 14
settlements, including Biatorbagy
(Fig. 4). The sections were deter-
mined in the accordance of the city
council and the proprietary owners,
handlers. It is also mentioned in the
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regional development plan'® to reuse
the former track as a bicycle road by
converting it into a stabilised dirt road.

5. AIMS AND POSSIBILITIES OF
THE LANDSCAPE ARCHITECTURAL
DEVELOPMENT OF THE NEW
GREENWAY BY THE OLD RAIL

By the development of the new greenway
in the Zsdmbék-basin the recrea-
tional needs of the capital should
also be taken into consideration. So
comparing to other greenway develop-
ment project initiated by civilians in
Hungary its features would be consid-
erably more complex. We recom-
mend to expand the Buda-region
Green Way Network by creating a
new greenway following the old rail
track gauge in the Békds-patak area.
Full cooperation between these
municipalities is essential for the devel-
opment. When choosing the rout the aim
is to provide quicker regional transpor-
tation and support the non-motorised
traffic within the areas. Creating the
correct track is also economical since
a well-functioning greenway generates
profit in the neighbourhood. Fortunately
the viaduct is such a key element also a
favoured destination that it would be a
great tourist attraction so the neighbour
settlements could also benefit from the -
mainly biker - tourists. By rowing up the
stream-side areas in an integrated way
the water-management problems and
flooding hazards could also be managed.
The proposed greenway goes through
the town centre, halfway between the
two former neighbourhood towns: Bia
and Torbdgy. The new trail would support
the new centre, that has been strangely
developed on the verge of two the former
settlements. It was indeed for the railway
that the two independent towns have
been connected as the new railway
merged them together. Even tough the
railway was closed in 1977, fortunately

12 Fejér Eurdpa Kft, 2008-2009

ZOLDUTFEJLESZTEST LEHETOSEGEK FELHAGYOTT VASUTVONALAK MENTEN | 4D 34.SZAM 2014 | 31

@®

9/14/14 1:20 PM



nosainak és kezel6inek egyetértésével
tortént. A Zsdmbéki-medence teriile-
tére készilt kistérségi kerékparut-fej-
lesztési koncepcioban'® szintén sze-
repel a régi vasut teriiletének kerék-
parozasi célu hasznositasa, mégpedig
stabilizalt foldatként valo kialakitassal.

5. A REGI VASUT MENTI ZOLDUT
TAJEPITESZETI KIALAKITASANAK
CELJA ES LEHETOSEGEI

A Zsadmbéki-medencében alakulé zoldut
esetében felmeriil a f6varosi lakossag
rekredcids igényeinek kielégitése is,

igy ennek a zoldutnak a szerepe a tobbi
magyarorszagi civil kezdeményezésii
zolduthoz képest bévebb lehet. Javasol-
juk a Budavidék Zoldat halézat bovité-
sét a Békas-patak menti sav és a régi
vasut nyomvonaldnak tajépitészeti ter-
vezéssel torténd zoldutta alakitasaval.

A tervezett zoldut kialakitdsanal
elsédlegesen elkotelezett egylittmiko-
désre van sziikség az érintett telepiilé-
sek kozott. Az ut kijelolésénél cél, hogy
az ut egyszerre szolgdlja a gyorsabb,
telepiilések kozti, illetve a telepiiléseken
beliili, nem motorizalt kozlekedést is. A
megfelel6 nyomvonal kialakitidsa gazda-
sagi érdek is, ugyanis egy hatékonyan
miikddo zoldut jelent6s gazdasagi hasz-
not is general a résztvevo telepiilések
életében. A biatorbagyi viadukt szeren-
csésen olyan er¢s sulyponti tényezd és
célallomas is egyben, amely varhatéan
jelent6s turisztikai forgalmat generalhat,
s igy a koztes teleptilések is hasznot hiz-
hatnak az oda igyekvd - féként kerékpa-
ros - turistdk révén. A patak menti terii-
letek integralt médon valé kezelése, az
érintett telepiilések felszini vizkezelé-
sének megoldasa a kapcsolodé zoldfe-
lilleti elemek kialakitasaval az arviz-
veszély problémajat is kezelni tudna.

A zoldut nyomvonala az egykori vasuti
palyanak koszonhet6en a mar emlitett
biatorbagyi telepiiléskdzponton halad at.
Az 1j kozpont érdekes moédon az egykori
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két kiilon telepiilés kozott féluton ala-
kult ki. Bia és Torbagy telepiilések egy-
fajta ,kényszerhazassagat” pont ennek
a vasttvonalnak koszonheti, amely hoz-
zajarult a két fiiggetlen telepiilés foko-
zatos dsszenodvéséhez. A vasuti kozleke-
dés leallasa 1977-ben szerencsés médon
mar inkabb a telepiilés tovabbfejlédé-
sét generdlta: az dllando zajterhelés és
az egyéb szennyezések megsziinésé-
vel, valamint a kiépiilt infrastruktura-
val el6készitette az 1j teleptiléskoz-
pont kialakitasat. A tudatos telepiilés-
fejlesztés egyik legfontosabb eszkdze
volt a két telepiilésrész életében jelen-
t6s szerepet jatszo intézmények ide tele-
pitése. Megindult a kozteriletek tele-
piiléskozponti kiépitése is (pl. 4j fétér),
azonban a koézpontta valas hosszu folya-
mata még messze nem zarult le. A létesi-
tend6 zolduat, a mar meglévo intézménye-
ket és a megkezdett koztertiilet fejlesz-
téseket is felfiizi egy régi-ij tengelyre,
amely e kdzponti szerepet tovabb er6-
sitheti, meghatarozo szerepet jatszva a
telepiiléskozpont mindennapi életében.

6. A TAJEPITESZ-HALLGATOK TERVE],
JAVASLATAI

Az 1j zoldut kialakitasanak tehat tele-
piilésen beliil és regionadlis szinten is
kiemelked6 jelent6sége van. Ezt a lehe-
téséget meglatva kérte fel a telepii-

lés dnkormdanyzata a Tajépitészeti Kar
oktatdit, hogy hallgaték bevonasa-

val készitsenek otletterveket a viadukt
kornyezetének kialakitadsara. A hallga-
téi workshopon el6adott gondolatok,
javaslatok kedvezd fogadtatasra talal-
tak a telepiilés vezet6i részérdl. Meg-
felel6 anyagi hattér (jo palyazati lehe-
tOség) esetén szivesen visszatérnének
a részletesebb tervezési feladatokra.

A méasodéves tajépitészmérnok mes-
terszakos hallgaték miihelygyakorlata-
nak szervezése soran egyértelmiivé valt,
hogy a kettds vasuti hid kozvetlen kor-
nyezetét érint6 beavatkozasok kidol-

12 Fejér Eurdpa Kft, 2008-2009
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the newly born Biatorbdgy was still
improving, since the constant noise

and other environmental load finally
ceased and the new yet abandoned infra-
structure also supported the development
of the new town centre. One of the most
significant element of the conscious
settlement development plan was to
translocate the important public institu-
tions to the new centre. The public areas
(for instance the new town square ) are
also under construction but there is still a
long way to the complete transformation.
The new greenway would line up these
public buildings and the newly created
public spaces forming a new line that
could enhance the centre position and

its significant role in the everyday life.

6. STUDENTS' PLANS AND PROPOSALS

The development of this greenway has
great significance not only on a town
but also on a regional scale. Seeing this
opportunity the city council asked land-
scape architect teachers, involving their
students, to prepare design plans for the
viaduct area. The ideas and proposals

of the students at our workshop were
well received by the city council. In

case of a good financial opportunity
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(tender) they would be pleased to
discuss with us the further design steps.

These second year MSc student plans
raised our awareness that we should
conduct a more complex investigation.
We need to focus not only on the town
or its centre but also study the suburbs
and the surrounding public green areas
to make a well-founded opinion on the
rehabilitation of the viaduct area.

First a new investigation then a
comprehensive development plan has
been prepared for the inner section
of the proposed Biatorbagy-greenway.

A detailed assessment of the struc-
tural-, green areal-, of the non-motorised
transport connections of the town, the
tourist attractions and services by the
greenway and the visual or functional
conflicts was also attached. (Fig.6.). The
possible sectioning was defined based on
the survey, while the strengths, oppor-
tunities, and threats were evaluated in

a SWOT analysis (Fig 7. ). The compre-
hensive plan also discussed the possible
trail of the outer sections, the reuse

of the historical rail-buildings recom-
mended for renovation, the materials
and plants used in the development

and a cross-sectional view (Fig 8.).

Divided into 3 groups, students
created new concepts for the central

5. abra/fig.:
Biatorbagy
zoldfellleti
kapcsolatai / Green
area connections of
Biatorbdgy

(k6zOs HALLGATO!
MUNKA / COLLECTIVE
STUDENT WORK)
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JELMAGYARAZAT

[ ] vizvkus konruikius

m FUNKCIONALIS KONFLIKTUS
:I VEGYES KONFLIKTUS

HULLADEKLERAKO

ZAVARG, SIVAR UTCAKEP
RENDEZETLEN TELEK

KERTEK KITERJESZTESE AZ ERDGSAVRA
NAGY AUTO- £S BUSZFORGALOM
HIANYZO KBZVILAGITAS

IPARI TERULET TOZKAROS EPULETTEL
VIZMOTERULET

9. RENDEZETLEN HATSG FRONT

10. PARKOLG

1. ILLEGALIS HULLADEKLERAKAS

12. TERVEZETT KORFORGALOM

13. DOMINANS EPULETEK

14. TERVEZETT LAKOPARK

15. RENDEZETLEN VIZELVEZETES

. ROSSZ ALLAPOTO LEPCSE

. KIDGLT KERITES

o N e e W N —

JELMAGYARAZAT

gozasahoz tagabb, a telepiiléskozpon-
tot, s6t a telepiiléskdzponton tul a kor-
nyez6 kozhasznalatu zoldfelileteket

és a kiiltertileteket is érint6 vizsgala-
tokra van sziikség. gy el6szor vizsgalat
és értékelés, majd atfogo fejlesztési terv
késziilt a leend6 zoldut biatorbagyi bel-
teriileti szakaszara. Ehhez részletes fel-
mérés tartozott a telepiilés szerkezeti,
zoldfeliileti és a nem motorizalt kozleke-
dési kapcsolatairdl, a zoldut menti latni-
valdk, szolgaltatasok kinalatardl, vala-
mint a latvany- és funkcionalis konf-
liktusokrdl is (6. abra). A vizsgalatokra
épiil6 értékelésben a csoport meghaté-
rozta a tervezett zoldut lehetséges sza-
kaszolasat, és SWOT analizis kereté-
ben mutattak be a lehatarolt szakaszok
erdsségeit, gyengeségeit, lehetdségeit és
veszélyeit (7. dbra). Az atfogo terv kitért
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LOVAS OTVONAL

[ kisO szakasz

BELSG SZAKASZ
KBZPONTI SZAKASZ (VIADUKT)
GYALOGOS UTVONAL

e KEREKPAROS UTVONAL

a kiils6 szakaszok nyomvonaldnak és a
célszeri és lehetséges keresztmetsze-
tek kialakitasara, a feltjitandé vasut-
torténeti épiiletek djrahasznositasara,
altalanos anyaghasznalati és novény-
alkalmazasi megoldasokra (8. abra).
Végiil harom csoportban koncep-
cidk késziiltek a kézponti - a Viadukt
két oldalan indul6 - szakasz kialakita-
sara. A tervezési munka el6készitési fazi-
sdban megvitattuk a Viadukt kozvet-
len kornyezetével 6sszefiiggo telepiilési
beruhazasokat, kozlekedési és gazda-
sagi fejlesztési elképzeléseket. Kiilono-
sen fontos szerepet kapott a varos veze-
tése altal a volgyhid ala tervezett kor-
forgalom, parkold, valamint a pillérek
mentén kiépitendd gyalogos 1épcs6-
sor tajba illesztésének kérdése. A kon-
cepciok mindegyike felhivta a figyel-
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section, that starts from the viaduct.
During this preparation phase we
discussed together the new investments
connected to the viaduct area and the
ideas on transportation or economic
developments. The question of how to
fit into the landscape the new stairs by
the parking lot, or the new roundabout
(proposed by the city council) had key
importance. Every design pointed out
the importance of a qualitative inter-
vention based on unified principles.

DESIGN ASPECTS AND MAIN
OBJECTIVES OF THE PLANS

Figure g. and the following cita-
tion will summarise the work
of the first students’ group:

“Giving imaginative names to the two
viaducts: the 'passing by' (Athaladd)
and on the north side and the 'termi-
nating' (Allomdsozd) on the south the
students clearly distinguished them
also reflecting their functions. The first
viaduct would be built with high-pole
lighting, high fence and apart from the
signed bicycle line there is no need for
other built-in elements, it will be desig-
nated for fast traffic (bicycle and pedes-
trian). While the northern one would be
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designed for a longer stay and resting.

It offers a great view to the surrounding
landscape. The draisine/narrow gauge
rail - starting from the new, groved town
square enclosed with the former rail
buildings - also passes by here. Although
the narrow-gauge train only operates

on special occasions, we would prefer

if the rails were used more frequently.
After the events the engines could pull
back special carriages to the viaduct,
that could be used as seating areas.
Promoting the rail-way-feeling the signs
and the ties would be painted colourful.
At the two heads we recommend
bedplanters with low-maintenance
drought tolerant ornamental plants. The
function of the viaduct should not be
limited to its structural presence but a
new playground called “Rail Park” should
be created here. According to its name
the playground equipments would be
made from old railway parts and wheels.
The outstanding element of the square is
the look out tower, which gives a view to
the viaducts from a higher prospective.
If we draw an imaginary line from the
viaduct's stair in the middle to the city
centre it leads us to the lookout tower.
We also recommend that a new and
steeper stair should be built, on the
south-east side. The new stairs winding

6. abra/fig.:
Osszegzd térkép a
tervezett vasuti
szakasz vizudlis és
funkcionélis
konfliktusairél /
Overall map of the
visual and functional
conflicts of the
proposed railway
section

(K6Z8s HALLGATOI
MUNKA / COLLECTIVE
STUDENT WORK)

7. abra/fig.:
Funkcidéséma és
szakaszolas: a
javaslatok kozott
szerepel a kiilsé és
belsd teriiletek
megkiilonboztetett
tervezési programja,
a zoldut
nyomvonalan
kerékparos és
gyalogos ttvonal
|étesitése, valamint a
lovas igények
kiszolgalasa /
Function scheme and
sectioning: our
proposals include the
distinguished planning
program of the inner
and outer areas, a
bicycle and pedestrian
route along the new
greenway and
providing horse riding
opportunities

(kOZOs HALLGATAI
MUNKA / COLLECTIVE
STUDENT WORK)

8. abra/fig.:

A telepliléskézponti
minta-
keresztmetszetek
javaslata: az Ybl
Miklés sétany
kiilonboz6 szakaszain
mas-mas adottsdgok
és igények
jelentkeznek, és
ezekre kilonboz6
megoldasokkal reagdl
a terv. A munka
legfébb torekvése
volt egy osszefiiggé
kerékparos tengely
kialakitasa és egy
fasitasi koncepcié
4brazolasa, a
zoldfeliileti és
forgalmi savok
célszer(i és optimélis
kijelolése mellett /
The sample cross
sections of the town
centre: there are
various features and
needs along Ybl Miklds
promenade to which
our plan offers various
solutions. Our main
objective was to create
a connective axial for
bikers, to represent the
afforestation concept,
and to lay out the idle
the green surface and
traffic lanes

(k6ZOs HALLGATO!
MUNKA / COLLECTIVE
STUDENT WORK)
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9. abra/fig.:
1. szamu hallgatéi

9 javaslat és
tervkoncepcid a
viadukt kérnyezetére
/ 1st student proposal

(A cSOPORT TAG)AI/
TEAM MEMBERS:
HEGYI NORA,
THIERNE HORVATH
EMESE, WEISZER
ADAM)

and design concept for
the viaduct area

met a tervezett zoldut menti szabad-
terek egységes elvek mentén torténd,
mindségi fejlesztésének fontossagara.

A TERVEZOI SZEMPONTOK, A TERVEK
LEGFONTOSABB CELKITUZESEI

A 9. 4bra és az aladbb idézett mfileiras
osszefoglalja az egyik hallgatdéi csapat
munkajat: "Az északi oldalon talalhato az
“Athaladé”, a délin pedig az “Alloméasozd
Viadukt” fantazianévvel leirt, a funk-
ciot jol titkrozé szakasz. A gyors athala-
déasra (kerékpar és gyalogut) alkalmas
volgyhid magas fénypontu vilagitassal,
magasitott korlattal épiil, és a két hasz-
nalati sdvot egymastdl elvalaszto és azt
megkiilonboztet felfestésen kiviil més
berendezési targyra nincs sziikség. Az
“Alloméasozé Viadukt” hosszabb tartéz-
kodéasra, megpihenésre alkalmas. Innen
szép kilatas nyilik a tajra is. Ezen a volgy-
hidon halad 4t a hajtany/kisvastit sin is,
ami a korabbi vasuti épiiletek el6tti lige-
tes-fiives teriileten kialakitott “telepii-
léskozponti” végéalloméastol indul. Bar a
kisvonat csak az év néhany napjan koz-
lekedik, szeretnénk, ha a tébbi napon
sem allnanak iiresen a sinek. Az tinnep-
ségek végeztével a mozdony olyan spe-
cialis vasuti kocsikat htizhatna vissza a
viaduktra, amelyek til6buitorokként is
hasznalhatok. A viadukton a vasuti élet-
érzést kihangsulyozando a peronon fel-
festések jelennek meg, a talpfak pedig
vidam szineket kapnak. A volgyhid két
oldalan névénykazettak kialakitasat
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javasoljuk, amelyekbe mérsékelten igé-
nyes, a szarazsagot is t(ir§ disznovények
telepithet6k. A vasut, mint memento
nem meriilhet ki pusztan a Viadukt
berendezésében, hanem érdemes lenne
a varoskozpont felsli oldalon egy 4j jat-
szoteret kialakitani “Sinpark” néven.
Az elnevezésnek megfelel6en a vasuti
multra utalé médon sinekbdél és gorgd
kerekekbdl 4116 maszokak és jatékok
kapnak helyet benne. A tér kiemelkedd
eleme a kilato, ami lehet6séget nyujt
a viaduktok egy méas, magasabb néz6-
pontbdl valo megszemlélésére is. A Via-
dukthoz két 1épcs6 vezet fel, az egyik a
volgyhidak kozott talalhato. Tengelyé-
nek képzeletbeli meghosszabbitasa adja
a kilato helyét. Egy masik, kevésbé mere-
dek lépcso kialakitasat is javasoljuk. Ez
a délkeleti oldalon kapna helyet. A tera-
szokkal, pihendkkel és iil6butorokkal
kialakitott 1épcs6 a meglévo fak kozott
kacskaringozik fel, lehet6vé téve a fel-
felé haladok megpihenését és a volgyre
nyilo kilatas kényelemes élvezetét."

A 10. dbra és az alabbi mfileiras fog-
lalja 6ssze a kovetkez6 hallgatdi csa-
pat munkajat: "A zoldut tervének alap-
jat az egykori felhagyott vastti sin nyom-
vonala képezte, igy koncepcionk is erre
épil. Ezaltal az északi viadukt mellett
a délit is megnyitottuk a latogatdk sza-
mara. A két itvonalat kiilonb6z6 hasz-
naldi korck szerint alakitottuk ki, igy az
északi tton a kerékparosok és a lovasok
kozlekedhetnek, a délin pedig a gyalo-
gosok, illetve a hajtany. Ez lehet6vé teszi
minden szerepl6 szamara a biztonsagos

és megfeleld sebességli 4&thaladast. A ter-
vezend6 szakasz nyugati oldala a parkols-
val kezdédik, ahol véget ér a gépjarmtfor-
galom. Ezutan az ut kettévalik az emlitett
haszndloi korok szerint. Az északi iton

a gyors haladas a jellemz6, ehhez megfe-
lel6en beton burkolatot hasznaltunk. A
déli részen a gyalogosokhoz ill6 és altaluk
kedvelt faburkolatot helyeztiik el. A ket-
tévalt utak kozott kapott helyet egy gye-
pes sportpéalya, amely a jelenleg kevéshé
kihasznalt feliilet szdmara ad funkciot

és lehetséget a szabad jatékra. Kelet

felé haladva elérkeziink a tervezett 1ép-
cs6hoz, amelyet kiegészitettiink egy déli
szarnnyal a gyalogoshidra feljutas érde-
kében. Mivel a viadukt tovében jelenleg
nincs parkolasi lehetGség, ezért a terve-
zett parkol6 masodik titemét ide helyez-
tiik, és kialakitottuk a kapcsolatat a 1ép-
cs6ével. Mindkét viadukton alkalmaztunk
novényeket, az északi viadukton a kor-
latok mentén két savban helyeztiik el a
novénykazettdkat, a délin kozépen, sza-
badabb kiosztasban. Utébbinal a névény-
kazettdkhoz padok is csatlakoznak. A via-
dukton fontos szerep jut a szép kilatas-
nak, igy egy kilatépont is helyet kapott.

A két uitvonal a Szarvasugras laképark-
nal talalkozik tjra. Itt egy pihenét helyez-
tiink el padokkal, ivékuttal, és itt talal-
hat¢ a hajtany végallomasa is. A sinpar
itt elveszti parhuzamossagat, és szaba-
don kanyarogva elttinik a burkolatban.

S itt jelenik meg a ,Biatorbagy” felirat

is. Novényhasznalatot tekintve a helyi
honos novényeket vettiik alapul, amelye-
ket kiegészitettiink szarazsagtlird flifeé-
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up among the old trees, leading up to
small terraces with resting and seating
areas would give the opportunity to relax
and enjoy the scenic view of the valley. *

The following citation with Figure 10.
will introduce the design of the second
group: “ Our plan and design concept

is based on the former railway line. We
would also open the south viaduct for
the public, and design the greenways to
serve different groups: the north path
for horse riding, the south would be
designated for walking and the occa-
sional draisine-rides. This provides

safe crossing for all means of trans-
port. We would use different pavements
concrete - on the north path that is suit-
able for the fast traffic - and the popular
wooden pavement for the walking path.
There would be also a turf sport field
between the two trails, which provides a
playing area at the currently less utilised
site. Heading to the east we reach the
proposed stair, that would be attached
to the a south wing in order to provide
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access to the pedestrian bridge. We also
designed a parking lot by the head of the
viaduct, as presently there is no parking
facility, and we created the connec-

tion with the stairs. We applied plants
on both viaducts. In the north part we
designed bedplanters in two lines by the
fences. On the south viaduct we posi-
tioned them in the centre with benches
resulting a leisurer design. We have also
planned a view point, taking advantage
of the unique location. The two paths
reconnect at Szarvasugrds lakdpark
(Szarvasugras residental zone), the desti-
nation of the train, where we designed

a resting area with benches and a foun-
tain. From here the rail tracks merge
into the pavement and the 'Biatorbagy'
sign appears. When choosing the plants
for the bedplanters on the viaducts first
we selected local, endemic species and
combined them with heat-resistant
grasses. We wanted to use building
materials that are connected to to the
railway. For instance the wooden pave-
ment on the walking path that leads us
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10. dbra/fig.: TEAM MEMBERS: GACS  / 3rd student proposal
2. szamU hallgatdi TINA, HEISENBERGER  and design concept for
javaslat és EVA, REICHARDT the viaduct area

10 11 tervkoncepci6 a CECiLIA) (A csOPORT TAGJAI/
viadukt kérnyezetére 1. dbra/fig.: TEAM MEMBERS: JAKLI
/ 2nd student proposal 3. szamu hallgatéi ESZTER, MANDEL
and design concept for  javaslat és MONIKA, OSGYANI
the viaduct area tervkoncepcio a REKA)
(A csOPORT TAGJAI/ viadukt kornyezetére
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lékkel a viaduktokon elhelyezett novény-
kazettdkban. Az anyagok koziil nagy
hangsulyt kapott a fa, amely a gyalogos
utvonalon végigvezet a parkoldtdél a pihe-
ndig, és utal a vasut anyaghasznalatara.
Emellett szerepet kap a beton, amely két-
féle formaban fordul el, egyrészt vas-

uti talpfakra emlékeztet elemekként

az északi viadukton, illetve rovatkolt
feliilet(i 6ntott burkolatként az tGton."

A 11. &bra és a kovetkez6 miileirds a
harmadik hallgatoi csapat munkajat fog-
lalja 6ssze: "Koncepcionk lényege, hogy
a tervezett szakaszon beliil a viaduk-
tok két eltérd minéségl tertiletet kosse-
nek 0ssze. A keleti rész extenziv, a varos-
kozpont felél a 'Varos Kapuja', ahol kevés
épitett elem jelenik meg. A berendezé-
sek és a zolduthoz kapcsol6dé dlloméa-
sok - kilato- és pihendhelyek - a nétt ter-
mészetben, a vasuti véderddben, a cser-
jésed6 mez6n jelennek meg, annak
adottsagait hasznaljak ki. A nyugati rész
intenziv kialakitasy, itt a tervezettség
domindl, a névényzet, az intenziv fenn-
tartasu gyep is egy varosi kozpark han-
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gulatat adja. Ez a teriilet a Torokbalint,
a Szarvasugras lakdpark és a Viadukt
laba fel6l érkezve Biatorbagy varoskoz-
pontjanak kapuja. A viaduktok, amellett,
hogy 6sszekoto szerepiik van, onmaguk-
ban is fontos latvanyelemei a varosnak
és a zoldutnak. Egyrészt fontos a két hid-
rol feltarulo latvany - az egyiken a kerék-
paros és a gyalogos kozlekedés folyik, a
masikon pedig az idészakosan kozleked6
vasuti hajtany és a mellette futo '6svény'
kapott helyet. Ezenkiviil a viadukt 14batol
a Budavidék zoldutrol felvezet6 lépesérol
egy kilatoterasz nyilik, amelyrol a két hid
eddig nem latott néz6pontbdl tarul fel.
Terviinkben a természeti elemek
dominalnak, a burkolatok, berendezé-

H!-v L ynnml\:nl‘

AT

1l

sek mind a nyugati, mind a keleti oldalon
részben csak 'ratett elemként' jelennek
meg. A kontrasztot erdsitjiik a formai
kialakitassal is: fontos, hogy a terv réte-
gei - novényzet, zoldut, vasuti sin, burko-
latok és berendezések - a rajuk jellemz6
forméakat vegyék fel. A zoldut és a haj-
tanysin az egykori vasuti palyat koveti,
melynek tipikus vonalvezetése az egye-
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from the parking lot to the resting area,
or the concrete that appears in two
forms: in tie-like shape on the northern
viaduct and as a casted concrete
pavement with striated surface.”

Finally Figure 11. and these lines will
demonstrate the third group's plan:
“Our concept is based on the idea
that the viaduct would connect two
distinguished areas. The eastern part
is the 'Gate of the City' with extensive
surface, and few artificial components.
The built-in elements and the stations
connected to the greenway are incor-
porated into the green surfaces. The
western part has a rather intensive
look, where the design dominates.
With the green lawn and the orna-
mental plants it has an atmosphere
of a public park. Coming from Térok-
bdlint, Szarvasugrds-lakdpark or from
the head of the viaduct, this area is also
the gate to Biatorbagy city centre. The
viaducts not only serve as connections
but emerging from the greenway they
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are significant visual elements of the
city. The overlook from the viaducts is
remarkable but they also provide a safe
crossing. The first viaduct serves the
pedestrian and bicycle traffic and there
is the narrow-gauge trail and a path on
the other side. Between them we also
planned a look out terrace that allow us
to observe the landscape on the way.

In our design the natural components
are dominating: pavements, built-in
elements in both sides only occur as
“placed” features. We also enhance
the contrast in the formal design: it is
important that the different layers of
the plan - plants, greenway, railway,
pavements and the built-in elements
- would appear in their typical shape.
The greenway and the narrow-gauge
track would follow the old rails, which
has a straight or slightly bending line.
The connecting pavements would have
very straight lines separating them from
the plants or vegetation. The built-in
elements would also have sharp edges
and straight designs. In the western
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nes vagy a nagysugaru iv. A két burkola-
tot 6sszekdtd burkolatok egyenes vona-
luak, a novényzettdl élesen elvalnak,
ezzel az épitett jellegiiket hangsulyoz-
zuk. A berendezések szintén szogletes
format kapnak, a nyugati részen a bur-
kolatba 'integralodnak’, a keleti részen
pedig a természetben valé fokozatos fel-
oldédést a szabad elhelyezés jelzi. A bur-
kolatok anyaga mindenhol beton, a sin-
nél ezt a vasut vilagaban jellemz6 ande-
zit zuzottkével egészitjiik ki. A butorok
és berendezések a nyugati, kozparki
részben betonbdl késziiltek, a keleti
részen pedig a fa a jellemz6. A meglévé
novényzetet a keleti, extenziv részen
meghagyjuk. Ahol sziikséges, a kedvez6
térszerkezet érdekében a facsoporto-
kat vagy a cserjefoltokat érdemes ritki-
tani, illetve az eloregedd erd6knél foko-
zatos feldjitasra van sziikség, 6shonos
fajokkal. A nyugati részen a kozparknak
megfeleléen intenziv fenntartasu gyepet
javasolunk. Az erdoés teriileteket jelen-
legi formé&jukban kell megtartani, illetve
sziikség esetén felujitasuk javasolt."

A koncepciok mindegyike izgalmas,
vonzo funkcidkat telepit a régi vasut
mentén, melyek eddig hidnyoztak a tele-
pilés életébdl, kialakitva egy parkszerti,
linearis zold 1ancolatot, egy érdekes,
élménydus rekreacids zoldfolyosét a via-
dukt kornyezetében. Az egyontet, mar-
kans, egyedi arculati formalas kulcs-
kérdés volt a zoldut tervezésénél és az
4j telepiiléskdzpont kézponti szerepé-
nek hangstlyozasanal is . A régi vasut
nyomvonalan kialakithaté zoldutrdl kije-
lenthetd, hogy a szokésos - kozit men-
tén vezetett - kerékparos uitvonalak mel-
lett olyan séta- és kerékparozasi lehe-
t6séget nyujthat, amely nem 4j teriilet
igénybevételével, hanem egy meglévo,
de kihasznadlatlan, telepiilésszerkezeti
szempontbdl jelenleg hulladékteriilet-
nek vagy talan inkabb urbanus parlagte-
rilletnek tekinthetd helyen hoz létre egy
jelentds zoldfolyosoban futo, gyalogos,
kerékparos és részben lovas hasznalat-
tal és szabadtéri pihen6helyekkel kombi-
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nalt zoldutat. A hallgatéi tanulmanyter-
vek esettanulmany jeleggel tAmaszottak
ala a Budapesti Corvinus Egyetem T4j-
épitészeti Karan folyo zoldhaldzat-, zold-
folyoso- és zoldutkutatasok eddigi ered-
ményeit és a kutatas, fejlesztés, inno-
vacio jovobeli Utjait és lehetdségeit is.

7. 0SSZEGZES

A Zsambéki-medencében alakulo zoldut
biatorbagyi szakasza olyan lehetésége-
ket rejt magaban, amely megfelel$ anyagi
forras esetén, a hely specialis adottsa-
gain alapulé zoldfeliileti fejlesztéssel hosz-
szabb tdvon megvaldsithato, és késébb
gazdasagi hasznot is nyujté, gazdasago-
san fenntarthato teriiletté alakithato.
Elhelyezkedésébdl adéddan ez a hely
Biatorbagy lakossaga szdmaéra a kultu-
ralt szabadtéri kikapcsol6das minden-
napi pihen6helyévé valhat, ugyanakkor

a Zsambéki-medencébe vezett hosszabb-
rovidebb turdk indulé- és érkezépontja is
lehet. Id6vel - a régi vasut teljes feltara-
saval -, Torokbalint-Budaodrs-Budapest,
illetve Bicske-Tata felé vezet6 tirak indu-
lasi- és érkezdpontja, turdk talalkozasi
helye lehet. Am a hosszabb tavti lehet6-
ségek megvaldsitasa el6tt jo lehetdséget
jelent - és aranylag kisebb anyagi befekte-
téssel megvaldsithato - a régi vasiitnak a
telepiiléskdzponthoz kozel esd volgyhid-
dal diszitett része, az Ybl Miklds sétany és
az iharosi Madar-forras kozotti szakasza-
nak kiépitése és zoldfeliileti fejlesztése.

A régi vasut kett6s viaduktja az egy-
kori szorny(i merényletnek ,koszonhe-
téen” bekerilt az altalanos koztudatba.™
Kultartorténeti jelentésége, kiegésziilve
mérnoki attraktivitasaval igen megha-
tarozo tényez6vé emeli, mely megfelel6
el6készitéssel Budapest vonzaskorzeté-
ben elsddleges turisztikai célpontta fej-
leszthetd. A jovoben kiépitend6 zoldut
mentén a viadukt erds sulypontot képez:
olyan markans épitészeti jel, amely ele-
gendd huzderdvel bir ahhoz, hogy ide-
vonzza a kikapcsolédni vagyokat. O]

13 A hires merényletet a késébb driilt-
nek nyilvdnitott Matuska Szilveszter
kovette el. A férfi szeptember 13-an, kioz-
vetlentil éjfél utdan egy ekrazittal toltott
pokolgépet rogzitett a biatorbdgyi via-
dukthoz, és amikor az osztrdk févarosba
tarté nemzetkozi gyorsvonat dthaladt a
hidon, felrobbantotta a szerkezetet. Bar
a mozdony vezetdje a szerelvények kisik-
ldsa utdn megprobdlt megdllni, egyetlen
kocsi kivételével az egész vonat a mélybe
zuhant; a merénylet Gsszesen 22 ember
életét kovetelte. Tarjan M. Tads: Matuska
Szilveszter felrobbantja a biatorbdgyi
viaduktot (http://www.rubicon.hy,
magyar/oldalak/1931_szeptember_13_
matuska_ szilveszter_felrobbantja_a_

biatorbagyi_viaduktot/)
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side they would be “integrated into” the
pavement, while in the eastern side the
loose placements represent their gradual
merging into nature. All the pavements
would be made of concrete, supple-
mented with crushed andesite gravels
on the rail tracks. The public part area
on the west side, would have concrete
furnitures and seating facilities, while
on the other side we would use mostly
wooden elements. We would keep the
existing vegetation on the eastern -
extensive side. Where necessary we
would thin a few trees or bush patches,
and the constant renewal of the elderly
forest would be also essential here.

On the western part we recommend
and intensive lawn in conformity with
public park. The forestry areas should
be maintained in their current state or
where necessary should be renewed."

Each concept introduces exciting, attrac-
tive functions along the railway, which
are currently missing from the town
life, creating a park-like linear green
chain: an interesting recreational green
corridor by the viaduct. Creating an
equally unique image was a key issue
in the greenway design, and an impor-
tant factor for highlighting the impor-
tance of the new town centre. We can
say about the new greenway, designed
on the former railway trail, that
comparing to the usual bicycle routes

- generally established by the drive-
ways - it could create new opportuni-
ties for walking and bicycling without
using up new grounds. On contrary,
they reuse the so called urban waste
lands that are considered worthless
regarding the settlement network.
Forasmuch it creates a new greenway
through the existing green corridor
providing walking, bicycling and occa-
sional horse riding functions combined
with recreational, resting areas. These
student design plans support our find-
ings on green network, green corridor
and greenways research conducted
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at the Faculty of Landscape Architec-
ture of the Corvinus University of Buda-
pest, and with an eye to the future the
potential directions and opportunities in
research, development and innovation.

7. CONCLUSION

The Biatorbagy section of the developing
greenway in the Zsdmbék-basin has
great potentials and based on its unique
features through green surface planning,
and with sufficient investment it could
become a profitable, economically main-
tainable site. Due to its location it can
became a suitable area for the everyday
civilised recreation for the local citi-
zens, and could also be the starting point
or terminus for shorter-longer excur-
sions in the Zsambék-basin. In a long-
term development - exploring the full
length of the old rail - it could be even-
tually a meeting point or destination of
the hiking routes around Térékbdlint-
Budadrs-Budapest or Bicske-Tata. Before
achieving the long-term objectives it
would be a great opportunity - and a low-
cost investment - to complete the section
and the green surface development of
the connecting route between Ybl Miklés
promenade and the Madar-forrds.

The old viaduct is widely known,
“thanks to” the notorious sabotage
attack.” Its cultural-historical impor-
tance and engineering attractiveness
makes it a significant element. With
suitable preparations it can be developed
into a significant tourist destination
within the Budapest urban area, and
even into a national attraction. In the
proposed greenway the viaduct is such
a key element that will attract tourists
and locals who wish to relax. ®

13 The sabotage (also known as: Bia-
torbdgy Train Wreck) was carried

out by Szilveszter Matuska, who was
later considered insane. On the 13th of
September he attached a bomb filled
with ecrasite to the Biatorbagy viaduct
in order to blow up the Budapest-Vienna
express passing through it. Although
the engine driver tried to stop after

the derailment, except for one couch

the whole train plunged into the deep,
causing 22 deaths.

Tamas M. TARJAN: Matuska Szilvesz-
ter felrobbantja a biatorbdgyi viaduktot
(http://www.rubicon.hu/magyar/olda-
lak/1931_szeptember_13_matuska_szil-
veszter_felrobbantja_a_ biatorbagyi_

viaduktot/)
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