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ABSZTRAKT
A Budai-hegyek varos-kozeli vonulatainak turisztikai fej-
lesztésében jelent6s kiilonbségek voltak. Az eltéro kiala-
kitas okai kozott az erddsiilt hegyekkel szomszédos varos-
részek jellege, a varosi kozlekedési halozatok kiépitése,
a domborzati adottsagok, a turisztikai vonzaspontokat
jelentd objektumok és az erd6allomanyok egyarant szere-
pelnek. A Széchenyi-hegytél Hiivosvolgyig terjed6 erd6k-
ben a kirdndulék mar a 19. szadzad végén megjelentek. A
Matyéas-hegyt6l a Csucs-hegyig terjed6 hegyvonulat eseté-
ben az els turisztikai fejlesztési 1épésekre csak az 1930-
as évektdl keriilt sor. Az Arpad-pihenét 1929-ben, a Har-
mashatar-hegyi turistahazat 1932-ben, a vitorlazo repii-
16tér pildtaotthonat és a hangarokat 1940-ben avattéak.
AL vilaghaborut kovetéen a Harmashatar-hegy csicsatol
északra fekv( vitorlazé-repiilotéri bazis honvédségi keze-
lésbe kertilt, a déli oldalon pedig ,zavaro-allomast” épitet-
tek. Lezart katonai teriiletek dlelésében a latogatok eleve
nem érezték jol magukat, amit a csicsra vezet6 jelzett
turistautak athelyezése tovabb fokozott. A Harmashatar-
hegy csticsan felallitott antenna-erdd latvanya sem volt
vonzo a turistdk szamara. A taposasi terhelésre érzékeny
sziklagyepeket a H autébusszal érkez6 tomegek a viragok

szedésével, a piknikezéssel és a téli rodlizassal jelentésen
karositottak. Az MHSZ gyakorlé palya kiépitésével 1973-
ban a Harmashatar-hegy nyugati lankajan a névényzetet
maradanddan karositottak. A vegetéaciot a sarkanyrepi-
16s0k, majd a sikléerny6sck a starthelyeken tonkretették.
A turisztikai szempontbdl mostoha viszonyokon a Pilisi
Parkerdégazdasag Zrt. jovoltabdl a Hairmashatar-hegyen
folyamatosan sikertilt javitani: 2016-ban atadtak a Guckler
Karoly-kilatét, az egykori lezart teriileten megnyitottak

a turistahdzat, és a latogatdk fogadasara buifét nyitottak.
A 495 m magas csucs kodzelében az antenndk latvanya,

az MHSZ pélya és a keritések maradvanyai azonban még
eltlintetésre varnak.

1. BEVEZETES
A Budai-hegységnek a varoshataron beliili részén igen
jelentds turisztikai-tidiilési fejlesztések torténtek az utébbi
évszazadban, de eltéré modon. A ,nyugati” és a ,keleti”
rész kozott nagy volt és maradt a kiilonbség. A valasztévo-
nalat Hiivosvolgy, illetve az Orddg-arok jelenti.
A Széchenyi-hegy, Normafa, Janos-hegy, Nagy-

Hars-hegy, Hlivosvolgy vonulat (tovabbiakban nyugati
rész) és a Matyas-hegy, Harmashatar-hegy, Csucs-hegy
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ABSTRACT
There have been significant differences in the tourism
development amongst the various sections of the Buda
Hills near Budapest. Reasons for the differences in devel-
opment include the characteristics of the neighbourhoods
adjacent to the forested hills, the development of urban
transport networks, topography, tourist attractions and
forest cover. In the forests stretching from Széchenyi Hill
to Hiivosvolgy, hikers were already present at the end of
the 19" century. As for the mountain range from Matyas
Hill to Cstcs Hill, the first steps of tourism development
took place in the 1930s only. The Arpad Lookout Tower
was opened in 1929, the hiker's lodge on Harmashatar Hill
in 1932 and the pilot's quarters and hangars of the gliding
airfield in 1940. After the Second World War, the glider
base north of the summit of Harmashatar Hill was taken
under the management of national defence, and a 'jam-
ming station' was built on the southern side. Visitors were
already uncomfortable due to the closed military areas
all around, and this was exacerbated by the relocation of
marked tourist routes leading to the summit. The forest
of antennas at the summit of Hirmashatar Hill was not
attractive to tourists either. The rocky grasslands, which
are sensitive to trampling, have been severely damaged
by the crowds arriving by bus 'H' by picking flowers, pic-
nicking and winter tobogganing. With the construction
of the training ground of the Hungarian Defence Asso-
ciation (MHSZ) in 1973, the vegetation on the western
slopes of Harmashatar Hill was permanently damaged.
The vegetation was destroyed by hang gliders and then by
paragliders at the launch sites. Thanks to Pilisi Parkerd6
Plc., the touristically poor conditions on Harmashatar Hill
have been continuously improved: Guckler Karoly Look-
out Tower was opened in 2016, a hiker's lodge was opened
on the formerly closed area, and a buffet was opened to
welcome visitors. However, the view of the antennas, the
MHSZ training ground and the remains of the fences are
still to be removed from around the 495 m summit.

1. INTRODUCTION

The part of Buda Hills within the administrative area of
the city has been subiject to significant tourism and recre-
ational development over the last century, but in a differ-
ent manner. The difference between the 'western' and the
'eastern’ part has been and remains great. The dividing
line is formed by Hivosvolgy and a temporary stream
called Ordég-arok.

There are significant differences between the ranges
of Széchenyi Hill, Normafa, Janos Hill, Nagy-Hars Hill
and Hivosvolgy (hereafter referred to as the western
part) and the ranges of Matyas Hill, Harmashatar Hill
and Csucs Hill (hereafter referred to as the eastern part).
These differences are reflected in the topography, the
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environmental conditions, the accessibility and the tourist
attractions as well.

2. MATERIALS AND METHODS
The article uses two types of methodological approaches:
literature review and landscape survey. Land use history
can be supported by tourist maps published regularly
from the 1930s onwards.

Regarding the area of Harmashatar Hill, no compre-
hensive landscape survey has been carried out. The avail-
able literature has been used to review the landscape
transformation processes and to verify the local context.
The topography and environmental conditions of the Buda
Hills are characterised by the fact that Janos Hill (527 m),
Nagy-Hars Hill (458 m) and Széchenyi Hill (460m) are
the highest in the western part within the administrative
area of the city, while Hairmashatar Hill (495m), Csucs Hill
(452m) and Ujlaki Hill (449m) are lower in the eastern
part, which is interesting regarding the views [1].

In the area of Normafa, Zugliget, steep slopes suitable
for skiing have developed, which cannot be found in the
area of Harmashatar Hill.

In the area of Normafa and Janos Hill, older, shady
mixed beech-oak forests are common, while in the area
of Harmashatar Hill, drier karst scrub and barren rocky
grasslands are widespread [2].

A large-scale intervention on Harmashatar Hill was
the afforestation initiated by forester Kéaroly Guckler from
1885 onwards. Karoly Guckler saw the solution in the
elimination of the oak coppice and the planting of black
pine. After the Second World War, the planting of black
pine resumed with great vigour.

3. RESULTS AND

THEIR INTERPRETATION

3.1. Access options
The 'western' range is easily accessible by bus and tram
from Normafa and Hiivosvolgy. The cogwheel railway has
been running up Széchenyi Hill since 1874, and the chair-
lift from Zugliget has been running since 197o0. Since 1951,
the hills are connected by the Pioneer (later Children's)
Railway. A horse tramway had been running to Zugliget
since 1896.

The biggest difference in the road network between
the two parts of the Buda Hills is the dependence of the
eastern part on a single access road, Szépvolgyi Road and
its continuation, Harmashatarhegyi Road, which are dead
ends, as opposed to the accessibility of the western side
from several places.

3.2. Tourist attractions
Restaurants and lookout towers are tourist attractions all
year round.
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1. kép/Fig. 1: A Harmashatar-hegyi turistahdz 1935-ben / The hiker’s lodge

on Harmashatdr Hill in 1935
FORRAS/SOURCE: [3] (P. 98.)

2. kép/Fig. 2: A Harmashatér-hegy térségéhen 1évé tajhasznalatok / Land

uses in the area of Harmashatdr Hill

FORRAS/SOURCE: [4], SZERKESZTETTE CSEMEZ GABOR / EDITED BY GABOR CSEMEZ

(tovabbiakban keleti rész) lancolatai kozott jelentSs elté-
rések vannak. A kiilonbségek a domborzati és a termé-
szeti adottsagokban, a megkozelitési lehet6ségekben,
valamint a turisztikai vonzas-pontokban (attrakciékban)
egyarant megmutatkoznak.

2. ANYAG ES MODSZER
A cikk kétféle modszerbeli megkozelitést alkalmaz: az iro-
dalmi attekintést és a tajvizsgalati megfigyeléseket. A taja-
lakulast az 1930-s évektdl kezdddGen a rendszeresen meg-
jelentetett turistatérképekkel lehet aldtdAmasztani.

Atfogé tajkutatasi eredmények a Hirmashatar-hegy
térségére vonatkozdan nem késziiltek. A fellelhetd iro-
dalmi forrdsok alapjan kertilt sor a mindenkori tajala-
kulés-torténeti folyamatok kontrollalasara, valamint a
helyszini 6sszefiiggések igazoldsara. A Budai-hegység
domborzati és természeti adottsagaira jellemz6, hogy a
varoshataron beliil a nyugati részen a Janos-hegy (527m),
a Nagy-Hars-hegy (458 m) és a Széchenyi-hegy (460m) a
legmagasabbak, mig a keleti oldalon a Harmashatar-hegy
(495m), a Cstics-hegy (452m) és az Ujlaki-hegy (449m)
alacsonyabbak, ami a kilatas szempontjabol érdekes [1].

A Normafa térségében, Zugligeten meredek, sielésre
alkalmas hegyoldalak alakultak ki, amelyekhez hasonlé
adottsadgok a Harmashatar-hegy térségében nincsenek.

A Normafén és a Janos-hegy térségében gyakoriak az
idGsebb, &rnyat adé biikkos-tolgyes elegyes erdék, a Har-
mashatar-hegy térségében viszont a szarazabb karsztbo-
korerdék, a kopér szikla-gyepek gyakoriak [2].

D Eqykari zdrt teriiier, antenndk
Farmer enclosed area, antennas
Egykori H busz fordukiga
Tiirning area of the farmer H bus
Eqgykori MHSE gyakoripalya
Fonmer MHSZ tiining ground
| Skkermyl starthely
b Porochute lounch site
1 Udvarhdz Etterem (=lsh turistanda)
Utbvorhatiz Restouront (first tounist hause)
2 Guskler Edrly-kitdtt [eqykar bunker)
Guckier Kiraly tower {former bunker]
Hangle Biszted [eqykes '\.\n?.\ "]
Hamgdr Bistro (former hangar]
legykor hangdr)
Seheol former hanger)

Nagymeértékt beavatkozast a Hairmashatar-hegyen a
Guckler Karoly erdémester kezdeményezésére megindi-
tott kopéarfasitas jelentett az 1885-0s évektdl kezdédben.
Guckler Karoly a tolgy sarjerd6k megsziintetésében és a
feketefeny6 telepitésében latta a megoldast. A masodik
vilaghaborit kévetben a feketefeny6-telepités ismét nagy
lendiilettel folytatodott.

3. EREDMENYEK ES ERTELMEZESUK

3.1. Megkézelitési lehetdségek
A ,nyugati” vonulat a Normafa és Hiivosvolgy fel61
autobuszokkal és villamosokkal jol elérhetd. A Széche-
nyi-hegyre 1874 6ta felvisz a fogaskerek vasut, 1970-t6l
jar a Zugligetbdl a libeg6. A hegyvonulatot 1951 6ta dssze-
koti az uttoré-, illetve a gyermekvastt. Zugligetbe mar
1896-tol lovasut kozlekedett.

A Budai-hegység két fele kozotti legnagyobb utha-
l6zati kiillonbséget a nyugati oldal tébb helyrél torténd
elérhetdségével szemben a keleti rész egyetlen koldokzsi-
néron fiiggése jelenti: a Szépvolgyi it és annak folytatasa-
ként a Harmashatar-hegyi ut zsdkutcak.

3.2. Turisztikai attrakcidk
Turisztikai vonzdspontokat a vendéglatohelyek és a kila-
tok egész évben jelentenek.

A ,nyugati” részen 1898 ¢ta all a Széchenyi emlékm
és kilato (Gloriette kut). Az Erzsébet kilatot 1910-ben
épitették. A Makovecz-kilatot - tobbszorosen feldjitva -
az 1970-es években, mig a Kaan Kéroly-kilatét 1989-ben

The Széchenyi Monument and Lookout Tower (Glo-
riette Fountain) have stood on the 'western' part since
1898. Erzsébet Lookout Tower was built in 1g910. Mako-
vecz Lookout Tower was opened in the 1g970s (it has been
reconstructed several times since then) and Kaan Karoly
Lookout Tower in 198g. In the eastern part, Arpad Look-
out Tower was built in 1929 and Guckler Karoly Lookout
Tower in 2016.

Hiking trails have been continuously built in the area
of Normafa and Janos Hill. The 'eastern' mountain range
was explored by two planned trails. The present-day
Guckler Karoly footpath and nature trail was built in 1918
on the steep eastern slope from Remete Hill to the col
called Viragos-nyereg, almost horizontally, in a length of
3.5 km, for recreational purposes. Gliick Frigyes walk was
built on the present-day National Blue Trail, at the same
time as Arpad Lookout Tower.

3.3. Development of Harmashatar Hill

The development of tourism on Harmashatar Hill began
in 1926 with the construction of a hiker's lodge by the
Budapest Sport Association (BSE) (Fig. 1). The stone build-
ing was actually a restaurant. The road was built in 1928,
and from 1933 a bus service was introduced. With the
construction of the road, the function of the hiker’s lodge
changed. In 1935, the yearbook of the BSE put it suc-
cinctly: 'Where the car begins, hiking ends.' [1]

The development of Hirmashatar Hill continued in
1933 with the opening of the gliding airfield, and then
in April 1940 with the opening ceremony of the pilot's
quarters and the hangars of the Hungarian Aero Asso-
ciation. The last significant period, from the 1970s until
the change of the political regime, was the operation of
Héarmashatarhegyi Restaurant. The illuminated capital
was particularly attractive from the restaurant with pan-
oramic view, where prestigious receptions and wedding
lunches and dinners were held.

3.4. Misdeeds on Harmashatdr Hill
From the 1g50s onwards, everything started to change
also on Harmashatar Hill. But not for the better... Then
came the misdeeds, 'disasters' regarding land use, land-
scape ecology and the visual amenities of the landscape,
which had local, but serious consequences (Fig. 2):
« The establishment of a 'jamming transmitter' in the
early 1950s
« Converting the area of the hangars and the pilot's
quarters into a closed military area
+ A steady build-up of antennas on the summit
« Putting the scheduled bus 'H' into operation
* The opening of the training ground of the Hungarian
Defence Association (MHSZ) in 1973
« The appearance of hang gliders, then paragliders

3.4.1. Installation of a jamming

transmitter in the early 1950s
Jamming stations began to operate during the Second
World War for military and political purposes, using
Soviet noise generators, in order to make Hungar-
ian broadcasts of Radio Free Europe (RFE), Hungarian
Radio London and Radio Voice of America (later Vatican
and Madrid, then Israel) unenjoyable during the Rakosi
regime. On Fels6-Kecske Hill (443m), a forest of antennas
could be seen from the summit of Hirmashatar Hill in the
enclosed area, nowadays indicated as a transmitter tower
(now operated by the Telecommunications Service of the
National Police Headquarters /ORFK/). The former mili-
tary area can still be accessed on a tarmac road.

Jamming stations were not effective enough against
foreign broadcasts in Hungarian. RFE, for example, was
broadcasting from 29 locations in 1g959. Despite the oper-
ation of jamming stations, reception was possible in 85%
of the country, so the jamming stations were concentrated
around the capital and a few larger cities. The cat-and-
mouse game began to end with the Helsinki Convention
of 1975, signed by representatives of 35 countries, which
included freedom of broadcasting and freedom from inter-
ference [5].

The choice of the location of the jamming station on
Héarmashatar Hill shows amateurism, as one could have a
full view of the enclosed area. Most of Budapest's bridges
can be seen from Harmashatar Hill (Fig. 3), however, in
the foreground of the unrivalled view of Budapest there is
the huge (92m) concrete and steel tower.

3.4.2. Conversion of the

pilot's quarters into a closed

military area
Gliding on Harmashatar Hill started in 1933. The airfield
was managed by the Sports Aviation Association of the
Technical University of Budapest. A significant develop-
ment took place in the life of the airfield in April 1940,
when the Hungarian Aero Association held a ceremony
for the opening of the pilot's quarters and the hangars.
A total of four hangars were built on the northern, gently
sloping area of the hilltop [7].

Gliding airfields have been developed in hilly areas.
To take off, oak planks fixed on a concrete base (cata-
pults) were used, from which the gliders were 'slid, i.e.
launched', by means of tightened rubber bands. Three
catapults were built on the north-western side of the
peak and one on the eastern side (under the present-day
Guckler Karoly Lookout Tower). The strips of all of the
concrete bases are still visible, although the planks have
been eaten away by time.
The gliders landed in the Pesthidegkiti Basin. From

there, they had to be pushed up the hill on the 'wheezy/,



68

EGY BUDAPESTI TURISZTIKAI CELPONT, A HARMASHATAR-HEGY FELEMELKEDESE ES AMBIVALENS FEJLODESE
THE RISE AND AMBIVALENT DEVELOPMENT OF A TOURIST DESTINATION, HARMASHATAR-HEGY IN BUDAPEST

adtédk at. A keleti részen az Arpad-pihendt 192g-ben, a
Guckler Karoly-kilatot 2016-ban létesitették.

A turistautak a Normafa és a Janos-hegy térségében
folyamatosan épiiltek. A ,keleti” hegyvonulatot két terve-
zett nyomvonal tarta fel. A Remete-hegytél a Virdgos-nye-
regig kozel vizszintesen - 3,5km hosszan - a meredek
keleti hegyoldalon épitették meg rekreacios céllal 1918-
ban a mai Guckler Karoly sétanyt és tandsvényt. A mai
kék jelzésen - az Arpad-pihendvel egy idében - épiilt meg
a Gliick Frigyes sétany.

3.3. A Harmashatdr-hegy fejlesztése
A Harmashatar-hegy turisztikai fejlesztése 1926-ban a
turistahaz épitésével kezd6dott, amelyet a Budapest Sport
Egyesiilet (BSE) valdsitott meg (1. kép). A terméskd épiilet
val6jaban étteremként miikodott. Az autéutat 1928-ban
épitették ki, amelyen 1933-tdl autébuszjarat is kozleke-
dett. Az Ut épitésével a turistahaz rendeltetése is megval-
tozott. A BSE évkonyvébe 1935-ben igy keriilt be a tények
tomor megfogalmazasa: ,Ahol az autd kezdédik, ott a
turistasag végzodik.” [1].

A Harmashatar-hegy fejlesztése 1933-ban a vitorlazé
replil6tér megnyitdsaval, majd a Magyar Aero Szovetség
pilétaotthon- és hangaravato tinnepségével 1940 aprilisa-
ban folytatédott. Utolsé jelentds periédusat - az 1970-es
évektol a rendszervaltozasig - a Harmashatarhegyi Ette-
rem lizemeltetése jelentette. A panordmas étterembdl
kiilénosen a kivilagitott févaros volt vonzo, ahol repre-
zentativ fogadasokat és eskiivéi ebédeket, vacsordkat
rendeztek.

3.4. Tévcselekedetek
a Harmashatdr-hegyen
Az 1950-es évektodl kezdve a Harmashatar-hegyen is min-
den véaltozasnak indult. De nem elényére... Jottek a terii-
lethasznalati, a tajokoldgiai és a tajképi tévcselekedetek,
a ,csapasok”, amelyek ugyan lokalis, de stlyos kovetkez-
ményekkel jartak (2. kép):
« ,Radidzavaro add” 1étesitése az 1950-es évek elején.
» A hangarok és a pilétaotthon térségének lezart kato-
nai teriiletté alakitédsa.
+ Az antenndék folyamatos stirisodése a hegycstcson.
« A menetrendszerinti H busz tizembe helyezése.
« Az MHSZ palya 4tadéasa 1973-ban.
« A sarkanyrepiil6k, majd a sikléerny6sok megjelenése.

3.4.1. Radidzavard ado létesitése

az 1950-es évek elején
A radidzavaro adokat a masodik vilaghdboriban kezdték
miikddtetni katonai és politikai célbol, amelyekben szov-
jet zajgeneratorokat alkalmaztak a Rakosi rendszerben a
Szabad Eurépa Radi6 (SZER), a Londoni Magyar Radid, az
Amerika Hangja Radi6 (kés6bb Vatikan és Madrid, majd

Izrael) magyar adasainak élvezhetetlenné tételére. A Fel-
s6-Kecske-hegyen (443 m), a napjainkban ad6toronyként
(ma az ORFK Hiradastechnikai Szolgéalata tizemelteti) fel-
tintetett, korbezart teriileten antennaerdot lehetett latni
a Harmashatar-hegy csucsarél. Az egykori katonai terii-
letre aszfaltozott Ut vezet a mai napig.

A zavaroaddék nem voltak elég hatékonyak a magyar
nyelvi kiilfoldi adasokkal szemben. A SZER példaul 1959-
ben mar 29 helyr6l sugarozott. A zavar6addk miikodése
ellenére az orszag teriiletének 85%-an a vétel lehetévé
valt, ezért a zavardadokat a f6varos és néhany nagyobb
véaros kornyékére dsszpontositottdk. A macska-egér harc-
nak az 1975-ben, Helsinkiben 35 orszag képvisel6je altal
alairt egyezmény kezdett véget vetni, amely a radidzas
szabadsagat és zavarasmentességét tartalmazta [5]).

A zavaro allomads helykivalasztdsa a Harmashatar-he-
gyen dilettantizmusra utal, mivel teljes ralatas nyilt a
lezart teriiletre. A legtobb budapesti hidat a Harmasha-
tar-hegyrol lehet latni (3. kép). A paratlan kilatast nyujto
budapesti latvany el6terében viszont ott éktelenkedik a
hatalmas (92m) beton-acél torony.

3.4.2. A pilétaotthon lezdrt katonai

tertiletté alakitdsa
A Harmashatar-hegyen a vitorlazo repiilés 1933-ban kez-
dodott. A repiil6teret a Miiegyetemi Sportrepiil6 Egyesii-
let kezelte. Jelentds fejlédés kovetkezett be a repiil6tér
életében 1940 aprilisaban: sor keriilt a Magyar Aero Szo-
vetség pilétaotthon- és hangéravaté iinnepségére. Ossze-
sen négy hangar épiilt fel a hegycsucs északi, enyhén lej-
tds teriiletén [7]).

A vitorlazo reptereket hegyvidékeken alakitottak
ki. A gépek felszallasahoz beton alapra rogzitett tolgyfa
pallét (katapultot) hasznaltak, amelyekrél megfeszitett
gumikotelekkel ,kicsuzliztak”, azaz lecsusztattak, ,kil6t-
ték” a gépeket. A hegycstics északnyugati részén harom, a
keleti oldalon (a mai Guckler Karoly kilaté alatt) pedig egy
katapultot épitettek. Valamennyi beton-alap csikja ma is
lathat¢, jollehet a pallékat az id6 megette.

A vitorlazogépek a Pesthidegkuti-medencében landol-
tak. Onnét a ,szuszogon’ (meredek makadamuton) kerék-
par-kerekes kocsin, a szarnyakat a gép torzséhez csatolva
kellett a vitorlazdgépeket a hegyre feltolni.

A vitorlazo repiilést arnyalta a II. vilaghaboru kitorése.
A helyzet a haboru befejeztével tovabb romlott. A piléta-
otthon és a hangéarok tertilete, amelyekre nem lehetett
belatni - de aszfaltos tuton elérhetd volt - felkeltette a
honvédség, majd a munkasérség érdekl6dését. A teriiletet
vasbetonoszlopos drétfonatos keritéssel - egyre nagyobb
feliilet bevonéasaval - tobbszorosen is kortilkeritették.
Természetesen a jelzett turistautat (mai orszagos kék
jelzés) a keritésen kiviilre helyezték at, ami csak a jelek
felfestését jelentette. A kerités melletti kitaposott sziklas

4D 72, 64=75.(2024)

steep macadam road on a bicycle-wheeled cart, with the
wings attached to the fuselage.

Gliding was overshadowed by the outbreak of World
War II. The situation deteriorated further after the end of
the war. The area of the pilot's quarters and the hangars,
which was accessible on the tarmac road but not visible
from outside, attracted the attention of the armed forces
and then the Workers' Militia. The area was enclosed
by a series of reinforced concrete posts and wire fences,
covering an increasing area. Of course, the marked hik-
ing trail (today's National Blue Trail) was relocated out-
side the fence, which meant nothing else but painting
the signs. The rocky path next to the fence was difficult
to follow. Access to the guarded area was prohibited
before the change of regime. Now a sign 'Military area
guarded by dogs' reminds of the former closed area, on
a fence encompassing a small house with the antenna
next to it (Fig. 4).

3.4.3. Growing density of antennas

on the summit
Climbing to the summit, to the highest point, has always
been and always will be an instinctive human aspiration.
The highest point of the hill is attractive for a number
of reasons, because the view from the top is beautiful.
Where the peak is forested, lookout towers were built
between the two world wars on the tops of the famous
and most visited domestic peaks. And in recent decades,
there has been a renaissance of lookout tower construc-
tion across the country.

From the beginning of the 19™ century, geodetic ref-
erence points appeared at the top of the mountains. The
first triangulation station was placed on Janos Hill around
1820. Between 1932 and 1936, the peaks around Buda-
pest were marked with cast-iron pillars bearing the sign
H.P. (haromszdgelési pont = triangulation station) [8]. One
of the most beautiful cast-iron pillars is the one with the
coat of arms of Budapest on Fazekas Hill, which is still vis-
ible today.

The tallest objects on the top of the hills are the rein-
forced concrete and/or steel transmission towers. Anten-
nas are devices used for the transmission and reception
of radio waves, the efficiency of which increases with
height. In order to take advantage of the technical-en-
gineering principles, they were obviously placed at the
highest points, on the top of hills, wherever possible. Har-
mashatar Hill was no exception.

A total of eight lattice steel transmission towers were
built on the site closed for decades, belonging to national
defence and then to the Workers' Militia. Four of them (one
large, two smaller ones and one small) were built on the
area of the BKV Radio Club, the predecessor of which was
established on the hill in 1958. The limestone building was

b9

originally the carpentry workshop of the pilot's quarters
and the hangars, where gliders were built and repaired.

A medium-sized antenna stands in the enclosed court-
yard of the current Rotter Janos Hiker's Lodge, and two
large antennas stand behind the hiker’s lodge, which have
been destined for demolition for years.

Furthermore, the former enclosed area contains the
medium-sized guarded tower of the Ministry of Defence
(Fig. 4) and a tall steel tower on the southern boundary of
the site.

Outside the enclosed area, next to the drinking water
reservoir, stands the tallest tower, complete with satellite
dishes. The adjacent 24-metre antenna of the Waterworks
is dwarfed by its 'big' neighbour. Of course, with the
exception of the antennas of the Ministry of Defence and
the Radio Club, the other antennas are not shown either
on the map or in the records.

The objects on the mountain peaks vary greatly in
their function, size and visibility. The geodetic control
points remain 'invisible' from a landscape point of view.
Forts, once used for defence purposes, and lookout towers
are considered to be integrated into the landscape. Their
purpose required them to be placed ab ovo on hilltops.
However, antennas can also be placed on flat land (e.g.
the 154 m high Telekom tower in Szava Street).

Some people do not notice it, but others are irritated
by the damage to the visual amenities of the landscape.
The towering lattice steel structures of the antennas are
clearly a visual pollution (Fig. 5). Due to their lifespan,
they cause permanent visual damage and landscape
conflict. In all construction activities, both client and
designer should take into account that the view is public
property!

3.4.4. Operation of the

scheduled bus 'H'
At first reading, many will disagree with the fact that I
consider the scheduled operation of the bus 'H', which
ran from Feny6gyongye to Hairmashatarhegyi Restaurant,
to be an ecological misdeed. It was not the appearance
of public transport, rather its consequence that had an
extremely detrimental effect, particularly on the rocky
grassland vegetation around the hilltop.

On the eastern range of the Buda Hills, Feny6gyongye
Restaurant and its surroundings, opened in 1935, can be
considered, with some exaggeration, as a reception area
but with considerably less visitors than on the west-
ern side. During the operation of the bus 'H, the recep-
tion area was temporarily relocated to Hirmashatar Hill.
From the reception areas and centres on the western side
of the mountain, marked hiking trails provide access to
mountain peaks, lookout towers and chapels in all direc-
tions of the wind rose. The main attraction of the eastern
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Osvényen csak nehezen lehetett haladni. Az 6rzott teri-
letre bemenni a rendszervaltozas el6tt tilos volt. A lezart
teriiletre jelenleg egy ,kutyaval 6rzott HM tertilet” tabla
emlékeztet, amely egy kis hazat a mellette 4ll6 antennéval
olel fel (4. kép).

3.4.3. Az antenndk folyamatos

stirtisddése a hegycsticson
A hegycstcsra, a legmagasabb pontra felmenni, felmaszni
mindig is 0sztoénos emberi torekvés volt, és az is marad.
A legmagasabb domborzati pont tobbféle szempontbol
vonzo, azért, mert fentrdl szép a kilatas. Amennyiben
erdds a hegycsucs, kilatot épitettek mar a két vilaghaboru
kozott az ismert és latogatottabb hazai hegyek tetejére.
Az utébbi évtizedekben pedig a kilatok épitésének rene-
szanszat éljiik szerte az orszagban.

A 19. sz&zad elejét6l a hegyek csticsan megjelentek a
geodéziai alappontok. Az els6 haromszogelési pont 1820
koriil kerilt a Janos-hegyre. A Budapest kérnyéki hegy-
csucsainkat 1932 és 1936 kozott H.P. (haromszogelési
pont) feliratu, évszammal ellatott 6ntéttvas oszlopokkal is
jelolték [8]. A legszebbek kozé tartozik a mai napig a Faze-
kas-hegyen lathato, Budapest angyalos cimerével ellatott
ontvény.

A legmagasabb hegytetére keriilt objektumok a vas-
beton és/vagy acél szerkezetii adotornyok. Az antenndk a
radiohullamok sugarzasara és vételére hasznalatos eszko-
z0k, amelyek hatékonysaga magassdg-aranyosan novek-
szik. A miiszaki-technikai elvek kihasznalasa érdekében
egyértelmiien a legmagasabb pontokra, - ahol csak lehe-
tett - a hegycsucsokra keriiltek. A Hairmashatar-hegy sem
volt kivétel.

Az évtizedekig lezart honvédségi, majd munkéasorségi
terlileten 6sszesen nyolc acélszerkezetli adétorony épiilt.
Koziiliik négy (egy nagy, két kisebb és egy kicsi) a BKV
Radioklub tertiletén, amelynek jogel6djét 1958-ban telepi-
tették a hegyre. Mészkd épiilete eredetileg a Pil6taotthon
és hangar asztalos mtihelye volt, ahol vitorlazo gépeket
készitettek és javitottak.

A jelenlegi Rotter Janos turistahdz zart udvaran &ll egy
kozepes méret, a turistahdz mogott pedig két nagy ado-
torony, amelyeket évek 6ta elbontésra szantak.

Az egykori lezart teriileten van még a HM kozepesen
magas, 6rzott tornya (4. kép), és a teriilet déli hataran egy
magas acél torony.

A lezart tertileten kiviil - az ivévizmedence mellett -
magasodik a legmagasabb torony, tele parabola antenndk-
kal. A Vizm{ivek mellette 1év6 24 méteres antennéja eltor-
pil a ,nagy” szomszéd mellett. Természetesen a HM és
a Radidklub kivételével a tobbi adétorony nincsen sem a
térképen, sem a nyilvantartdsokban feltiintetve.

A hegycsucsokon megjelené objektumok rendelte-
tésiik, nagysaguk és lathatdsaguk szerint igen eltéréek.

A foldmérési alappontok tajképi szempontbol ,lathatatla-
nok” maradtak. Az egykor védelmi célu varakat, valamint
a kilatokat tajba illéknek tekintjiikk. Rendeltetésiikb6l
addéddan ab ovo a hegytettkre kellett keriilniiik. Adétor-
nyot viszont lehet sik teriiletre is allitani (péld4ul a Szava
utcaban 1év6 154 m magas Telekom adétorony).

Van, aki észre sem veszi, van, akit irrital a tajkép karo-
sitdsa. Marpedig az adétornyok kimagasodé acélvazai
egyértelmiien vizudlis szennyezést jelentenek (5. kép).
Elettartalmukat tekintve tartds latvany-kérositést, tajképi
konfliktust okoznak. Valamennyi épitési tevékenység ese-
tében - megbizdénak és tervezének egyarant - figyelembe
kell(ene) vennie, hogy a latvany koztulajdon!

3.4.4. A H jelzésti menetrend-szerinti

busz iizemeltetése
Els6 olvasasra bizonyara sokan nem értenek egyet azzal a
ténnyel, hogy miért tekintem a H busz menetrend-szerinti
beallitasat okoldgiai tévcselekedetnek, amely Feny6gyon-
gyétdl a Harmashatarhegyi Etteremig kozlekedett. Nem
a tomegkozlekedés ténye, sokkal inkabb annak kovetkez-
ménye volt rendkiviil kdros hatassal els6sorban a hegy-
csucs kornyéki sziklagyep-vegetacidra.

A Budai-hegyek keleti vonulatan - némi jo szandékkal
- az 1935-ben megnyilt Feny6gyongye Vendéglé és kor-
nyéke tekinthet6 fogadé helynek, de lényegesen kisebb
latogatottsaggal, mint a nyugati oldalon lévok. A H busz
lizemeltetése idején atmenetileg a fogaddhely a Harmas-
hatar-hegyre helyezddott at. A fogaddhelyek, kdzpon-
tok koziil a nyugati hegyvonulatban 1év6kbdl a szélrézsa
valamennyi irdnyéaba jelzett turistautakon hegycstcsok,
kilatok, kdpolndk érhetdk el. A keleti hegyvonulatnak
{6 attrakcioja a panoramaés kilatasi lehetdséget jelent6
Harmashatar-hegy (joindulattal még az Apathy-szikla, az
Arpad kilato és az Ujlaki-hegy sorolhaté a latogatottabb
helyekhez).

A Menedékhaz és a kozat megépitését kovetben 1928-
ban Tavasz Gusztav maganvallalkozo hétvégeken meg-
kezdte a busz tizemeltetését. A jarat 1947-ben mar napi
rendszerességgel kozlekedett. A Févarosi Autobusziizem
a jaratot ,H” jelzéssel 1951-t6l inditotta. A kés6bb 6ran-
ként indulé buszokon hétkoznap alig utaztak. A hétvége-
ken azonban zsufolasig tomottek voltak annak ellenére,
hogy a 70-es években vasadrnaponként négy buszt is koz-
lekedtettek. A Feny6gyongye végallomastdl a Harmas-
hatar-hegyig a menetid6 nyolc perc volt. Megallohelyek:
Radioallomas, Kitérs és Guckler Karoly ut. A Radidallomas
dolgozdit ,titkos” buszok szallitottadk, amelyekrol az ille-
tékteleneknek a Feny6gyongye étteremnél le kellett szall-
niuk. A fé6varos a menetrend moddositasa helyett a gazda-
sagtalan jaratot 1996. februar 29-én megsziintette [10].

A H busszal érkezék tobbségének tovabbi uticélja nem
volt. Maradt a kilatas és a virdgok szedése, mivel a draga
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3. kép/Fig. 3: Kilatas a Harmashatér-hegyrél. El6térben az ORFK torony /
View from Hdrmashatdr Hill with the ORFK tower in the foreground

FORRAS/SOURCE: [6]

4. kép/Fig. 4: A ma is lezért HM teriilet / The part of the military area,

which still remained closed
SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

5. kép/Fig. 5: Ad6tornyok a Harmashatar-hegy tetején. A kép bal
oldaldn a BRFK adétornya. Hattérben a Nagy-Kevély. A horizonton a Pilis
hegyvonulata / Transmission towers at the top of Hdrmashatdr Hill.

On the left side of the photo is the transmission tower of the National
Police Headquarters (BRFK). In the background is Nagy-Kevély Hill. On the

horizon you can see Pilis Hills
FORRAS/SOURCE: [9]

mountain range is the panoramic view from Harmashatar
Hill (although less important, Apathy Rock, Arpad Look-
out Tower and Ujlaki Hill can also be mentioned among
the most visited places).

Following the construction of the hiker’s lodge and
the road, in 1928, Gusztav Tavasz, a private entrepre-
neur, started operating the bus on weekends. By 1947,
the bus was running daily. The Budapest Bus Company
started the service with the sign 'H' in 1g951. The buses,
running later hourly, were rarely used on weekdays. On
weekends, however, they were filled to capacity, despite
the fact that in the 1g970s four buses were operated every
Sunday. The journey time from Feny6gyongye terminus
to Harmashatdr Hill was eight minutes. Stops were at
the Radio Station, the Kitér6é and Guckler Karoly Road.
Workers of the Radio Station were transported by 'secret’'
buses, from which unauthorised persons had to get off at
Feny6gyongye Restaurant. The capital abolished the une-
conomical service on 2g February 1996, instead of chang-
ing the timetable [10].

The majority of those arriving by bus 'H' had no onward
destination. The view and picking flowers remained for
them, as the expensive restaurant was not frequented by
hikers. In other words, trampling on the rocky grassland
and damage to the vegetation were greatly accelerated.
The dwarf iris and the globe flower soldier could easily be
uprooted from the shallow rendzina soil.

Picking the flowers would not have been a problem in
itself, but ripping them en masse was. The wild flowers

wilted quickly, and were simply thrown to the ground at
Feny6gyongye Restaurant and Ujlaki Church. The flowers
included the greater pasque flower, the cowslip, the dwarf
iris, the pheasant's eye, the burning bush and the goldi-

locks aster.

The destruction of the rocky grasslands continued into
winter. The gentle slope to the west of the summit was
perfect for children for tobogganing and skiing. The grass
and then the rocky surface quickly emerged from the sun-
lit and rapidly melting snow cover. The erosion contin-
ued, with larger and larger patches of dolomite bedrock
coming to the surface. Bus 'H' contributed greatly to the
presence of crowds.

3.4.5. Construction of the MHSZ

training ground in 1973
In 1973, the centenary of the capital, the Ministry of
Defence (MoD) left a lasting memorial. On the western
slope of Harmashatar Hill, the Hungarian Defence Asso-
ciation (MHSZ) built a training ground with the support
of the Ministry of Defence. Dozens of soldiers 'dug' the
pits on the gently sloping rocky grassland. They would
have dug if the dolomite rock could be dug. They pickaxed
and chiselled it... The work was watched (directed?) from
above by the commanders.

The MoD's action was an ecological misdeed from the
beginning. The dolomite from the pits was scattered on
the thin layer of rendzina soil and the rocky grassland
vegetation. Both wooden poles and concreted steel bars
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étterembe a turistdk nem tértek be. Masképpen fogal-
mazva a sziklagyep kitaposdasa és a vegetacio karositasa
nagymeértékben felgyorsult. A sekély rendzina talajbol
gyokeresen is konnyen ki lehetett tépni a torpe nészirmot
és a gombviragot.

A virdgok szedése onmagaban még nem lett volna baj,
de tomeges tépése annal inkabb. A vadvirdgok hamar
elhervadtak, amelyeket a Feny6gyongyénél és az Ujlaki
templomnal egyszertien a foldre hajigaltak. A viragok
kozott a lednykokoresin, a tavaszi kankalin, a térpe
nészirom, a tavaszi hérics, a nagyezerjofii és az aranyfiirt
egyarant szerepeltek.

A sziklagyepek pusztitdsa télen is folytatodott. A hegy-
csucsrol nyugati irdnyban 1évé lankéas oldal kivaléan alkal-
mas volt a gyerekeknek rdédlizasra és sielésre. A napsii-
totte és gyorsan olvadé horéteg aldl gyorsan kilatszott
a fi, majd a koves felszin. A koparosodas folytatédott, a
dolomit alapkézet egyre nagyobb foltokban kertilt a fel-
szinre. A tomeges latogatashoz a H busz nagymértékben
hozzajarult.

3.4.5. Az MHSZ pdlya

épitése 1973-ban
A Honvédelmi Minisztérium (HM) 1973-ban, a févéros cen-
tenariumaban maradando emléket alkotott. A Harmas-
hatar-hegy nyugati lejt6jén a Magyar Honvédelmi Sport-
szovetség (MHSZ) gyakorlo palyajat épitett a HM tamo-
gatdsaval. Az enyhén lejtds sziklagyepen tucatnyi katona
,asta” a godroket. Asta volna, ha a dolomit sziklat asni

lehetett volna. Csdkanyozta, véste... A munkdlatokat a
parancsnokok fentrél nézték (iranyitottak?).

A HM akcioja kezdettél fogva 6kologiai téveseleke-
det volt. A godrokbdl kikeriil6 dolomitot a vékony rétegti
rendzina talajra és a sziklagyep vegetaciora szortak.

A faradsagos munkaval kikotort godrokbe fa oszlopok
és bebetonozott acélrudak egyarant keriiltek. A faoszlo-
pok tobbségét ,csak” lehelyezték, bedongolték. Mindezt
a mar koparra tett ,uttol” délre, a zart novényzeti feliile-
ten. Késziltek kiillonbodz6 akadalyok, amelyeken at kellett
maszni. Természetesen kialakitottak l6tereket is. A cél-
tablak gyorsan az enyészeté lettek, de két un. fegyver-
tisztit6 asztal a mai napig 6rzi az MHSZ palya emlékét.
Az egyik, a nagyobb fent a cstcson, ferdén leallitva meg-
maradt (6. kép és 7. kép). Meglatva a betonba allitott acél-
vazat, gyakran felteszik a kérdést:

« Miért épitettek ilyen keskeny pingpong asztalt?

« Es miért nem vizszintesen?
A Harmashatar-hegyen tobb mint négy évtizede latszanak
a felszinkarositas maradandé nyomai.

3.4.6. A sdrkdnyrepiil6k

és a sikléernydsok megjelenése
A sarkanyrepiilés hazai megteremt6je a Mliegyetemi
Sportrepiil6 Egyesiilet volt. Kezdetben az egyesiileten
beliili sajat sarkany-épités tette lehetévé a repiilést.

A sportrepiilés a sarkannyal kezd6dott, amelyet foko-

zatosan, de viszonylag gyorsan a sikl6erny6zés kovetett,
illetve valtott fel. Felszallasi helyigénye - és kornyezeti
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6. kép/Fig. 6: Az egykori fegyvertisztitd asztal. Hattérben az egykori
akadalypélya bebetonozott acélcsévei lathatok / The former gun
cleaning table. In the background you can see the former obstacle course

with its steel tubes set in concrete
SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

7. kép/Fig. 7: Az egykori fegyvertisztitd asztalra — padok hidnydban —
a fiatalok feltilnek / Young people sitting on the former gun cleaning table,

due to the lack of benches
SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

8. kép/Fig. 8: Ujlaki-hegy, a sérkanyosok ledeszkdzott starthelyét
a kirdndulék pihenésre hasznaljék / Ujlaki Hill, the boarded-up launch site

for hang gliders is used by hikers for resting
SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

9. kép/Fig. 9: Ujlaki-hegy, a sikléernyésck koves starthelye / Ujlaki Hill,

the rocky launch site for paragliders
SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

10. kép/Fig. 10: Harmashatar-hegy, a felszélldsra varok szines kaval-
kadja / Hdrmashatdr Hill, colourful cavalcade of people waiting for take-off

SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

11. kép/Fig. 11: Harmashatar-hegy, a szovettel borftott starthely /

Hérmashatdr Hill, the launch site covered by fabric
SZERZO FELVETELE / PHOTO BY THE AUTHOR

were placed into the painstakingly excavated pits. Most
of the wooden poles were 'just' put in and puddled. All
this was done south of the already barren 'road', in the
closed vegetation. Various obstacles were created which
had to be climbed over. Shooting ranges were also set up,
of course. The targets quickly fell into disrepair, but two
so-called gun cleaning tables still preserve the memory
of the MHSZ drill ground. One of them, the larger one
remained at the top of the hill, set at an angle (Fig. 6 and
Fig. 7). Seeing the steel frame fixed in concrete, the ques-
tion is often asked:

« Why was such a narrow ping pong table built?

+ And why not horizontally?
Permanent signs of damage can be seen on Harmashatar
Hill for more than four decades.

3.4.6. The emergence of hang

gliders and paragliders
The founder of hang gliding in Hungary was the Sport Avi-
ation Association of the Technical University of Budapest.
Initially, gliding was based on the association's own hang
glider building activity.

Sport aviation started with hang gliding, which was
gradually but relatively quickly followed and replaced by
paragliding. The launch site requirements - and the envi-
ronmental impact - are similar for both. There are four
launch sites on Harmashatar Hill authorised by the Dan-
ube-Ipoly National Park Directorate (DINPI). Two of these
are in use, the launch sites on the eastern side of Har-
mashatér Hill and on Ujlaki Hill [11].

For sport aviation you need a launch site. The opti-
mum launch site is the highest peak possible. Har-
mashatar Hill and Ujlaki Hill are high enough and have
a favourable geographical location regarding wind
conditions.

On Ujlaki Hill, a runway for hang gliders was built on
the northern side of the hill (Fig. 8), while on the eastern
side of Harmashatar Hill, you can just run down the slope.
The launch site on Ujlaki Hill reflects all the characteris-
tics of the unfavourable terrain conditions (Fig. g).

The source of conflicts in both hang gliding and par-
agliding is the destruction of vegetation and wildlife. At
the launch site, the greatest threat is trampling, where,
depending on the intensity of use, the grassy vegetation
is completely destroyed, leaving only the bedrock. The
demand exceeded the required size of the launch site by
an order of magnitude, as sometimes it takes hours until
favourable wind conditions occur. Moreover, there is not
just one sportsman waiting, but often dozens. The gliders
often do not come alone, but with others, who stay at the
launch site for the entire flight, sunbathing and waiting.

Hang gliders were quickly replaced by paragliders.
What was adequate for the hang gliders to take off is also
good for the paragliders. Even better, because the paraglid-
ing gear weighing 10-15kg is much easier to carry to the
launch site than the hang gliding gear weighing 25-40kg.

The launch site on the east side (official name: Har-
mashatarhegy-Obuda) is a pleasant clearing close to Har-
mashatarhegyi Road (Fig. 10). The ripstop fabric of the par-
agliders is protected from the rocky surface by laying an
outdoor carpet, which does not spare the vegetation but
prevents the fabric of the paraglider from damage (Fig. 11).

Trampling that destroys the vegetation at launch sites
could be reduced by limiting the number of flyers and/or
by significantly increasing the size of the grassy launch
sites. A good example of the latter is Csobanc Hill, where
the plateau-like hilltop allows take-off in four directions
and from larger clearings.

In the continental Carpathian Basin, dry grasslands
have developed on the hilltops, if not covered by forest or
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hatdsa - mindkét repiilésnek hasonld. A Harmashatar-he-
gyen a Duna-Ipoly Nemzeti Park Igazgatdsaga (DINPI) altal
négy engedélyezett starthely van. Koziiliik kett6t hasznal-
nak, a Harmashatar-hegy keleti oldalan és az Ujlaki-he-
gyen kialakitott starthelyeket [11].

A sportrepiiléshez felszallo hely kell. Az optimalis
felszalléhely a minél magasabb hegycstcs. A Harmasha-
tar-hegy és az Ujlaki-hegy elég magas, és kedvezé foldrajzi
fekvésti a széljarashoz.

Az Ujlaki-hegyen a sarkanyok felszallasahoz kifuté
stég is épiilt a hegy északi oldalan (8. kép), mig a Harmas-
hatar-hegy keleti oldalarol ,csak tigy” neki lehetett futni
a lejtének. Az Ujlaki-hegyen a felszalldhely a kedvezétlen
felszini adottsagok valamennyi ismérvét tikkrozi (9. kép).

A konfliktusok forrasa a sarkany-repiilésnél és a sik-
l6erny6zésnél is a ndvényzet, az élgvilag pusztitasa. A fel-
szall6 helyen az igénybevételt a taposas jelenti, ahol - a
haszndlat intenzitasatol fliggden a fiives vegetacid telje-
sen elpusztul - csak az alapk6zet marad. Az igénybevé-
tel nagysdgrenddel meghaladta a sziikséges felszallohely
nagysagat, ugyanis a kedvezo széljarasra olykor érakat
kell varni. Rdadasul nem egy sportold varakozik, hanem
gyakran tucatnyi. A repiilds sokszor nem egyediil jon,
hanem t6bbedmagéaval, akik a repiilés teljes idején a fel-
szall6helyen maradnak, napoznak, varnak.

A sarkanyokat gyorsan kiszoritottdk a sikléerny6sok.
Ami jo volt a sarkany felszallasara, az jo a sikléerny6snek
is. S6t jobb, mert a felszereléssel egyiitt 10-15kg-os sik-
l6ernytket sokkal konnyebb a starthelyre cipelni, mint a
25-40kg-o0s sarkanyokat.

A keleti oldalon kialakitott starthely (hivatalosan Har-
mashatarhegy - Obuda) egy kellemes tisztés, kzel a Har-
mashatar-hegyi tthoz (10. kép). A sikl6erny¢k hasadas-
gatlo szovetét a koves felszint6l ugy ovtak, hogy kiiltéri
szényeget teritettek le, amely a vegetacidt ugyan nem
kimélte, de az erny6 anyagat igen (11. kép).

A felszall6 helyeken a novényzetet tonkretevo tapo-
sast a sportrepiil6k szamanak korlatozasaval és/vagy a
fiives felszallé helyek méretének jelentds novelésével
lehetne csokkenteni. Az utébbira jé példa Csobanc, ahol a
platdszert hegytet6rol négy irdnyban és nagyobb tiszta-
sokrol is fel lehet szallni.

A kontinentdlis éghajlati Karpat-medencében a hegy-
csuicsokon - ha nem erd6 vagy cserje boritja - szaraz
gyepek alakultak ki. A szaraz gyepvegetaciok mindeniitt
nagyon érzékenyek a taposasra.

A karos hatasu befolyasold tényezék felsorolasa foly-
tathato a szennyviz-csatorna hidnyaval, a Hirmasha-
tar-hegyi Gt menti jelzett turistatt tobbszori arkolasaval a
vizvezeték, a villanykabelek és a hirkozlési kabelek lefek-
tetése miatt.

A miivi beavatkozasok - azok jellege szerint - 4&tme-
netileg vagy tartésan a Hirmashatar-hegy (495m)

idegenforgalmi, turisztikai végitéletét jelentették, ahol
szerencsére manapsag pozitiv valtozasoknak lehetiink
szemtanui. Az egykori hangarokban ma Erdei Iskola,
Event'sHill vallalkozas, HangAr Bisztré és Horizont Ren-
dezvényhdaz miikodik. Az egykori lezart teriilet vendéglaté
egységei varjak a latogatékat. Az Udvarhaz Etterem csak
zartkord rendezvényeknek ad otthont.

A masodik vilaghdbortuban épitett hdrom beton légveé-
delmi 4llas koziil kettd, és a bunker olyan egyedi tajérték,
amelyeket bemutato helyként lehetne hasznositani.

A Pilisi Parkerd¢ Zrt. altal létesitett Guckler Karoly-ki-
lato felépitésével (2016), a Harmashatar-hegyi Kirandul6
Kozpont és a Rotter Lajos Turistahaz kialakitasaval vissza-
allt a hagyomanyos turisztikai tajhasznalat [12].

4. KOVETKEZTETESEK
A Budai-hegység varoshatdron beliili részei kozott a
turisztikai adottsagok tekintetében jelent@s kiillonbségek
figyelhet6k meg. Az eltérések okai kozott a természeti, a
megkozelithetdségi, a tajképi és a vonzaspontok kozotti
eltérések egyforman szerepelnek.

A Harmashatar-hegy térségében jelentés fejlesztési
elemeket jelentett Guckler Karoly féerdész fasitasi és
utépitési eredménye a 19. szdzad végén, valamint a turis-
tahaz, a hozza vezet6 ut és a hangaroknak a pilétaotthon-
nal egylitt torténd megépitése a 20. szazad elsé felében.
Ezt kovetOen a csodalatos panorama, az orszagos kék-
tura nyomvonala, az étterem és a sarkanyrepiil6k emelték
a latogatdk szamat. A lezart honvédségi teriiletek és az
MHSZ gyakorlétér nagy kiterjedése, valamint az érzékeny
sziklagyepek taposdsa egyarant karosan hatott az unikéa-
lis tajkeépi, tajhaszndlati és tajokologiai értékekre. A taj-
hasznalati konfliktusok feltardsa magyarazatot ad arra,
hogy miért nem tudott a ,keleti” hegyvonulat a Normafa -
Janos-hegy térséghez hasonlé moédon felzarkézni.

A pilétaotthon turistahazza alakitasaval, a hangarok
oktatasi és vendéglatoi kozosségi céli hasznositasaval,

a Guckler Karoly-kilato felépitésével az utébbi évtized-
ben ismét novekedett a Harmashatar-hegy turisztikai
vonzereje. ©
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shrubs. Dry grassland vegetation is very sensitive to tram-
pling everywhere.

The list of factors triggering adverse impacts can
be continued with the lack of sewers and the repeated
trenching of the marked hiking trail along Harmashatarh-
egyi Road due to the laying of water, electricity and tele-
communication cables.

Depending on their nature, the human interventions
had temporarily or permanently imposed the risk of an end
to tourism on Harmashatar Hill (495 m), where fortunately
we can witness positive changes nowadays. Today, the for-
mer hangars are home to a forest school, an event venue
(Event's Hill), Hangéar Bistro and Horizont Event House.
The catering units await visitors in the formerly closed
area. Udvarhaz Restaurant hosts private events only.

Two of the three concrete anti-aircraft emplacements
built during the Second World War and the bunker are
unique landscape features that could be used as demon-
stration sites.

With the construction of Guckler Karoly Lookout
Tower (2016) by Pilisi Parkerd6 Plc. and the establishment
of the hiking centre and Rotter Lajos Hiker's Lodge, the
traditional recreational use of the landscape has been
restored [12].

4. CONCLUSIONS
There are significant differences in the tourism potential
between the various parts of the Buda Hills within the
administrative area of Budapest. The reasons for these
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include differences regarding environmental conditions,
accessibility, visual amenities of the landscape and tourist
attractions.

In the area of Harmashatar Hill, the afforestation and
road building by chief forester Karoly Guckler at the end
of the 19™ century as well as the construction of the hik-
er’s lodge, the road leading to it and the hangars together
with the pilot's quarters in the first half of the 20 century
were significant development elements. Subsequently, the
magnificent panoramic view, the National Blue Trail, the
restaurant and the hang gliders increased the number of
visitors. The large extent of the closed military areas and
the MHSZ training ground, as well as trampling the sensi-
tive rocky grasslands have had a detrimental effect on the
unique visual, land use and landscape ecological features.
The exploration of land use conflicts explains why the
'eastern' range of hills has not been able to catch up in a
similar way as the area of Normafa and Janos Hill.

With the conversion of the pilot's quarters into a hik-
er’s lodge, the use of the hangars for educational and
catering purposes, and the construction of Guckler Karoly
Lookout Tower, the attractiveness of Harmashatar Hill
for tourism and recreation has increased again in the last
decade. ®
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